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Svedica za aeroplanske motore sa kompaktnom izolacijom.

Prijava od 30 juna 1939.

Pronalazak se odnosi na svedicu za
aeroplanske motore — sa ili bez blindaze
— kojim se postize omogucenje relativno
malih temperaturskih varijacija centralne
elektrode u relativno velikom intervalu
termickih optereéenja motora, kao i omo-
gucenje znatnog povedanja sigurnosti sve-
¢ice u elektri¢nom, termi¢kom i mehanic-
kom pogledu. Ovim pronalaskom svedica
dobiva mnogo manju naklonost kako pre-
ma zauljivanju, tako i prema pregrejava-
nju, odn. izazivanju samopaljenja. Najzad
ovim se postiZe i znatno ojeftinjavanje iz-
rade svecice,

Kod dosadad$njih konstrukcija svedica
za aeroplanske motore, centralna elektro-
da nosi na sebi u nerasklopljivoj vezi elek-
tri¢nu izolaciju; tako garnirana centralna
elektroda, kao jedan elemenat S\-'e('licf?,
smesta se u telo svecice u rasklopnoj vezi.
Ovakva konstrukcija prinudno zahteva re-
lativno dugu elektrodu, uslovljenu potreb-
nim duzinama izolacije s unutraSnje i
spoljne strane svelice, radi onemogucenja
elektricnih gubitaka, odnosno praZnjenja.
S druge pak strane, ovakva koncepcija u-
slovljava relativno mali pre&nik centralne
elektrode, koji je u krajnjoj liniji dikto-
van standardnim spoljnim pre¢nikom za-
voja za uvrtanje svecice u cilindar. Najzad,
ovakva koncepcija ne moZze da dozvoli
konstruktivno oblik centralne elektrode,
sa pogodnim toplotnim gradijentom.

Pored napred izloZenog, kod dosada$-
njih konstrukcija sveéica, izvesno poveéa-
nje toplotnog kapaciteta i ubrzanje raz-
mene toplote centralne elektrode moglo
se dobiti postavljanjem metala velike spro-

Vazi od 1 maja 1940.

vodljivosti — kao $to je bakar — okolo ili
u Supljini duge i tanke e¢lektrode; ovim se
mogao dobiti prinudno mali efekt i to ne
samo zbog relativno male mogudée mase o-
vog metala, vec i usled njene razvulenosti
po duZini, odnosno nekoncentrisanosti u
blizini mesta razmene toplote.

Kod ovog pronalaska kompaktna elek-
tritna izolacija postavljena je u telu sve-
¢ice, sa kojim je u nerasklopljivoj vezi.
Supljina u ovoj izolaciji ima u sredini ko-
ni¢an oblik, kao sedidte elektrode. Kod ove
konstrukcije elektroda je relativno kratka,
sa voluminoznom koni¢nom glavom po-
mocu koje ova leZzi u odgovarajuéem se-
diStu izolacije posretstvom bakarne zap-
tivke, u rasklopljivoj vezi, a ¢ijem se vrhu
moze ovde po volji dati pogodan oblik sa
glediSta razmene toplote.

Pored toga, kod ovog pronalaska, kra-
tka centralna elektroda svojom konstruk-
cijom omogucava, da se metal velike spro-

vodljivosti — kao S$to je bakar — ne sa-
mo postavi u unutra$njosti vrha elektro-
de, ve¢ — §to je narolito vazino — i da

se isti koncentriSe u relativno velikoj ko-
licini u glavi elektrode. Na taj nacin, ovim
je omoguéena koncentracija relativno veli-
kog toplotnog kapaciteta centralne elek-
trode, kao toplotnog pufer-akumulatora
i to u neposrednoj blizini mesta prijema i
predaje toplote, ¢ime se postiZu vrlo po-
godni uslovi za razmenu toplote i ugusi-
vanje temperaturskih varijacija elektrod-
nog vrha.

Prema tome, kod dosadasnjih kon-
strukcija svedica, centralna elektroda™fma
nepogodne uslove za razmenu toplote i
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ogranieni toplotni kapacitet, u vezi sa
osnovnom koncepcijom, dok se kod ovog
izuma obadva ova uslova reSavaju povolj-
no. Kako se evolucijom avionskih motora
ide ka progresivnom povecavanju termic-
kog optereéenja, to se i uslovi povecanja
toplotnog kapaciteta i poboljSanja razme-
ne toplote centralne elektrode svedice —
koji se kod ovoga poralelno ispostavljaju
— konstrukcijom ove nove svedice omo-
gucavaju, za razliku od dosada3njih kon-
strukcija, ¢iji uslovi u ovom pogledu ne
zadovoljavaju ni sadasnje stanje termic-
kih opteredenja motora.

Sa glediSta sigurnosti i izdrZljivosti o-
vaj izum pretstavlja sledeca preimuéstva
u odnosu na dosada3nje konstrukcije sve-
¢ica.

Dok su kod dosadaSnjih konstrukcija
svecica uslovi zaptivanja i sigurnosti rda-
vi, usled postojece velike razlike u toplot-
nom S$irenju izmedu centralne elektrode i
elektri¢ne izolacije postavljene na njoj,
dotle kod ove nove konstrukcije, pomenu-
te nezgode otpadaju, poSto Sirenje central-
ne elektrode prakti¢no nema uticaja na
izolaciju.

Kako se kod dosadasnjih konstrukcija
svedica sva elektriéna izolacija nalazi na
centralnoj elektrodi, to je deo izolacije
prema eksplozivnoj komori vrlo jako ter-
micki opterecen, sto sobom povladi veliku
nesigurnost, Medutim, kod ove nove kon-
strukcije, glavna elektri¢na izolacija na-
lazi se u mnogo boljoj situaciji, posto je
smestena u telu svedice, koje je na relativ-
no niskoj temperaturi.

Sa glediSta vrste izolacije, ovaj izum
omogucava upotrebu kompaktne izolacije,
kao Sto je aluminum-oksid, steatit i t. sl
Uzroei koji su onemoguéavali upotrebu o-
vakvih izolatora kod dosadasnjih kon-
strukcija svedica za termicki jace opterece-
ne motore, kao Sto su: prskanje izolacije i
rdavo zaptivanje, kod ove nove konstruk-
«cije otpadaju.

Na priloZenom nacrtu pokazan je pri-

mer konstruktivnog izvodenja ovog izu-
ma, prestavljen u uzduZnom preseku.

U telu svedice 1, nalazi se kompaktna
izolacija 2 u nerasklopnoj vezi. U konic-
nom sedi$tu ove izolacije lezi konic¢na gla-
va gole centralne elektrode 3, posredstvom
bakarne zaptivke 4 i to u rasklopnoj ve-
zi. Samo centralna elektroda ispunjena je
metalom velike sprovodljivosti — kao Sto
je bakar — 5 i to ne samo u vrhu elektro-
de, ve¢ narotito u veliko} koncentrisanoj
koli¢ini u koni¢noj glavi, igrajuéi ulogu
toplotnog pufer -akumulatora. Vrh ove
elektrode, kako po svom uzduZnom profi-
lu, tako i po obliku svoga kraja odreduje
se prema uslovima samog motora, te pre-
ma tome ne moZe se unapred standardno
determinisati. Ova elektroda pritisnuta je
na svoje sediSte posredstvom izolacionog
umetka 6 u vidu CadSice — izradenog od
kompaktne izolacione mase — preko kon-
taktne plolice 7, a pomocu pritezanja ma-
tice 8. U SZupljinu izolacionog umetka 6
smesta se elektri¢ni kabl. Gornji deo ove
matice ima spolja izrezan standardni za-
voj za vezu sa standardnim blindaZnim ko-
lenom kabla, kod blindirane sveéice, ili
pak obi¢nim kolenom, kod neblindirane
sveéice.

Patentni zahtev

Svedica za aeroplanske motore nazna-
Zena time, $to se u telu svedice u nerasklo-
pljivoj vezi nalazi kompaktna elektri¢na
izolacija, u c¢ijem Kkoni¢nom sediStu leZi
preko zaptivke koni¢nom glavom kratka
gola centralna elektroda — ispunjena po-
godnim metalom za brzu razmenu toplote
i sa ulogom toplotnog pufer-akumulatora
ostvarenim jakom koncentracijom ove ma-
se u glavi elektrode — pritisnuta na leZi-
Ste u rasklopnoj vezi posredstvom izolaci-
onog umetka u vidu ¢aSice — u koji se
smedta elektri¢ni kabl — pomocu matice
navijene na telo svedice, sa kojom se ve-
zuje standardno koleno kabla.
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