
Okrajne c e s t e na Kraniskem, B l o s k e P o I I c e , katerih načel se namerava poprijeti 
, , -K- -1 - 1 -I, ri • glede okrajnih cest, izrekoma, ali je načeloma za ah 
kako naj bi se vzdrzavale vprihodnje. zoper to, da se gotovi del okrajnih cest vsakega okraja 
Med najimenitnejše naloge deželnega zbora kranj- uvrsti med deželne ceste. — Prej ko se spuščamo v na-

skega spada gotovo ona, da se: prvič okrajne ceste drobno razpravo teh vprašanj, podamo kratek pregled 
vzdržujejo v boljšem stanu, kakor zdaj, drugič pa, da gospodarstva okrajnih cestnih zakladov iz leta 1882. na 
se bremena vzdržavanja cest razdele po vseh okrajih podlagi letošnjega poročila deželnega odbora, v katerem 
dežele bolj enakomerno. žalibog pogrešamo važnega podatka, namreč, kol iko 

Deželni zbor imel bo priliko pokazati uže letos pri do l ž ine ok ra jn ih ces t ima v z d r ž a v a t i vsak 
rešitvi prošenj, katere zadevajo cesto iz R a k e k a preko okraj . 
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vseh dohodkov in stroškov okrajno-cestnih zakladov leta 1882. 
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Okrajne ceste na Kranjskem, ' 
kako naj bi se vzdržavale vprihodnje. I 

(Dalje.) 

Omenili smo uže v zadnjih „Novicah" nepopolnosti 
izkaza o dohodkih in stroških okrajno-cestnih zaklado? | 
L 1882, Kar zadeva ^IQ naklad za potrebščine okrajnih" 
cest, dostavljamo le to, kar se nam je privatnim potom j 
naznanilo, da ima namreč okraj l o g a š k i 14^0 naklade. 

S tem pa, da zdaj vemo % naklad vseh okrajev, 
za razmero bremen posameznih okrajev še nismo do
bili prave podobe, ker % kažejo nam deloma samo 
d e n a r n a bremena za cestne namene. Koliko je cestno 
breme vsacega okraja v t l a k i za vzdržavanje cest, tega 
nam „izkaz" ne pokaže. Le Iz dveh okrajev, iz vipav
s k e g a in iz l o š k e g a podale so obravnave zadnjega 
deželnega zbora oziroma njegovega gospodarskega od
seka zelo jasno podobo omenjenih bremen. 

Izredno ugodne so namreč razmere v i p a v s k e g a 
okraja, ker tam poravnajo se vs i s t r o š k i z a o k r a j n e 
c e s t e z 9"/o n a k l a d o ali vzdržavanje 27 kilometrov 
tamošnjih oKrajnih cest z vodstvom, nadzorstvom, posi-

i 
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panjem, popravljanjem mostov ostane na leto 2027 gld., 
ali vzdržavanje v s a k e g a k i l o m e t r a c e s t e v vi
pavskem o k r a j i s t a n e po 75 gold. na l e to . 

Vse drugače je v okraji logaškem: tam stane po 
sami 14% nakladi vsak kilometer ceste blizo 120 gold., 
na leto, poleg tega pa je še vsa t l a k a za vzdržavanje. 
Koliko stane vzdržavanje tamošnjih najbolj povoženih 
cest, to naj presodijo častiti bralci iz sledečih podatkov 
izvedencev, predstojnikov okrajnih cestnih odborov lo
gaških in ložkih, kateri, akoravno oddani z namenom, 
dokazati potrebo izrednih pomočkov, vendar tudi še 
zelo omejeni kažejo veliko razliko bremen posameznih 
okrajev. 

Pri računanji oziralo se je pri vsaki progi posebej, 
po koliko voz se prevaža po nji na dan in na leto in 
to na podlagi izkazov južne železnice, po koliko metrič-
nih stotov blaga se na postaji Rakek oddaja (odvaža 
in privaža) vsako leto , po množini blaga pa tudi po 
številjenji preračunalo se je poprečno število voz na 
delavnik na vsaki progi. Po tem vravnala se je potreba 
nasipanja cest. 

Stroški za posipanje pa so se preračunali pri vsaki 
progi s posebnim ozirom na oddaljenost kamnolomov in 
pa na množino peska ali šotra, katerega se more pri
peljati na cesto poprek vsak dan in to zopet po dvoj-
nati mogočosti, ki se ravnate po slabejšem ali boljšem 
stanu dovoznih potov od kamnolomov. 

Izvedenci trdili so, da se prevaža sem ter tje vsak 
delavnik: 

a) na progi Rakek-Bloška Polica po 300 voz, 
b) „ „ Bloška Polica-Novavas po 156 voz, 
c) „ „ Bloška Polica-Babnopolje po 84 voz. 
Letni stroški za vzdržavanje pa so se preračunali, 

ako se računa po pol kub. metra na voz: 
a) za 14*2 kilomet dolga progo Rakek-Bloška polica 

na leto 17.565 gold. 
pri nakladanji po /̂4 kub. metra pa 13.800 „ 

b) za lO kilomet. dolgo progo Bloška 
Polica-Novavas pri nakladanji po 
V2 kub. metra 7.260 „ 
pri nakladanji po /̂4 kub.metra pa 6.060 „ 

c) pri 19 kilom, dolgi progi Bloška 
Polica-Babnopolje pa pri nakla
danji V« k"b- metra 5.890 „ 
pri nakladanji % kub. metra pa 5.073 „ 

Te števike kažejo, da bi tudi v ugodnejšem, po iz
vedencih za zdaj pripoznanem slučaji vsi letni stroški 
vzdržavanja znašali 

pri progi a) za kilometer po 1091 gold. 
n n b ) » " ?' '^^^ " 
;; ;; C) „ „ „ 387 „ 

Po teh številkah ne bo se dalo tajiti, da je za vzdr
žavanje ravno omenjenih cest treba tudi izrednih sredstev. 

(Dalje prihodnjič.) 
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Gospodarske stvari. 

Okrajne ceste na Kranjskem^ 
kako naj bi se vzđržavale vpriliođnje. 

(Dalje in konee.) 

Sploh se nam bo pritrdilo, ako sedanje vzdržavanje 
okrajnih cest in njih stan označimo s tem, da izrečemo: 
okrajne ceste na Kranjskem so večidel v slabem staou, 
breme vzdržavanja pa je vendar za posestnike težko ia 
toliko težje, ker ni razdeljeno enakomerno, ne glede 
okrajev in ne glede posameznih posestnikov. 

Vzroke teh razmer smo uže deloma navedli, neko
liko hočemo jih še zdaj omeniti, vendar pa se ozirati 
v prvi vrsti na one vzroke, v katerih nahajamo vsaj 
kažipot, kako priti do boljših cest. 

Da je sostava cestnih odborov sama deloma ne
ugodna za vzdržavanje cest v dobrem stanu, se je uže 
prevečkrat povdarjalo, in nihče ne bo tajil, da je posel 
cestnih odborov toliko težavnejši, kolikor veče je breme 
vzdržavanja in kolikor veča revščina dotičnega okraja. 

Poglavitna vzroka, da so naše ceste slabe, pa sta 
dva: prvič smatra vsak posestnik vzdržavanje ceste za 
t l a k o , drugič pa posamezni posestniki cest večidel 
vzdržavati oziroma popravljati ne zna jo ali noče jo 
z n a t i . 

Ker imajo posestniki nasipanje cest večidel za tlako, 
zato se primejo tega dela še le tedaj, kedar jih temu 
prižene sila, pa je tudi delo večidel storjeno po tlačan
sko, namreč po enkrat na leto ali še to ne, se nasmeti 
nekaj peska vrh blata, in tlaka je opravljena, cesta pa 
ostane bolj podobna strugi hudournika, kakor poti, 
po kateri naj bi se moglo voziti. O drzanji blata, o 
tem, da bi pesek za posipanje ne smel biti ne pre
debel ne predroben in ne mehak, še ne govorimo ne, 
ravno tako bi bilo tudi odveč, opomniti potrebe kidanja 
snega itd. Pa tudi drug vzrok, da kmetovalci, ki sicer 
znajo orati, kositi in druga poljska dela, ne znajo cest 
popravljati, ker se tega niso nikjer učili, ni brez veljave, 
vendar pa bolj v zvezi s prej omenjenim pomanjkanjem 
dobre volje. 

Najkrajša pot, tem napakam ogniti se, bi bila sicer 
ta, da dežela prevzame vse okrajne ceste v svojo skrb, 

ker potem bi „tlaka" odpadla in vsak , kdor bi cesto 
popravljal, bil bi za to plačan, pa tudi bi se ceste po
pravljale pravilno po strokovnjakih, izučenih cestarjih 
pod nadzorstvom strokovnjakov inženirjev. — Po tem 
sredstvu bilo bi se tudi gotovo uže zdavnej seglo, ako 
bi ne bilo zvezano s „plačevanjem^^ to je, z velikimi no
vimi bremeni, ki bi se morali naložiti davkoplačevalcem 
vse dežele za cestne potrebščine. Sosedna dežela Ko
roška ima vzdržavanje cest tako vredjeno in ima dobre 
ceste pa tudi velike stroške; sosedna Štajarska ni se 
poprijela pravila Korošcev, pa tudi ne posnema Kranj
ske, temveč ima iz vsake nekaj, namreč razun nepod-
piranih okrajnih cest take, za katere daje podpore, pa 
tudi nekaj takih, katere vzdržuje iz deželnega zaklada. 

Tudi Kranjska ima uže eno okrajno cesto, namreč 
novo grosupeljsko-krško cesto, in deloma tudi ono s 
Pijave Gorice preko Turjaka na Velike Lašiče v dežel
nem oskrbovanji, iu kakor so se čuli glasovi v zadnjem 
zasedanji deželnega zbora kranjskega, pride bržčas do 
tega, da sprejme za enkrat dežela gotov del (odstotek) 
okrajnih cest v s a k e g a okraja v d e ž e l n o o s k r b o 
vanje . — Mi se načeloma ne protivimo tem namenom, 
toda na eno , na denarno stran in s to zvezana nova 
bremena moramo zopet in zopet opozarjati odločilne 
kroge. Zato pa pri tej priliki sprožimo tudi misel, po 
kateri, ako se vresniči, bo posameznemu deželanu mo
goče, ogniti se novih bremen za ceste. 

Ako smo namreč omenili, da kmetovalci sploh ne 
zna jo cest vzdržavati, moramo pa nasproti pripoznati, 
da imajo gotovo najboljšo sposobnost za to, da p r e 
s k r b i j o p r i v a ž a n j e p e s k a , tudi za pripravljanje 
peska ali sodre, in po naši misli dala bi se pri tem 
delu najti pot, po kateri bi bilo vsakemu kmetovalcu 
mogoče, s pripravljanjem in privažanjem peska si ona 
zaslužiti, kar bi moral tako v denarjih plačevati za 
ceste v deželni zaklad. Nasproti pa je ravno po tej poti 
deželnemu odboru mogoče, ako to prav vredi, preskr
beti si po n a j n i ž j i h c e n a h za posipanje cest po
trebnega gradiva. Konečno pa bi se po tej poti tudi 
začela poravnavati dosedanja krivica nasproti onim okra
jem , ki so bili do zdaj zarad preobilnosti cest in dra
gocenosti vzdržavanja primeroma preobloženi, ker dana 
bi bila po ravno tej poti prilika vsakemu posamesnemu 
posestniku, zdaj z delom za vzdržavanje cest si pri-



meroma več prislužiti, kakor pa bi bilo dotično novo, 
na-nj spadajoče breme za deželoo blagajnico. 

Ta poskušnja v manji meri mogla bi se poskusiti 
liže v svojem oskrbovanji ali jih deloma sprejme v svoje 
oskrbovanje. 
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