Postnina platana v gotovini.

105. V Ljubljani, dne

12. oktobra 1927. Letnik IX.

Kraljevina Srbov, Hrvatov in

Slovencev.

URADNI LIST

ljubljanske in mariborske oblasti

i |

VYsebina:

426, Pravilnik o policiji, veljaven za plovitev na Dunavu od Ulma do
Braile in na internacionaliziranem dunavskem omreZju,

427. Naredba, s katero se doloa, da veljajo odredbe pravilnika o policiji,
veljavnega za ploviteyv na Dunavu od Ulma do Braile in na inter-

428. lzpremembe v navodilih za izvrievanje zakonskih predpisov o oce-
njanju drZavnih usluZbencev Ad. br. 24,167 z dne 22. junija 1927.

Razglasi velikega Zupana ljubljanske oblasti.

Razglasi velikega Zupana mariborske oblasti.

nacionaliziranem dunavskem omreZju, tadi v nadih nacionalnih vodah.

Uredbe usradnln viads,

Clen 5.

Zasligbe in izpovedbe.
! Zaradi uporabljanja tega pravilnika ne smejo
kapetani, hrodarji ali vodje ne zase ne za svoje mo-
426. ftvo odrekati zaslizbe ali izpovedbe.

Na podstavi ¢lena 349, zakona o versailleski
mirovni pogodbi in &élena 24, dunavskega Statuta
objavljam nastopni

I. del.
Izrazi, ki jih rabi ta pravilnik,

Clen 8.

Pravilnik o policiji,
veljaven za plovitev na Dunavu od Ulma
do Braile in na internacionaliziranem

dunavskem omreiZju,*

[zrazi, ki jih navaja ta pravilnik, se rabijo vedno
v nastopnem zmisiu:

Ladje.

Ladje: Vobée in ne glede na kategorijo ladje
vseh vrst, kakor: pomorske ladje, da se razlikujepo
o reénih ladij: parniki, da se razlikujejo od jadrnic;
potnidke ladje. tovorne ladje na parni ali motorni

ki i je dologila besedilo mednarodna Komisija dne
G. novembra 1926, v Bratislavi.

1
nl

pogon, remorkerji, viaéilne ladje, parne ali jadrne
jahte, ribitke lad
Male ladje.

Male
pri katerih znafa Kolidina izpodrinjene vode® oh naj-
vigji dopustni gaznji dvajget metrskih ton ali manj,

Obée odredbe.
1

vodne smudi-itd, 4
Clen
Okoligi, v katerih veljajo
predpisi za plovitev.

Da se vzdrinje varnost prometa in reda na reki,
veljajo za plovitev na oddelku Dunava med Ulmom
in Brailo kakor tudi na plovnih vodnih potih, ki se-
stavljajo z njim refno omrezje, proglaieno za med-
narodno, odredbe tega pravilnika, ne da bi posezale
v predpise, ki so jih izdale obrezne drzave in ki
Nstanavljajo posebna dolodila za uporabljanje in za
policijo pristanis& in bregov.

Plovete naprave.

ovede naprave: Vse plovete naprave,
ki shizijo za ureditev kopalif¢ ali za obrtna podjetja
(mlini itd.), deki, hangarji (kolnice) in mostovi na
tolnih, pristajalni moesti¢i ali drugi pontoni. hrodi na

vevi, prenosui moestovi itd,

Ploveée priprave.
Clen 2.
Ladje. za katere velja ta

na katerih so postavijeni mehaniéni aparati, kakor:
pravilnik.

| trebilniki  (bagerji). elevatorji. dvigala,
Grpaljke. koli itd,

ploveda

Odredbam tega pravilnika se morajo pokoravati,
breg razlike zastave, ladje vseh vrst, plovefe na-
Prave in priprave, splavi in lesni vlaki, ¢e so na
Dunavn in njecovem internacionaliziranem omrezju
ali ¢ vozijo po njem.

Splavi.
Splavi: Splavi v pravein
lesni vilaki, trdno zvezani ali ne.

pomenn besede ali

Glen. 8 Remorkerski vlaki.

Pravice plovstvenopolieij-
skih oblastev.

Remorkerski viaki: Skupine, sestavijen
iz enega ali ve¢ remorkerjev in iz edinie (ladij, plo-
vecih naprav ali priprav, splavov ali lesnih viakov),
katere vletejo, bodisi privezane poleg sebe, bodisi za
ﬁ{'lrl!_.r. in sicer drugo za drugo ali 1]1'1];‘" |'.l:||-_u" druge

Kapetani, brodar)i ali vodje ladij, plovedih na-
Prav in priprav, splavov in lesnih vlakov se morajo
Pokoravati naredbam, ki jih jim dajo za uporabljanje
tega, pravilnika in v mejah njegovih odvedb plov-
Stvenopolicijska oblastva obreZnih driav.

Ta oblastva imajo pravico, vriiti ob vsakem
Casn v mejah svoje krajevne pristojnesti vse ugo-
tovitve, da se prepridajo, ali se izvriujejo odredbe
tega, pravilnika.

€

Kapetani. vodje, splavarji.

Kapetani, vodje, splavarji, kakrien-
Kkoli naziv utegnejo imeti pri raznih ladjevjih:

Kapetani: Oni, ki poveljujejo in so odgo
[ vorni za voditev jadenie, parnikoy ali podobnih ladij,

Vodje: Zlasti oni, ki poveljujejo in so od-
covorni za voditev malih jadrnie, parnikov ali po-
dobnil ladij kakor tudi veslenic in ladij, ki nimajo
ne jader ne mehaniénih gonil in jih zato vletejo
[na reki po navadi samo drnge ladje,
' Splavarji: Oni. ki jim je poverjeno, voditl
splave ali lesne viake,

Dolinosti brodarjev.
Kapetani, brodarji ali vodje morajo dajati v ta
Bamen omenjenim oblastvom vso potrebno pomod.

Isto, Clen 4.
]

~ Kapetani, brodarji ali vodje morajo priobiti, ¢
.!ih pozovejo plovstvenopolicijska  oblastva, svoja
Imeng in pokazati vse uradne listine, ki se zahtevajo
Od njih, da se dokaze toénost njih izjav ali da se ugo-
tovi njik osebna istovetnost ali istovetnost mostva.

r—

# Koligina izpodrinjene vode se izracuni poez po
nastopni formuli: tri ¢etrtine produkta iz doline,
Sirine in gaznje na sredi ladijskega trupa, potoplje-
nega do erte najvecje obteZitve, toda tako, da se
pri merjenju dolzine ne vpostevata krmilo in stoZina
in da se pri merjenju frine ne vpoftevajo zunanje
chrobnice.

; «Sluzbene Novine Kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenacas z dne 6. avgusta 1927, §.175/L.

ladje: Ladje s kakrinimkoli gonilom, |

Plovede priprave: Vse plovete priprave. |

i

Razglasi drugih uradov in oblastev. — Razne objave

Clen 7.

| Odredbe za male ladje.
|

Izenaditev.

Odredbe, predpisane za ladje vobée, veljajo po-
winoma tudi za male ladje, kolikor ne bi bilo zanje
wsebnih odredb.

. Clen 8.
:

Ladje ali male ladje, ki so opremljene z drugimi
mehaniénimi gonili nego s parnimi stroji in ki imajo
vir sile na krovn, so glede uporabljanja odredb
tega pravilnika izenatene s parniki.

To velja tudi za vodna letala. kadar plavajo
{na reki.
|

Isto.

| Glede uporabljanja odredb, ki sestavijajo 1L,
[IL, IV, in V. del tega pravilnika, so plovede na-
prave in priprave, ki se kretajo ali potivajo na reki,
izenatene z ono vrsto ladij, v katero se morejo uvr-

Clen 9,

L stitl po kolicini yode, ki jo izpodrinejo, ali po vrsti
svojih gonil: odredbe, predpisane za ladje, veljajo
popolmoma tudi zanje, kolikor ne bi bilo glede njih
]m::-hrli]l odredh,

1L del.

Odredbe, ki se uporabljajo na ladje vsake vrste.
. poglavje.

Znaki za razpoznavanje ali drugi znaki. Priprave
za manevriranje. Signalni pomocki.

:

[R5 Clen 10,

';Znaki Za razpoznavanje.

| Zaradi hitrega in lahkega razpoznavanja morajo

l|hi!i ladje obeleZene zunaj.na boku z imenom, Ste-
vilke ali posebnim znakom za razpoznavanje. 'Ti

{znaki morajo biti z obeh strani lahko &itni.

.

E

| Oznake za gainjo.

Vsaka ladja, katere gaZnja preseza 0:6 m, mora
biti opremljena z oznakami za gaZnjo.

Te oznake morajo biti vedno porazdeljene po
dve in dve bodisi na bokih ladje, bodisi na oseh
spredka in zadka, tako, da je mo¢i z enim njih
parom vsak &as ugotoviti gaznjo do najnizje tocke
na ladiji.

en 11,

s

Kje so porazmesiéene te oznake za g

| hiti oznageno v ladijski nradni listini,

VANjo, mora

Clen 12.

Skrajna dovoljena obte-

zitev,

Crta najvecje gaznje, oznadena v ladijski uradni
listini, mora biti oznamenovana na viden na¢in na
bokih, proti sredini ladje. Preko te ¢rte se ladja ne
sme obtezevadti.

Vsake oznamenilo te érte mora biti sestaviljeno
iz kroga z zunanjim premerom 15c¢m, ki je pre-
sekan z vodoravno potezo 25 em dolZine in 2 cn
'.Qirim-, Spodnji rob te poteze se mora ujemati 8 (‘th)
{najvetje wainje in mora biti v trup ladje viisnjen
ali vrezan.

Alen 13.
Najvetje Stevilo potnikov.

Ladje, ki so nalaié namenjene prevozit potnikoy,
morajo imeti v notranji¢ini vidno m:na.(‘/ellﬂ najvecie
stevilo potnikov, ki jih smejo sprejeti po podatkih
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svojih uradnih listin; nikoli ne smejo sprejeti ved
potnikov, nego jih je dolotenih na ta nadin.

Clen 14.

Priprave za manevriranje

in refevanje.

4.adje morajo imeti za manevriranje in refevanje
priprave, ki so navedene v njih uradnih listinah,

Clen 15.
Opti¢ni signalni pomoéki.

Vsaka ladja mora biti opremljena z zadostnim
Stevilom zastav (praporov) in lu¢i, da lahko daje
podnevi in ponodi znake (signale), predpisane s tem
pravilnikom. :

Zastave (prapori), ki se rabijo za dajanje zna-
kov, morajo biti jasno razlofne barve, najmanj 1 m
giroke in 0-7T m visoke.

Clen 186.

Oznake za ladje & sime-
triéno obliko.

Ladje, katerih simetriéna oblika ne dopudga raz-
poznavanja sprednjega dela od zadnjega, morajo
imeti, kadar so na voznji, kolut v premeru najmanj
60 em z vodoravnimi rde¢imi in belimi progami, da
z njim oznatujejo smer voZnje. Ta kolut mora biti
postavljen navpik na vzdolZno oz ladje na onem
koneu, ki je po smeri voinje spredaj.

Clen 17.

Oznake za remorkerje pod

izlivom Timoka.

Kadar vletejo parniki druge edinice na Dunavu
pod izlivom Timoka, morajo imeti na vrhu jadrnika
moder prapor pravokotne oblike,

Clen 18,
Zvoéni signalni pomoéki.

Vsi parniki morajo biti opremljeni s parno pi-
gtaljo ali sireno dovolj moénega zvoka, ki mora biti
tako nameifena, da zvoka ne ustavlja nobena ovira,
Razen malih parnikov morajo biti prav tako oprem-
ljene z dovolj mo¢nim zvonom.

Vse jadrnice. razen malih, morajo biti oprem-
ljene z zvonom kakor tudi z rogom za meglo, z na-
vadnim rogom ali s trobento,

Vse druge ladje, ki morajo oddajati zvoéne znake
(zvoéne signale), uporabljajo rog. trobento ali &lo-
velki glas,

Zwvoki., oddani kot zvolni znaki (zvolni signali),
morajo biti razlofno slifni. o

Za kratek zvok se smatra zvok, ki traja
eno ali dve sekundi, za dolg zvok pa zvok, ki
traja Stiri do Zest sekund.

Presledek med zaporednimi zvoki mora znafati
eno ali dve sekundi.

II. poglavje. "
Obéa pravila za voinjo po reki,

Clen 19.

Varnostne odredbe, ki jih
je treba ukreniti, kadar
ladja vozi ali kadar po-
éiva,

Vsak kapetan ali vodja ladje, ki vozi ali pogiva,
mora paziti na to, da ne ovira plovitve in ne pri-
zadene fkode drugim ladjam, plovedim napravam ali
pripravam, splavom ali lesnim vlakom, ki vozijo po
reki ali podivajo.

Pray tako skrbno mora paziti na varnost svoje
ladje, zlasti pa na to, da so sidra, vrvi, signalni
pomodki in vob&e vse priprave in vsi opremni pred-
meti, ki jih je treba za izvajanje mahevrov in za
varnost ladje, vedno pri roki za neposrednjo upo-
rabo.

Razen tega mora proulevati «Naznanila za bro-
darje», da vedno pozna plovnost na raznih delih
reke, a se tudi sam uverjati, kaksna je vsakokrat
plovna struga, ker dajo oblastva deZel, skozi katere
‘vozijo ladje, podatke ;v omenjenih naznanilih samo
kot migljaje.

Gainja,
Kapetan ali vodja ladje mora urediti sam o
pravem €asu gaZnjo svoje ladje po tem, kakrina je

pad vodna globina, da ne nasede na pregazih ali
plitvinah, ki jih mora prevoziti.

Clen 20,

Clen 21,

Preh kjer morajo vo-
dﬂ%ki poéasneje,

Kadar vozijo parniki ali ladje, ki so izenatene

% njimi, mimo pristaniséa ali blizu pristajali§e, kjer

pocivajo druge ladje, ploveée naprave ali priprave,
splavi ali lesni vlaki, morajo, da jim ne prizadenejo
fkode, pravofasno in primerno zmanjfati vozno
brzino in, &e treba, celo tudi popolnoma ustavit!
pogonski stroj, ako morejo to storiti brez nevarnosti
za svojo ladjo ali za edinice, ki jih viecejo.

Iste obveznosti veljajo za omenjene ladje, kadar
vozijo blizu mimo remorkerskih vlakov, ladij brez
palube, splavov, ladjic ali teZko natovorjenih folnov
in vseh drugih ladij, ki vozijo po reki, ali naposled,
kadar vozijo blizu mimo nasedlih ali razbitih ladij.

Clen 22,
Voinja skozi zavinke in
tesne prehode.

V tesnih prehodih, ostrih zavinkih plovne struge
in vobfe na mestih, kjer ni mogofe videti na za-
dostno razdaljo, se ladje ne smejo preve¢ blizati
onim ladjam, ki vozijo pred njimi.

Clen 23,
Voinja pod stalnimi mo-
stavi.

Ce kazejo dogovorjene oznake, da je voinja poil
mostom dovoljena samo skozi dolofene odprtine, ne
smejo voziti ladje skozi druge odprtine nego skozi
one, ki jih pootitujejo te oznake.

Ob voznji pod mostovi mora biti urejen ogenj
pod kotli tako, da se ne razvija prevet dima.

Clen 24,

Voinja skozi mostove na
€olnih.

Ob voinji skozi mostove na ¢olnih morajo ladje
o pravem Gasu zmanjSati vozno brzino in smejo ob-
drzati samo ono, ki jim je potrebna za kretanje in
varno krmarjenje,

Razen tega morajo naznaniti, preden dospejo
blizt mostu na ¢olnih, svoje prihajanje z dolgim
zvokom iz pi&¢ali ali sirene in uravnati vozno brzino
tako, da ne zadno voziti skozi most, dokler jim
signali z mostu ne naznanijo, da je prevoz prost,

" or
Plavljenje s strujo, Qien, 5.
Skupini, vedji od dveh ladij, zvezanih z bokown
ob hok, je prepovedamo, da bi se dala plaviti s
strujo.
Prepovedano je, da bi se dala ladja plaviti s
strujo, preéno proti njej.

Clen 26.

Mesta, na katerih je pre-
povedano, vladiti sidra
ali verige na dnu reke.

Ladje, ki jih plavi struja, ne smejo viaditi za
seboj sidra ali verige na takih mestih reke, Kjer so
polozeni brzojavni ali drugi kabli ali cevi. Ta mesta
80 oznadena s koli, ki so zabiti na suhem blizu brega
in nosijo obrnjena sidra.

. SN
Retdorkeraki viaks,, +2ion 2T

Ladje, plovece naprave ali priprave, splavi ali
lesni vlaki se morajo vledi z enim ali po potrebi
z ved remorkerji zadostne jakosti, da se zavaruje
vletenje z vsemi manevri vred, ki jih je treba za-
radi njega. :

Kadar se uporablja za vledenje ved ladij, vodi
remorkerski vlak kapetan one ladje, ki vozi nepo-
sredno pred vlegenimi edinicami. Ta kapetan mora
paziti ob manevriranju na varnost vlecenih edinic
in na vzdrievanje plovitvenega reda med ladjami,
iz katerih je vlak sestavljen.

Clen 28.
Isto.

Ce se privezejo ali zasidrajo vletene ladje, plo-
vete naprave ali priprave, splavi ali lesni vlaki na
katerikoli tocki reke, jih remorker ne sme zapustiti,
dokler ni plovna struga prosta,

Vzporedna voinja. Olen 29.

Prepovedano je, da bi vozili dve ladji ali da bi
vozilo vel ladij ali remorkerskih vlakov vzporedno,
razen &e mora ena teh ladij ali eden teh remorker-
gkih vlakov prehiteti drugo, odnosno drugega, in
samo v Gasu, dokler traja to prehitevanje.

Clen 30,

Prirejanje tekmovalnih vo-
Zenj in re¥nih slavnosti,
Za prirejanje tekmovalnih vozenj in re¢nih slav-
nosti je treba predhodne odobritve plovstvenopoli-
cijskega oblastva.

Glen 31.
Zajeze in stalne mreie.
Prepovedano je, napravljati v plovni strugi za-
jeze ali nastavljati stalne mreZe za ribjo lov,

Clen 32.

Zloraba signalnih pomoé-
kov.

Parnikom ali z njimi izenadenim ladjam, ki vo-
zijo v dogledu drugih ladij ali splavov, je prepove-
dano, rabiti svoje piStali ali sirene ali optitne ali
zvodne znake (zvofne signale) v drug namen ali 2
drugim pomenom, nego je doloteno s tem pravilni-
kom, razen kadar morajo dati signal za pomo& ob
resni nevarnosti.

Clen 33.
Izmetavanje priteika, pe-
pela, premogovnih izgo-
rin itd.

Ladje smejo izmetavati pepel, premogovne iz-
gorine ali druge podobne snovi samo med voinjo
in na mestih, ki so najmanj 20 m dale¢ od brega in
kjer je globina vedja od 2m.

Clen 34.

Dolénost, naznanjati to,

kar se je opagilo med

voinjo in kar je vaino

za plovitey.

Kapetani ali vodje ladij morajo obvestiti usluZ-
bence plovstvene policije v prvem pristaniéu, kjer
pristanejo, ali pa med voZnjo, &e jih srecajo, o vsch
izpremembah v kakovosti plovne vode, ki so jih
ugotovili med voZnjo, kakor tudi o izpremembi v
porazmestitvi pluta¢, obreZnih znakov ali signalov,
vadalje o vsem, kar so opazili in kar se tife plo-
vitve, zlasti pa vsak primer, kjer je ladja nasedla
ali se je razbila.

- Izretno jim je naloZeno, priob¢iti najblizjemu
krajevnemu oblastvu, fe je ladja nasedla ali ¢a se¢
je razbila, tako da utegne zaradi tega zapirati plovno
strugo ali ograZati tloveika Zivljenja.

Obée dolinosti. i £5.

Noben predpis tega pravilnika ne razreSuje kape-
tana ali njegovega moktva odgovornosti za posledice
kakrinekoli malomarnosti glede na priZiganje pred-
pisanih luéi, na uporabljanje znakov (signalov), na
strazarsko sluzbo in na vsako varnostno odredbo,
ki jo nalagajo navadna izku¥nja rednega brodarja
in posebne razmere, v kKaterih je ladja.

II. poglavje.
Pravila, ki veljajo ob sretevanju ladij.

Jadrnice ali parniki. Clen 36.

Za uporabljanje pravil tega poglavja je treba
smatrati vsako ladjo, ki jo gonijo jadra, ne para
(ali motorji), za jadrnico; vsako ladjo, ki jo goni
para, najsi ima jadra razvita ali ne, »a je treba
smatrati za parnik.

Tzraz «parnik» obseza vse ladje, plovede na-
prave ali priprave, ki se kretajo z mehaniénim po-
conom in katerih vir sile je na krovu.

Ladje na voi#nji.

Po naslednjih pravilih se smatra, da je ladja na
voznji ali v kretanju, &e ni ne zasidrana ne nasedla
ne privezana.

Clen 37.
Zvoini znaki (zvoéni si-
gnali) ob sredevanju.

Ce sta dve ladji v dogledu druga drugi, mord
parnik na voinji, ki je po odredbah tega pravilnika
upraviten ali dolZan, izpremeniti svojo smer, ni-
/maniti to izpremembo z naslednjimi znaki (signali)
iz svoje pisfali ali sirene, in sicer:

En kratek zvok pomeni: <Krenem na desno».

Dva kratka zvoka pomenita: «Krenem na levo».

Trije kratki zvoki pomenijo: «Moj stroj gre 3
polno silo nazaj».

Ladja, ki je dala eriega teh znakov (signalov)
mora uravnati svoj manever skladno z njim.

Ge hodejo opozoriti ladje nase druge ladje all
splave, ki vozijo po reki, morajo oddati en dolg
Zvok,

(len 38,
Optiéni @naki (optiéni si-
guali) ob srefevanju.

Optini znaki (optiéni signali), navedeni v &lé-
nu 49., se oddajajo:

podnevi tako, da se vihti na desnem boku temno-
modra zastava (prapor), in
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ponodi tako, da se oddaja na istem boku s pri-{v prehod. Obe ladji se morata v veakem primeru

merno urejeno svetiljko vrsta zapoyednih belih bli-
skov,

Oddani bliski morajo trajati primeroma eno se-
kundo, temni presledki med njimi pa prav toliko
¢asa. Biti morajo vidni na razdaljo najmanj 1 km
500 m, in sicer samo v smeri ladje, ki prihaja naproti.

Gim so se zateli ti znaki (signali) oddajati, se
morajo nadaljevati podnevi in ponodi zdrZema, do-
kler ne prideta ladji druga mimo druge, razen v
primerih, ki so dolodeni v tretjem in petem odstav-
ku ¢lena 48.

(len 39.
Prepoved, prekrizati smer
drugi ladji ali drugemu
splavu,

Nobena ladja, ki je na voznji ali ki se odpravlja
na voinjo, ne sme kreniti vprek proti smeri, v Ka-
teri vozi druga ladja ali drug splay, tako, da bi jo
(ga) ovirala na voinji.

Ladje se morajo vobde izogibati temu., da bi
prehajale z ene strani na drugo stran reke, da bi
se obratale proti vodi ali nizvodno pred drugimi
ladjami, ki vozijo proti vodi ali nizvodno, razen e
ne morejo ravnati drugae.

Istega predpisa se morajo driati proti splavom,
ki plovejo nizvodno.

Glen 40,

Prepoved prehitevanja ali
sretevanja v ostrih za-
vinkih in na tesnih pre-
hodih.

Vobge je prepovedano. da bi ena ladja prehite-
vala drugo ladjo ali splav v ostrih zavinkih in na
mestih, kjer plovna struga ni zadosti &iroka, da bi jih
prevozili dve ladji istodasno druga poleg druge.

Prav tako je prepovedano, da bi prehitevala cna
ladja drugo ladjo ali splav ali jo (ga) srefala v od-
prtinah mostov na olnih in pod odprtinami stalnih
mostov, razen e to dovoljujejo posebne odredbe, ki
urejajo prevoz pod odprtinami stalnih mostov.

Clen 41.

Prihod pred tesen prehod
ali ogter zavinek.

Preden zavijejo ladje, ki vozijo nizvodno, v tesen
Prehod adiovooster zavinek, morajo opozoriti na svoje
prihajanje 2z znaki (signali) tako, da oddado en dolg
zvok 7 enim izmed zvodnih signalnih pomotkov, ki
se omenjajo v &lenu 48, razen z zZvonom.

Poleg tega morajo, % ni prevoz urejen z znaki
(signali) svarilnih straZ, zmanjSati vozno brzino do
trenutka, ko dobe z ladijskega mostu zadosti daljen
razgled v nizvodni smeri, da sc uverijo, ali ni kje
ladje, vozete proti vodi, ki je Ze zavila v tesni pre-
hod ali pa se odpravlja vanj. V tem primeru mora
izvrEiti ladja, ki vozi nizvodno, vse potrebne mane-
vre, da ne zavije sama v prehod, preden je plovna
strnga prosta,

Clen 42.
Isto. vy

Ladje, vozele proti vodi, morajo opozoriti, pre-
den zavijejo v tesen prehod ali v oster zavinek, na
svoje prihajanje 7z znakom (signalom), ki je pred-
pisan v &lenut 41.; preden zavijejo vanj, se morajo
nveriti, ali ni ladja ali splav, ki vozi nizvodno, Ze v
tesneh ali pa se odpravlja vanje.

Poleg tega morajo, & ni prevoz urejen z znaki
(signali) svarilnih straZ in &e utegnejo srefati v
tesnem prehodu splav ali ladjo, ki vozi nizvodno in
ki je #e zavil(a) v tesni prehod ali opozoril(a) na
svoje pribajanje z znaki (signali), pofakati pred pre-
hodom, dokler ne pride druga ladja ali splav skozi
njega.

Clen 43.
Cakanje pred tesnim pre-
hodom.

Ce pride ladja, ki vozi proti vodi, pred tesen
prehod, pri katerem mora takati, dokler ne pride
ladja ali splav, ki vozi nizvodno, skozi tesni, ge mora
drzati med Ccakanjem na oni strani plovae struge,
kjer njena prisotnost in prisotnost edinic, ki jih
viede, najmanj ovira ali ograZu ladjo ali splav, ki
Vozi nizvodno.

Clen 44,

Prehitevanje pred tesnim
prehodom ali ostrim za-
vinkom,

Ce dohiti parnik, voze& proti vodi in sam zase,
heposredno pred vhodom v tesen prehod drug par-
nik ali remorkerski vlak z manjgo vozno brzino, mu
mora, ta parnik ali vlak dopustiti — ako to zahteva
sam zase vozeti parnik z enim dolgim znakom iz
DiEgali ali sirene — da ga prehiti, preden zavije sam

ravnati po predpisih, navedenih v &lenih 50. in 51.

Clen 45.

Srefevanje na teiavnih
mestih reke.

Na onih delih reke, kjer se smer plovne struge
glede na bregove Cesto izpreminja v Tazmeroma
kratkih razdaljah, kakor tudi na onih totkah reke,
kjer zahtevajo krajevne razmere prav tako poseb-
no opreznost, da se zavarujejo manevri ladij all
splavov, vozeéih nizvodno. morajo uravnati parniki,
ki vozijo proti vodi, svojo voZnjo tako, da sredajo
ladje ali splave, ki vozijo nizvodno, na prikladnem
mestu reke.

Zato morajo kreniti o pravem fasu, ¢e je treba,
na ono stran plovne struge, kjer njih prisotnost v
trenutku; ko se sretajo, najmidnj ovira ali ograza
ladje ali splave, ki vozijo nizvodno.

Vendar pa ne smejo odredbe tega ¢lena nikakor
kratiti predpisov v tlenih 47. in 48., s Kkaterimi se
ureja uporabljanje znakov (signalov) in izvajanje
manevrov ob nevarnem blizanju.

Clen 46, :

Sreéevanje in  prehite-
vanje ladij, kadar ni ne-
varnosti, da bi tréli
druga ob drugo.

Dve ladji, ki vozita v isti smeri, izmed katerih
pa vozi ena hitreje od druge, kakor tudi dve ladji,
ki vozita v nasprotni smeri in si prihajata naproti,
morata obdrZati svoj poloZaj proti bregu, &e spo-
znata, da se bosta sre¢ali, ako ostane vsaka v plovni
strugi na oni strani, kjer vozi, na toliki razdalji,
da ne tréita druga ob drugo.

Clen 47.

Obée pravilo za srefevanje
ladij, kadar preti nevar-
nost, da tréita druga ob
drugo,

Ce se blizata dva parnika, vozeta v nasprotni
smeri, drug drugemu tako, da utegneta tréiti drug
ob drugega. se morata po ob¥em pravilu ogniti drug
drugemn tako, da kreneta oba na desno.

Drugaée pa morata oba, preden se priblizata
drug drugemu na malo razdaljo, oddati en kratek
zvok iz piscali ali sirene in zmanjfati vozno brzino.

(len 48.
lwiemq od obiega pravila.

Ce se parnik ne more pokoriti obSemu pravilu,
ki je postavljeno v ¢lenu 47., mora zato, da ne pro-
vzroti neposrednje nevarnosti sam zase ali za edi-
nice, ki jih vlete, o tem pravocasno obvestiti ladjo,
ki mu prihaja naproti, in sicer tako, da odda
zaporedoma dva kratka zvoka, s katerima ji oznadi,
da krene na levo.

Druga ladja mora ponoviti ta znak (signal) in
primerno uravnati svoj manever tako, da tudi krene
na levo. -

CGe pa druga ladja tega ne more storiti brez
nevarnosti zase ali za ladje, ki jih vlede, mora ozna-
¢iti nemoznost, da bi krenila na levo, z veé nego
petimi zaporednimi kratkimi zvoki iz piStali ali
sirene. Obe ladji morata potem, da se izogneta vsaki
nevarnosti, ukreniti one odredbe in izvrditi one
manevre, ki jih zahtevajo trenutne razmere.

Vselej mora vsaka ladja, Ce je treba, pravofasno
zmanjiati vozno brzino.

Iste zvoléne znake (zvone signale) in iste ma-
nevre morata uporabiti obe ladji, ki si prihajata
naproti, ®e krene po odredbah &enov 48. in 45.
ladja, ki vozi proti vodi, glede na potrebe ladje,
ki vozi nizvodno, na svojo levo stran ali &¢ ne more
ladja, ki vozi nizvodno, prav tako kreniti na svojo
levo stran.

Olen 49. .
Uporabljanje modre za-
stave (modrega prapora)
in  svetlobnih bliskov.

Ladje, ki vozijo med Ulmom in izlivom Nere,
morajo pravodasno pokazati optine znake (optitne
signale), dolotene v &lenu 38., in sicer:

te morata voziti dve ladji, uporabljaje odredbe
¢lena 46,, ki ploveta v nasprotni smeri, vsaka mimo
desne strani druge ladje;

in ¢e je ena ladja po odredbah &lena 48. upravi.
dena, izpremeniti smer tako, da krene na levo, pri
temer pa ni oproftena obveznosti, oddati zvocne
znake (zvolne signale), predpisane v Clenu 48,

Glen 50.

Medsebojno prehitevanje
parnikov.

Ce hote parnik prehiteti drugega in tega ne
more storiti, ne da bi drugi krenil iz smeri, zahteva
prost prehod, preden dospe na kratko razdaljo od
ladje, ki vozi pred njim, tako, da odda s pis¢aljo ali
gireno en dolg zvok; obenem zmanjia vozno brzino.

Ladja pred njim se mu mora wmekniti in kreniti
na levo, ¢im more to storiti; obenem mora nazuaniti
svoj manever z dvema kratkima zvokoma in zmanj-
gati vozno brzino.

Sele v tem trenutku sme uporabiti prva ladja
prvotno brzino in prehiteti drugo tako, da jo pusti
na levo od sebe. Ce mora kreniti zaradi tega na
desno, odda en kratek zvok iz pi&cali ali sirene,

Clen 51.
Izjema od obé#ega pravila.

Ce ladja, ki jo hofe prehiteti druga ladja, ne
more brez nevarnosti zase ali za edinice, ki jih
vlede, kreniti na levo po obfem pravilu, dolofenem
v Glenu 50., mora kreniti na desno ter o tem ob-
vestiti ladjo, ki jo prehiteva; zato odda en kratek
zvok. '

Ta druga ladja prehiti ladjo, ki vozi pred njo,
tako, da jo pusti na desno od sebe. Ce mora zato
kreniti na levo, odda dva kratka zvoka iz pisdalie
ali sirene,

Glen 52.
Parnik sreéa jadrnico.

Ce se bliza parnik jadrnici, ki vozi v nasprotni
smeri in ki ji piha veter vprav v krmilo ali od strani
v zadek, se morata s pridrzkom odredb ¢&lena 48.
izogniti tako, da kreneta oba na desno.

V tem primeru je jadrnica izenaena s parnikom
in mora oddati predpisane znake (signale) s signal-
nimi pomotki, ki jih ima.

Ce srefa parnik jadrnico, ki vozi v nasprotni
smeri in ki ji piha veter od strani v spredek. mora
voziti mimo one strani jadrnice, ki ni izpostavljena
vetru.

Clen 53.
Parnik prehiteva jadrnico.

~ Ce hote parnik prehiteti jadrnico, odda, preden
prispe na kratko razdaljo od nje, zvotni znak (zvoéni
signal), predpisan v prvem odstavku &lena 50., ter
zavije mimo one strani jadrnice, ki ni izpostavljena
vetru.
Clen 54.
Srefevanje s plavljenimi
ladjami.

Vsak parnik in vsaka jadrnica, ki vozi proti
vodi ali nizvodno, se mora umekniti splavom in
ladjam, neopremljenim z mehani¢nimi gonili, ki jih
plavi struja, kakor tudi veslenicam, pri Katerih znasa
koli¢ina izpodrinjene vode nad 20 ton.

Ladje in splavi, ki jihh plavi struja, pa se mo-
rajo, tudi fe vladijo za seboj sidro ali verigo, prav
tako tudi zgoraj omenjenc veslenice drzati kolikor
mogode blizu enega obeh bregov (po izvolji), da
¢im manj ovirajo voZnjo mimo sebe.

Parniki, ki jih plavi struja take, da jim je
spredek obrnjen proti vodi in da vozi stroj nazaj, se
morajo, ¥e sretajo druge parnike, prav tako ravnati
po pravilu, ki ga obseza predhodni odstavek.

Slen 55,
A e B, £ R Ll

Jadrnice, ki lavirajo, morajo gledati oh svojib
pokretih na to, da niso na poti parnikom.

Clen 56,
Medsebojno srefevanje
jadrnie.

CGe se blizata dve jadrniei drnga drugi tako, da
utegneta tréiti druga ob drugo, se mora umekniti
druga drugi tako-le:

jadrnica, ki ji piha veter v zadek, se mora umek-
niti jadrnici, ki ji piha veter od strani v spredek;

jadrnica, ki ji piha veter od leve strani v spre-
dek, se mora umekniti jadrnici, ki ji piha veter od
desne strani v spredek.

Ge piha veter obema v zadek, toda od raznih
strani, se mora ona ladja, ki ji piha veter od leve
strani, numekniti drugi jadrnici. !

Ge piha veter obema jadrnicama v zadek od iste
strani, se mora jadrnica, ki je ugodneje izpostavijena
vetru, umekniti drugi jadrniei.

Jadrnica, ki ji piha veter vprav v krmilo, se
mora umekniti drugi jadrnici.
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Letnik IX.

Clen 57.
Remorkerji in remorker-
gki vlaki.

Ce vletejo remorkerji druge ladje, plovege na-
prave ali priprave, splave ali lesne vlake, so iz-
enadeni s parniki, ki vozijo sami zase, ter se morajo
ravnati kakor ti po vseh predpisih tega poglavja.

Edinice, ki se vlefejo vzporedno zadaj, se me-
rajo razen tega, &e sredajo druge ladje, priblizaii
druga drugi tako, da ostane tem ladjam dovolj
girok prehod.

Clen 58.
Brodi na vrvi in prenosni
mostovi.

Brodi na vevi in prenosni mostovi morajo puséati
prosto pot ladjum. ploveéim napravam ali pripra-
vam, splavom ali lesnim vlakom, ki vozijo po reki.

Ce pa se prikaze ved remorkerskih vlakov, ki
vozijo proti vodi v mali razdalji drug za drugim,
smejo zahtevati brodniki ali vodje prefosnih mo-
stov. da jim pusti, ko se je prepeljal mimo njih eden
izmed remorkerskih vlakov, prihodnji vlak prosto
pot za brod. Vodje remorkerskih vlakoy morajo
ugoditi tej zahtevi.
Male ladje.

Vie male ladje s kakrinimkoli gonilom se mo)-

rajo umikati ladjam, pri katerih jeo kolitina izpod-
rinjene vode vedja od 20 ton.

Glen 59.

Clen 60,

Sreéevanje in prehitevanje
malih ladij in veslenic.

Veslenice in male Jadje se morajo umikati druga
drugi po pravilih, ki veljajo za vrsto ladij, kateri
pripadajo; &olni, mala vozila in druge ladje vesle-
nice so v tem pogledu izenaene s parniki..

Clen 61.
Vleéenje ladij na bregu,

Ce se srecata dve ladji, vleteni na bregu v na-
sprotni smeri. ob istem bregu, se umakne ladja, ki
vozi proti vodi, ter pusti drugo mimo sebe,

Ce dohiti ladja, ki jo vlefejo na bregu vpreZne
Zivali, ladjo, ki jo vlefejo na bregu ljudje, mora
pustiti druga prvo mimo sebe,

Ce sreda ladja, vieGena na bregu, na poti drugo
ladjo ali splav, ki je privezana (privezan) na breg,
mora kapetan ali vodja te druge ladje ali splavar
olajiati premikanje vrvi in, e je treba, dovoliti
modtvn viedene ladje, da pride na ladjo ali.na splav.

Clen 62.

Sretevanje z ladjami, ki
se vleéejo na bregu.

Ladja, ki hode prehiteti ali sreati ladjo, vleteno
na bregu. mora odtegniti od brega, kjer se vrii vle-
denje. .

Ladje, vletene na bregu, se morajo na signale,
ki 80 jim namenjeni, kolikor mogode drzati brega,

ob katerem vozijo.
Clen 63,
[Posebne nepritakovane
razmere.

Izvrievaje predhodne predpise, morajo paziti
kapetani in vodje na vse nevarnosti, ki prete ladjam
med plovitvijo, in na to, da ne tréijo ob druge.
Da se izognejo neposrednji nevarnosti, morajo ukre-
niti neutegoma iz lastnega nagiba vse, Cesar je
treba. in izvriti vse manevre, ki jih nalagajo tre-
nutne razmere.

 IV.poglavje.

Pravila, ki veljajo pono&i in ob nerazglednem
vremenu,

Vidnost luéi. Olen 4.

V odredbah tega poglavija pomeni beseda evid-
nos., kadar se nanafa na ludi, da so luéi «vidne v
terani nodi in v tistem zrakus, }

Glen 65.
Uporablianie pravil o lu-

Pravila o lugih se morajo uporabljati ob vsakem
casu ponodi, t. j. od solnénega zapada do solninega
vzhoda. Ponodi se ne sme kazati nobena druga lué,
ki bi se utegnila smatrati za eno izmed predpisanih
ludi.

Clen 66.

Luéi za parnike na voinji.
Parnik na voinji mora nositi:
a) na sprednjem jadrniku ali pred njim ali tudi, ¢e
nima jadrnika, na spredku ladje v viSini najmanj

6 m nad ¢rto, ki se ujema z najvecjo dovoljeno
gaznjo, svetlo belo & vidno na horizontnem
izseku 225° t. j. na dveh izsekih po 112° 30/ z
vsake strani ladje, merjeno odspredaj; ta Iué
mora biti vidna na razdaljo najmanj 4 km;
b) na desnem boku zeleno lu&, vidno na horizont-
nem izseku 112° 30/, merjeno odspredaj; ta Iug
mora biti vidna na razdaljo najmanj 2 km;
na levem boku rde¢o Iug, vidno na horizontnem
izseku 112° 30', merjeno odspredaj; ta Iué mora
biti vidna na razdaljo najmanj 2 km.
Te luti morajo biti tako namescene, da dajo
neprestano svetlobo, vidno z vseh totk izseka,
Zelena in rdefa bofna lu¢ morata biti oprem-
Ijeni na strani proti ladji s senéiloma, ki sezata naj-
manj 0-91 m pred lué, tako da ni vidna na spredku
ladje rdeca od desne strani in zelena od leve strani.
Navpitna razdalja obeh Iudi pod belo lugjo,
omenjeno v totki a), ne sme biti manjga od 3 m.

)

Clen 67.
Luéi malih parnikov.

Vkljub predhodnemu &lenu morajo nositi par-
niki, ki spadajo v skupino malih ladij, dokler so
na voznji:

a) na spredku, in sicer ali na dimniku ali pred njim
na dobro vidni tocki in najmanj 2 m nad vodno
gladino, belo svetlo Iné tako, kakor je predpisano
v tocki a) ¢élena 66.; ta lué mora biti vidna na
razdaljo najmanj 2km;

b) obe boéni luéi, zeleno in rdeco, ki sta predpisani
v totkah b) in ¢) &lena 66.; te lud morata biti
vidni na razdaljo najmanj 1 km.

Obe te ludi sta lahko zdruZeni v samo eni sve-
tiljki, ki kaZe zeleno in rdefo Iu¢ iste svetilnosti;
vsaka lué pa mora biti vidna na horizontnem izseku
112° 30" z dotiéne strani na ladji.

Navpitna razdalja te svetiljke pod belo Iugjo
ne sme biti manjsa od 1 m,

-

Clen 68,
Zatasno povedanje bele
luéi na parnikih.

Ce morajo parniki, ko vozijo skozi stalne mo-
stove, pod vrvmi brodov, pod elektrovodi ali pod|
drogimi podobnimi ovirami, ki drZe preko reke,
zacasno povesiti belo g, omenjeno v totki a) &le-
noy 66. in 67., mora ta Iu& vendarle Se ostati nad
rdedo in zeleno Iucjo; ko parnik prevozi naStete
ovire, pa jo je treba takoj zopet postaviti na pred-
pisano mesto.

Yarniki, ki se uporabljajo v krajevnem prometu
in ki morajo pogostoma voziti pod ovirami, kakrsne
g0 one, ki jih omenja predhodni odstavek. morajo
stalno imeti svojo belo lué na visini, manjgi od one,
ki je predpisana v ¢lenu 66.: vendar pa mora ostati
ge vedno nad rdeto in zeleno lugjo.

Clen 69.
IJIlE_ii remorkerjev na voi-
nji.

Vsak parnik, ki viete eno ali- vel edinic bodisi
zraven sebe. bodisi za seboj, mora nositi poleg Iuéi,
predpisanih v &lenu 66., drugo svetlo belo lud, ki
je podobna beli Iuéi, predpisani v tofki a) istega ¢le-
na, in ki se postavlja pod to poslednjo na navpiéni
razdalji 1-5m do 2m.

CGe je med edinicami, ki jih vlete parnik, ena
ali vet edinie. ki prevazajo nevarne tvarine, nave-
dene v IV. poglavju tega pravilnika, mora imeti
remorker poleg ostalih predpisanih luéi rdefo lug,
vidno samo odspredaj in na razdaljo primeroma
1-5 km.

Ta lué mora biti oddaljena od bofne zelene lu&i
priblizno 1-5m v povpreéni smeri in prav tako okoli
1:5m v navpiéni smeri ladje. Ce je pripravljena
tako, da jo je modi takoj uporabiti, se lahko pokaZe
tudi samo, kadar se prikaZe €, ki naznanja drugo
Jadjo ali remorkerski vlak, in dokler ne pride remor-
ker mimo.

Bodéne lu#i morajo biti nameStene tako. da jih
ne zakrivajo edinice, ki jih vlete parnik zraven
sebe, "

Remorker lahko nosi poleg tega, kadar vlede,
za dimnikom ali za zadnjim jadrnikom malo belo
lué, po kateri krmarijo vletene edinice; vendar pa
morajo biti Zarki te lu@i otemnjeni z mlefnim ste-
klom in ne smejo biti vidni na spredku ladje.

(Olen 70.

Zatasno povefanje ludi

remorkerja.

Ce morajo remorkerji iz enega izmed vzrokov,
navedenih v Elenu 68., zafasno povesiti luéi, ome-
njenc v prvem odstavku Elena 69., mora ostati

gpodnja lu nad rdeo in zeleno boéno ludjo; v tem
primeru se smota razen tega obe ludi priblizati, toda
razdalja med njima se ne sme zmanjSati za ved nego
I m. Cim rémorker prevozi skozi ovire, se morajo
te Iu¢i takoj zopet postaviti na predpisano mesto.

Clen 71.
Luéi za jadrnice na voinji.

Jadrnica na voznji mora nositi lu¢i, predpisane
v clenu 66. za parnik na voZnji, izvzemgi belo Iué,
ki je ne sme jadrnica nikoli nositi.

Clen 72.
Luéi za veslenice in male
jadrnice.

Veslenice, razen ¢olnov, in male jadrnice morajo
nositi, dokler so na voinji, belo lué, postavljeno tako,
da je vidna z vseh horizontnih tofk ma razdaljo
najmanj 1 km.

Colni na veslo morajo pokazati, kadar se bliZajo
drugim ladjam, belo Ing,

Clen 73,
Luéi za ladje, ki jih plavi
struja.

Ladja, ki jo plavi struja in ki zanjo po njeui
vrsti ne veljajo predpisi enega izmed &lenov 66.,
67., 69., T1. in 72, mora nositi belo In¢, vidno z
vseh horizontnih tock na razdaljo najmanj 1 km.

Kadar se bliZa drugim ladjam, mora vihteti
razen tega belo lué na spredku ali zadku, kakrina
je pat smer, v kateri se bliza tem ladjam.

Clen 74,
Lué na krmi parnikov.

Vsak parnik, ki izpodrine vode preko 20 ton,
mora pokazati, kadar vozi sam zase in se mu blizajo
ladje, ki ga prehitevajo, o pravem ¢asu na krmi
modro Iué, vidno najmanj na razdaljo 500 m in ne-
vidno odspredaj.

Ta modra lué je lahko stalno namegfena, V tem
primern mora biti opremljena s sendili in postav-
ljena tako, da je vidna na horizontnem izseku naj-
manj 135" in najveé 1807 t. j. na dveh izsekih po 67°
307 do 90° z vsake strani ladje, radunjeno od krme.

3 Clen 75.
Lué na krmi vlefenih Ia-
dij.

V remorkerskem vlaku morata pokazati, ce je
ena ali &e je vel vledenih edinic privezamih samo
na en bok remorkerja, le remorker in ona edinica, ki
je na zunanji strani tako sestavljenega vpreénega
vlaka, modro Iu¢, omenjeno v élenu 74.; &e so edi-
nice privezane na oba boka remorkerja, morajo po-
kazati to lué le one edinice, ki so na zunanjih
straneh.

Ako se vleéejo edinice zadaj druga za drugo ali
vitrie, morajo pokazati celo, &e so edinice istoasno
privezane na remorker, modro lué na krmi samo
edinice na koneun vsake zunanje vrste remorker-
skega vlaka. Oe je na koncu remorkerskega vlaka
vpreéna vrsta, sestavljena iz ve¢ med seboj zveza-
nih edinic, imajo to obveznost samo edinice, postav-
ljene na zunanjih straneh te vprecne vrste.

V remorkerskem vlaku se morajo modre Iuéi na
krii stalno kazati,

Clen 76.

Plovitev pono#i ali ob ne-
razglednem vremenu.

Ponoti ali ob nerazglednem vremenu, someglici,
gosti megli, préaviei, sneZnem metezu ali viharnem
mokreu morajo parniki in jadrnice zmanjSati vozno
brzino, kolikrina je pad tema ali kakrino je stanje
zraka, tako, da se vedno samohotno kretajo in da se
lahko ustavijo, e nalete na ovire ali e jim ni moéi,
spoznati svoje lege proti plovni strugi.

Clen 77.

{Zvotni znaki (zvofmi si-

gnali) ob nerazglednem
yremenu.

Ob nerazglednem vremenu, someglici, gosti
megli, prSavici, sneZnem metezu morajo oddajati
parniki na voZnji v presledkih po najvet dve mi-
nuti en dolg zvok iz piscali ali sirene, ¢e vozijo sami,
ali pa en dolg zvok, za katerim prideta takoj dva
kratka zvoka, ¢e vle¢ejo edinice. Jadrnice na voinji
morajo dajati znake z rogom za meglo ali s kakr-
snimkoli drugim zvocilom, ki ga imajo,” izvzem§i
zvon, & katerim ne sme ladja na voZnji nikoli
zvoniti.

V remorkerskem vlaku se mora ravnati po pred-
pisih tega ¢lena samo remorker, ki vozi na Jelu
vilaka.
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™ y
Male ladje. CAGDE1S

Male ladje, ki vozijo z jadri ali vesli, niso doline,
oddajati znakov (signalov), ki jih omenja élen 77.;
vendar pa morajo, ¢e jih ne oddajajo, klicati ali od-
dajati kakrfenkoli drug zvoéni znak (zvolni signal)
zadostne jakosti v presledkih, ki ne prestopajo ene
minute,

CGlen 79.
Prepoved, da bi se dale
ladje plaviti s strujo.

Ob nerazglednem vremenu, someglici, gosti megli,
priavici in sneZznem metezu je ladjam vobdée pre-
povedano, da bi se dale plaviti s strujo.

V.poglavije.
Predpisi za ladje, zasidrane ali privezane na reki.
Clen 80.

Zasidrane ali privezane

ladje.
Ladje, zasidrane ali privezane na reki, se morajo
postaviti ¢im blize K bregu, da puste dovolj &roko
plovno strugo za ladje na voZnji.

Clen 81.

Prepoved rasidrovanja v
plovni strugi.

Ladjam je prepovedano, zasajati sidro na mestih,
kjer bi utegnilo sidro provzrotiti oviro ali nevarnost
za ladje, ki vozijo po reki.

Ce se ladje izjemoma ne morejo ravnati po tem
predpisu, mora biti mesto, kjer leZi sidro, oznateno
s ploveem kakrSngkoli oblike; ponodi mora biti
opremljen plovec z zeleno lu&jo, &e je ladja’ za-
sidrana blizu desnega brega, in z rdeto Iu&jo, ¢e je
zasidrana blizu levega brega.

Clen 82.
Mesta, kjer je prepove-
dano, szasidrovati ali

privezovati ladje.

Ladje se ne smejo privezovati ali zasidrovati v
tesnih prehodih, v ostrih zavinkih, blizu mostnih
stebrov, blizu ali poleg ladij, ki prevaZajo nevarne
Ivarine in ki nosijo za razpoznavanje posebne znake,
navedene v élenu 126.

Prav tako se ne smejo ustavljati ladje na mestih,
kjer so brodi na vrvi in prenosni mostovi, in zasajati
sidra na mestih reke, kjer so poloZeni brzojavni ali
drugi kabli ali cevi; ta mesta so oznamenovana s
Koli, ki g0 zabiti na suhem blizu brega in nosijo
obrnjena_sidra.

Clen 83.

Ladje in ploveée naprave,
ki po€ivajo izven pri-
stanifé,

Vzdolz bregov, na katerih se vrii vlefenje, ne
Smeta stati, razen v pristanisdih, dve ali ved wvrst
ladij, zvezanih z bokom ob bok.

Plovete naprave in brodi na vrvi (prenosni mo-
stovi) se smejo postayljati samo na krajih, ki jih
lolo¢ijo pristojna. oblastva.

Clen 84.

Vrvi ali verige, napete
preko plovne siruge.

Ce mora ladja zato, da se priveze, napeti vrv ali
verigo preko plovne struge, mora takoj, ko se prl-
kaZe druga ladja, ki hofe mimo nje, odvezati ali
Popustiti vrv ali verigo.

Nto: Clen 85.

Ponot¢i ali ob nerazglednem vremenu je ladjam
brepovedano, pustati svoje vrvi napete preko plov-
he struge.

Clen 86.
Lugi gasidranih ali prive-
zanih ladij.

Ladja, zasidrana ali privezana na reki, mora
Nositi ponodi na spredku, tam, kjer je najholj vidna,
toda nad palubo v viSini, ki ne preseza 6m, belo
hug, postavljeno ob strani plovne struge in vidno z

vseh strani horizontnih tofk na razdaljo najmanj
Lkm,

Tsto, Clen 87.

Ce je privezanih ve¢ ladij z bokom ob bok poleg
brega ali na reki, kjer so zasidrane, mora nositi
lug, predpisano v &lenu 86., samo ona ladja, ki je
Plovni strugi najblizja.

Luéi malih ladij. Olen 88.

Privezanim ali zasidranim malim ladjam ni treba
nositi lué¢i, predpisane v ¢lenu 86., & so popolnoma
izven plovne struge,

Clen 89,

Zvoini zmnaki (zvoéni si-
gnali) ob nerazglednem
yremenu.

Ob nerazglednem vremenu, someglici, priaviei,
sneznem metezu ali viharnem mokreu morajo od-
rediti kapetani ali vodje parnikov, ki poéivajo izven
pristanis® in ki se niso popolnoma umeknili iz plovne
struge, najmanj pet sekund dolgo zvonjenje z brzimi
zaporednimi udarci ob zvon v presledkih, ki ne pre-
sezajo dveh minut.

Kapetani ali vodje drugih vrst ladij, ki poéivajo
v istih razmerah, morajo s klici opozarjati nase
druge ladje, ki se jim blizajo.

Clen 90. .
Zloraba pistali in siren.

Ladjam, ki potivajo na reki, je prepovedano,
uporabljati svoje pis¢ali ali sirene, kadar se jim
blizajo druge ladje, in upotrebljati te signalne po-
moike brez upravifenega vzroka.

VI. poglavje.

Pravila, ki veljajo, ée ladjam ni mogoée manevrirati,
¢e se jim kaj poskoduje (krmilo, stroj itd.), ¢e na-
sedejo ali ¢e se razbijejo.

Signal v sili. Clen 91.

Da se zahteva pomo& v primerih, navedenih v
élenih 92. in 93., je treba vihteti podnevi v krogu z
iztegnjeno lehtjo znak (signal), kos tkanine ali ka-
krienkoli podoben predmet, ponoéi pa kakrinokoli
Iué; razen tega se lahko zbudi pozornost z vsakim
drugim prikladnim optiénim ali zvoénim znakom
(zvoiénim signalom).

Clen 92.
NemoZnost manevriranja.

Ce postane ladja zbog nezgode nesposobna za
manevriranje, mora, kadar se ji bliZajo druge ladje
v taki smeri, da utegnejo tréiti obnjo, poklicati te
ladje, preden se ji pribliZajo na malo razdaljo, ali
pa jih opozoriti z neprestanimi zvoki iz piséali ali
sirene ali s kakrsnimkoli drugim prikladnim znakom
(signalom), da jim ni mogode manevrirati tako, kakor
predpisuje ta pravilnik.

Razen tega mora storiti vse, kar le more, da se
Gimprej umakne iz plovne struge in, e je treba,
zahtevati v ta namen od ladij, ki vozijo blizu mimo
nje, pomod¢ z znakom, dolofenim v predhodnem
¢lenu,

Te ladje pa morajo kolikor mogode pomagati, da
s¢ oprosti plovna struga. :

Ne!goda. CII‘I‘I 93-

Ce preti ladji, ker je tréila ob drugo ali ker se

ji je pripetila nezgoda, nevarnost, da sa potopi, |

mora ukreniti kapetan ali vodja te ladje ali one
ladje, katera jo vlete, vse, kar le more, da jo spravi
nemudoma k enemu obeh bregov, tako da ne ostane
v plovni strugi. .

Ce tréi ladja ob ladjo in je ena izmed njiju v
nevarnosti, da se potopi. mora uporabiti kapetan
ali vodja druge ladje vse pomocke, ki jih ima, da jo
odrine iz plovne struge.

Isto obveznost imajo ladje, vozete blizu mimo
ladje, ki ji preti nevarnost, da se potopi, in ki za-
hteva pomod.

Ce so zbog nezgode, ki se je pripetila na reki,
ogrozena Clovedka Zivljenja, morajo vse ladje, ki so
v blizini, pomagati pri refevanju.

Clen 94.
Nasedle ali potopljene
ladje. .

Ce se ladja potopi ali ¢e nasede, mora njen ka-
petan ali vodja o tem kar najhitreje obvestiti plov-
stvenopolicijsko oblastvo, bodisi neposredno, bodisi
tako, da se obrne na najblizje krajevno oblastvo,
bodisi pe kapetanih ali vodjah mimovozetih ladij,
bodisi kakorkoli drugade.

Ce nasede ena izmed vlelenih edinic, se mora
remorker potruditi, da jo odrine s proda, ter je ne
sme zapustiti, dokler ne ugotovi, da so pomocki, ki
jih ima, za to nezadostni.

Kapetan in mostvo nasedle ali potopljene ladje
morata ostati na njej ali blizn mesta nesrede, dokler
ne prispejo usluzbenei plovstvene policije.

Clen 95,
Znaki (signali) nasedlih
ali potopljenih ladij.

Ladja, nasedla v reki, mora nositi podnevi, izza
jutranje zore, na dobro vidnem mestu dve barvni za-
stavi (dva barvna prapora) ali dva okrogla pred-
meta, namescena navpiéno drug nad drugim v raz-
dalji od 1-8 do 2m. '

Premer uporabljenih krogel ali okroglih pred-
metov mora znaSati najmanj 0-6 m,

Ponoci mora kazati nasedla ladja na istem me-
stu dve rdecéi hu¢i, nameS¢eni navpiéno druga nad
drugo v razdalji od 1-8 do 2m: te lu¢i morata biti
zadosti moéni, da sta vidni z vseh horizontnih tock
na razdaljo najmanj 1 km.

Isto obveznost imajo potopljene ladje, fe ostane
del trupa nad vodo.

Ce razvidi kapetan ali vodja ladje, da se Se
lahko vrEi promet mimo njegove ladje, mora raz-
obesiti poleg tega na strani proti plovni strugi po-
dnevi belo zastavo (bel prapor) ali kos svetlobarne
tkanine, pono¢i pa lu¢ za zasidrane ladje, pred-
pisano v ¢lenu 86.

Clen 96.
Znaki (signali) nasedlih
ali potopljenih malih
ladij.

Male ladje, nasedle v reki, morajo, kadar se jim
blizajo druge ladje, klicati ali pa jih opozoriti na
gvojo lego, preden pridejo te ladje na malo raz-
daljo. Za to opozorilo jim sluZijo neprestani ZviZgi
ali kakrSenkoli drug prikladen znak (signal) s po-
modcki, ki so jim na razpolago.

Ce se promet mimo teh ladij e lahko vrdi, mo-
rajo razobesiti poleg tega na strani proti plovni
strugi podnevi belo zastavo (bel prapor) ali kos
svetlobarvne tkanine, pono®i pa lud za zasidrane
:ladje, predpisano v ¢lenu 86.

JSlraia. Clen 97.

COe je ladja. ki izpodrine kolikorkoli vode, tako
nasedla ali se tako potopila, da otefuje ali ovira
plovitev, in e leZi na totki reke, kjer ne morejo
ladje, vozete nizvodno, zaradi talne oblike ali
zaradi €esa drugega, pravodasno zapaziti teh zna-
kov (signalov), mora postaviti kapetan ali vodja
nasedle ali potopljene ladje, &mprej mu jeo mogode,
na suhem ali pa na reki sami v zadostni razdalji
nad mestom nesrece svarilno straZo, ki mora opo-
zarjati nizvodno vozedo ladje.

| Oznatha ladijskih
razbitin.

Ce so razbitine ladje, potopljene v plovni strugi,
popolnoma pod vodo, tako da se ne vidijo, mora
kapetan ali vodja razen tega zafasno oznaditi me-
sto, kjer leZe, tako, da zasidra nad njimi plovec
kakrénekoli oblike: ponoi mora biti ta plovee raz-
svetljen z zeleno ali rdefo ludjo, kakor paé leZe
razbitine blizu desnega ali levega brega.

Svarilna straza in plovee se lahko odstranita,
dim se oznadi plovna struga s plutadami ali éim
ukrene plovstvenopolicijsko oblastvo kaj drugega,
I's Cimer zajaméi varnost prometa,

lege

Clen 98.
Ladje, nasedle ali potop-
liene v plovni sirugi;
njih dviganje.

Ce nasedla ali potopljena ladja otezuje ali ovira
plovitev, mora uporabiti kapetan ali vodja te ladje
vse pomodcke, ki jih ima, da v najkrajiem &asu upo-
stavi prost promet,.

Ce po lastni krivdi ne izpolni te obveznosti,
ukrene pristojno oblastvo ob njegovih strofkih in
na njegovo odgovornost, ¢esar je treba, v nujnih
primerih pa sme ladjo tudi razdejati,

Clen 99.

Dviganje predmetov, pad-
lih v plovne strugoe ali
puiiéenih v njej.

Ce je padel predmet, ki spada k opremi ali to-
voru ladje, v plovno strugo in utegne oteZevati ali
ovirati plovitev, ga mora kapetan ali vodja te ladje
takoj dvigniti ali pa, ¢e ga ne more, oznaditi nje-
govo lego po predpisih v drugem odstavku &lena 97.
Razen tega mora o tem nemudoma obvestiti plov-
stvenopolicijsko oblastvo. :

Kapetani ali vodje morajo oddati plovstvenc-
policijskemu oblastvu prvega pristanista, kjer se
ustavijo, sidra, verige ali podobne predmete, ki so
jih nadli o priliki ali sludajno v reki brez gospo-
darja.
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VII. poglavje.

Predpisi za varstvo vodnih zgradb in del,
izvriujejo v reki.

Clen 100,

Varovanje zgradh, pred-
metoy, uporabljanih za
gradbena dela, plovstve-
nih znakov itd.

Predpisi élenov 19., 21., 35. in 105. tega pravil-
nika, po katerih se morajo ravnati kapetani ali
vodje, da ne prizadenejo Ekode drugim ladjam ali
plovedim napravam ali pripravam, splavom ali les-
nim vlakom, ki vozijo ali poéivajo, sé morajo zlasti
tudi uporabljati glede plovetih priprav in plovedih
ali drugih predmetov, ki se uporabljajo za vodno-
gradbena ali druga dela, izvrSena na reki.

Kapetani ali vodje morajo paziti razen tega prav
tako skrbno, da ne poskodujejo zgradb kakrinekoli
vrste, kakor n. pr. mostov, pristajalnih mostitev,
naprav ali ustrojev, zagraj, jezov, nasipov, valo-
lomov, obreznih opaZev, izdelanih ali Sele v delu,
plutaé in drugih znakov (signalov), postavljenih v
reki ali na bregovih.

Clen 101.
Naznanila za brodarje o
delih, ki se Zele izvr-
Eujejo.

Kapetani ali vodje morajo prav tako paziti na
to, da nikakor ne pofkodujejo del, ki se Zele iz-
vriujejo.

Strogo se morajo ravnati po navodilih, ki jih
izdado pristojna oblastva glede voZnje mimo mest,
kjer se izvriujejo dela. Ta navodila se jim dajo na
znanje zlasti z nabitkom v pristaniséih pod naslo-
vom «Naznanila za brodarjes.

ki se

IIL del.

Odredbe za splave.
Clen 102,

Mere splavoy.

Mere splavov ne smejo presezati:

na oddelku Dunava med Ulmom in Regensburgom
50 m dolzine in 9 m Sirine:

na oddelkn Dunava med Regensburgom in Pas-
sanom 60 m dolzine in 10 m Sirine;

na oddelku Dunava med Passauom in Turnom-
Severinom 65 m dolzine in 15 m Sirine;

na oddelkn Dunava med Turnom-Severinom in |

Brailo 68 m dolZine in 18 m Sirine;

na oddelku Tise pod izlivom Samosa 65 m dolzZine
in 15 m Sirine;

na oddelku Drave pod Barcsem 65 m dolZine in
15 m Sirine.

Clen 103.
Zunanja oznamenila.

Splavi morajo imeti tablico, postavljeno zadosti
visoko, na kateri morata biti oznaceni ime in stano-
valisée njih lastnika in pofiljatelja ali enega izmed
njiju, in sicer tako. da se dd napis lahko Citati =z
obeh strani.

Glen 104,

Sestava splavov.,

Deli, iz katerih je splav sestavljen, morajo biti
med seboj dovolj trdno povezani, da splav lahko
odoli uinku struje in valov, ter morajo biti tako
razporejeni, da nobeden ne stréi &ez zunanje robove
splava in da splav lahkotno drsi mimo ladij, nmetnih
zgradhb, bregov itd.

Dela pri vezanju ali razstavijanju splavoy ne
smejo, &e se vrie na reki, otefevati ali ovirati
prometa.

Mere splava morajo biti ngotovne tudi takrat,
kadar je natovorjen,

Clen 105,

Varnostne naredbe ob éa-
su, ko splav vozi ali ke
poéiva.

Vsak splavar mora paziti ob ¢asu, ko splav vozi
ali ko potiva, da ne oteZuje plovitve in tudi ne po-
Ekoduje drugih splavov, ladij, plovedih naprav ali
priprav, ki vozijo po reki ali podivajo.

Razen tega mora paziti, da ne poikoduje zgradb
kakrinekoli vrste, kakor: naprav ali ustrojev, mo-
stov, zagraj, nasipov, valolomov, obreij, obreinih
opaiev, Ze izdelanih ali e v delu, plutad in drugih
znakov (signalov), postavljenih v reki ali na bre-
govih.

Strogo seé mora ravnati po navodilih, ki jih iz~
dado pristojna oblastva o voZnji mimo mest, kjer
se izvriujejo vodnogradbena dela; ta navodila se
mu dajo na znanje z nabitkom v pristani§gih pod
naslovom «Naznanila za brodarjes.

Prav tako skrbno mora paziti na varnost svo-
jega splava.

V' ta namen mora ukreniti splavar vse, fesar je
treba; vendar pa se mu ni treba glede osebja, vrste
in Stevila refevalnega orodja in reSevalnih pomod-
kov pokoravati posebnim predpisom driav, skozi
katere vsakokrat vozi.

Gainja. Clen 106.

Da ne nasede, se mora splavar prepricati, ali se
ujema gaznja njegovega splava z vodnimi globm.a.ml
na pregazih ali plitvinah, ki jih mora prevoziti.

Clen 107.
Voinja skozi mostove.

Ob voznji skozi stalne mostove ali skozi mostove
na Colnih se morajo ravnati splavi po posebnih
predpisih o voznji skozi nje.

Ce ni za splave posebnih predpisov, smejo voziti
splavi samo skozi mostne odprtine, ki so opremljene
z dogovorjenimi oznamenili, po katerih je voZnja
skozi te odprtine dovoljena.

Splavarjenje. Clen 108,

Splavar si mora prizadevati, da obdrzi svoj
splav, kolikor je le mogoée, izven smeri, v Kkateri
vozijo ladje, in mora prepredevati, da bi se postavil
preko refne struge.

Ce vozi ved splavov blizu drug za drugim, mo-
rajo, kolikor je le mogote, pluti po reki v isti &rti
drug za drugim v zadostni medsebojni razdalji, da
¢im manj ovirajo promet ladij in remorkerskih
viakov.

Splavi se ne smejo spudtati po reki vzporedno
z drugimi splavi ali zvezani drug z drugim, razen
fe sestavljajo enotno celoto, ki ne preseza niti po
dolzini niti po Zirini najvecjih mer, navedenih v
élenu 102,

Glen 109.

Mesia, na katerih je pre-
povedano, vlagiti sidro
ali verigo.

Splavom je prepovedano, vladiti sidro ali verigo
na mestih, kjer so poloZeni brzojavni ali drugi kablj |s
ali cevi; ta mesta so oznatena s koli. ki so zabiti
na suhem blizu brega in nosijo obrnjena sidra,

Clen 110,
Sretevanje z ladjami,

Ce se sretajo splavi z ladjami, ki vozijo proti
vodi ali nizvodno, se morajo, tudi ako vla&ijo sidro
ali verigo, drZati &im bliZe enega obeh bregov (po
izvolji), da so ¢im manj na poti ladjam, ki vozijo
mimo njih,

Glen 111.
Luéi za splave, kadar vo-
zijo ponoéi.

Na reénih oddelkih, kjer je dovoljeno noéno spla-
varjenje. morajo nositi splavi, kadar vozijo ponoéi,
od solnfnega zapada do solnénega vzhoda, belo lug,
ki je postavljena dovolj visoko in ki mora biti dovolj
mofna, da je vidna z vseh horizontnih togk na
razdaljo najmanj 1 km.

Razen tega je treba, kadar se bliZa ladja, vihteti
belo lué na delu splava, obrnjenem proti ladji, ki
sa* bliza.

Clen 112,
Prepoved plavljenja =
strujo.

Oh nerazglednem vremenu, someglici, gosti megli,
préavici, sneZnem metezu ali viharnem mokreu je
splavom prepovedano, da bi se dali plaviti s strujo.

Clen 113.

Zasidrovanje in privezo-
vanje splavoy.
Zasidrani ali privezani splavi se morajo postaviti
¢gim blize k enemu obeh bregov, da puste plovni
strugi zadostno firino za ladje na voznji.

Clen 114,
Prepoved zasidrovanja v
plovni strugi.

Zagidranim splavom je prepovedano, zasajati
sidro na mestih, kjer bi utegnilo sidro ovirati ali
ograzati ladje in splave, ki vozijo po reki.

CGe bi se splavi izjemoma ne mogli driati tega
predpisa, mora biti mesto, kjer leZi sidro, oznageno
s ploveem kakrinekoli oblike; ponoti mora biti
opremljen plovee z zeleno ludjo, fe so mora pustiti| s
sidro ob desnem bregu, in z rdeto lutjo, ée se mora.
pustiti ob levem bregu.

Olen 115.

Mesta, kjer je prepove-
dano, zasidrovati ali pri-
vezovati splave.

Splavi se ne smejo privezovati ali zasidrovati v
tesnih prehodih in v ostrih zavinkih, ob vhodu v
kanale, blizu mostnih stebrov in na mestih, kjer vo-
zijo brodi.

Prav tako ne smejo zasajati sidra na mestih,
kjer so poloZeni brzojavni ali drugi kabli ali cevi;
ta mesta so oznalena s koli, ki so zabiti na suhem
blizu brega in nosijo obrnjena sidra.

: slen 116,
Poéivajoéi splavi. Clen, 116

Prepovedano je, privezovati dva ali ve¢ splavov
drugega poleg drugega na breg, kjer se vrii vle-
cenje.

Clen 117.
Vrvi in verige, napete
preko plovne struge.

Ce se mora splav zato, da se priveZe, napeti vrv
ali verigo preko plovne struge, mora vry ali verigo
takoj odvezati ali popustiti, ¢im se prikaze ladja,
ki hofe mimo njega.

Ysts. Clen 118,

Pono®i ali ob nerazglednem vremenu je splavom
prepovedano, puiéati svoje vrvi napete preko plov-
ne struge.

Clen 119,
Lué¢i poéivajofih splavov.

Splav, zasidran ali privezan na reki, mora nositi
od solnénega zapada do solnénega vzhoda na vsa-
kem ogalu, ki je obrnjen proti plovni strugi, po eno
belo lué ter jo postaviti dovolj visoko, a nikakor ne
preko 6 m nad vodno gladino, ali pa mora vzdrze-
vati plamenen ogenj.

Luéi ali ogenj morajo biti vidne z vseh horizont-
nih todk.

Yoige Clen 120,

Ce je privezanih na breg ve¢ splavov drug poleg
drugega, mora nositi lué, predpisano v &lenun 119.,
samo oni splay, ki je plovni strugi najbliZji.

Clen 121.
Zvoéni znaki (zvofni si-
gnali) ob nerazglednem
vremenu.

Ob nerazglednem vremenu, someglici, priaviei,
sneznem metezu ali viharnem mokreu morajo nazna-
niti splavarji, ki se hoéejo zasidrati po odredbah
¢lena 112., kakor tudi splavarji, katerih splavi poti-
vajo izven pristani&da, svojo navzodnost g kliei, ka-
dar se jim blizajo ladje.

Nasedli splavi. Lt i

Ce splav nasede, si mora splavar prizadevati,
da ga odrine s proda, in ga ne sme zapustiti, dokler
ne ugotovi, da so pomodcki, ki jih ima, za to ne-
zadostni.

Clen 123.
(Oznaka nasedlih splavov.

Splav, nasedel v reki, mora nositi podnevi od
solnénega vzhoda dva znaka (signala) ali dva
okrogla predmeta, nameiena navpino drug nad
drugim v razdalji od 1'‘6m do 2m. Pono&i mora
kazati dve rdedi lu&i, nameifeni na isti nadin, ki
morata biti zadosti moéni, da sta vidni z vseh hori-
zontnih todék na razdaljo najmanj 1 km,

Clen 124.

Odstranjevanje splavov, ki
ovirajo promet.

Ce nasedli splay ovira plovitev, mora uporabiti
splavar vse pomocke, ki jih ima, da v najkrajiem
¢asu upostavi prost promet.

Ce po lastni krivdi ne izpolni te obveznosti,
ukrene pristojno oblastvo ob njegovih strogkih in
na njegovo nevarnost, tesar je treba, in lahko od-
redi v nujnih primerih in e razmere to opraviéu-
jejo, da se splav tudi deloma ali celoma razdene.

- 1V. del,
Odredbe za ladje, ki prevaZajo nevarne h'arine-

Pojem. Clen 125.

Ta del se nanafa na ladje, ki prevazajo tvariné

katerimi je treba ravnati in jih prevaiati posebno

oprezno zato, ker tvarine, ki sestavljajo tovor, PO
svoji naravi lahko provzrofe eksplozijo, ogenj
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obii pozar, ki utegne ogroziti vso ladjo in se raz- Clen 133. Glen 3
Eiriti na sose8Cino.* Zafamno edredbe. Plavljenje s strujo ob .
Glen 126. Kapetani, brodarji ali vodje se morajo prav tako li‘i;lovodi e oK
e R 0L pokoravati predpisom, ki jih izdajajo plovitveno-

ragpoznavanje.

Edinice, ki prevazajo tvarine, o katerih govori
€len 125., morajo nositi, kadar potivajo na reki,
podnevi spredaj rdeco trioglato zastavo (rded tri-
oglat prapor).

Ladje, ki so opremljene z mehaniénimi gonili in
prevazajo tvarine, o katerih govori ¢len 125., mo-
rajo nositi, kadar vozijo same zase ponoli, razen
Iuéi, predpisanih v &lenu 66. za parnike na voinji,
rdeto Iuf, omenjeno v drugem in tretjem odstavku
clena 69,

(e vletejo ladje, omenjene v predhodnem od-
stavku, druge edinice, morajo nositi luéi, predpisane
v &lenu 69, za ladje. ki vledejo edinice, natovorjene
z nevarnimi tvarinami.

Clen 127.
Uvrséanje v remorkerski
vlak.

V remorkerskem vlaku morajo biti ladje, ki so
natovorjene z nevarnimi tvarinami, uvriéene kot
zadnje in kolikor le mogote daled od ostalih edinie,
¢e je to zdruzno z varnostjo plovitve.

Ce je taka ladja uvrifena v remorkerskem viaku
kot zadnja. se sme namestiti modra lug, predpisana
v ¢lemu 75., v posebnem €olnu, ki ga vlede na vrvi
za seboj.

Clen 128.
Lué¢i poeivajoih ladij.

Vsaka ladja, natovorjena z nevarnimi tvarinami,
mora nositi, kadar je zasidrana ali privezana na reki,
ponoci rdefo Iug, ki je namestena nad belo Iudjo,
predpisano v Glenn 86., v razdalji od 1:5m do Z2m
od bele Iuéi in ki je kakor ta vidna z vseh horizont-
nih totk na razdaljo najmanj 1 km,

Te Iudi morata biti postavljeni ali na ladji sami
ali v primemi razdalji na bregu ali pa v folnu, ki
je postavljen med bregom in ladjo.

Yadla 5 aki Glen 129,

Ladje s tanki, ki so, nedavno uporabljane, se

Irav tako pokoravati predpisom &lenov 126., 127.
in 128,

Onim ladjam, ki imajo okoli trupa nad érto naj-
vedje gainje naslikan svetlomoder pas, Sirok naj-
manj 15 em, ni treba nositi podnevi znakoy za raz-
poznavanje, dolo¢enih v &lenu 126.

Clen 130.
Posebne prepovedi. SR AH

Ladje. ki prevazajo nevarne tvarine, se ne smejo
ustavljati pod mostovi, se zasidrovati ali privezovati
tik drugih ladij, podivajodih na reki, ali blizu %elez-
nigke proge ali hi§, stojecih ob bregu.

Pretovarjati na reki jim je dovoljeno samo ob
pogojih, ki jih dolo¢ijo oblastva, in pod nadzorstvom
teh oblastev.

V. del.

Posebne odredbe za plovitev na raznih
oddelkih reénega omreZja.

Clen 131.
Vpostevanje posebnih
predpisov.

Razen tega, da so kapetani, brodarji in vodje
ladij. plovetih naprav in priprav, splavov ali lesnih
vlakov zavezani, vpoktevati vse odredbe, ki. se-
stavljajo IL, III. in IV. del tega pravilnika in ki se
uporabljajo enako na vsej reki in na njenem
omrezju, spadajofem v pristojnost mednarodne du-
navske komisije, se morajo prav tako pokoravati
posebnim dopolnilnim odredbam, ki se izdado v
obreznih drzavah ob pogojih, doloenih v Elenu 138,
in ki se uporabljajo na dolofenih tofkah raznih od-
delkov tega refnega omreZja.

5
Dodatki. Glen 132.

: Posebne odredbe, omenjene v €lenu 131, so se-
stavni del tega pravilnika, ki se mu prilagajo, kakor
pac¢ stopajo v veljavo.
Te odredbe imajo isto obvezno mod in veljav-
nost kakor ta pravilnik,

* Prevazanje mazuta in sirovega olja v ladjah
s tanki ali v sodih kakor tudi prevaZanje alkohola,
Petroleja, etericnega olja, etra v neprodudno zaprtih
sodih ali kovinskih konvah, nadalje prevaZanje vii-
galic v zaprtem vkladu se smatra v okviru odredb
tega dela za prevaZanje navadnega blaga.

policijska oblastva v obliki «Naznanil za brodarje»
in ki obsezajo nujne odredbe, katere se ukrenejo
zato, da se zavaruje promet v izjemnih razmerah
ali za ¢as in za za¥ito del, ki se izvriujejo na reki.

Clen 134.
«Naznanila za brodarje>.

«Naznanila za brodarjes, o katerih govori
Slen 133., se morajo neutegoma priobfiti v odobritev
mednarodni dunavski komisiji,

VI del.
Prestopki.

Clen 135.

Prestopki tega pravilnika se kaznujejo po od-
redbah, dolotenih z zakonodajstvom one drZave, na
katere ozemlju ali v katere sodnem podrodju so se
storili. Kdor ravna zoper te predpise, se kaznuje s
policijskimi kaznimi, doloGenimi v omenjenem za-
konodajstvu, razen e ni zasluzil po veljavnih ka-
zenskih zakonih teZje kazni. Civilne toZbe, ki se
vloze zoper njega zaradi od¥kodnine vsake vrste,
ostanejo nedotaknjene.

Konéne odredbe.

Clen 136.
Kdaj stopi ta pravilnik v
veljavo.

Ta pravilnik se razglasi skladno z odredbami
¢lena XXIV. konvencije o dokonénem dunavskem
&tatutu pred dnem 1. junija 1927,

V veljavo stopi dne 1.novembra 1927. opoldne.

Izpremembhe. e

Izpremembe tega pravilnika, ki se pokaZejo po-
zmeje za potrebne, se izdelajo in uveljavijo tako,
kakor je predpisano v &lenu XXIV. konvencije, s

j ; katero se je dolotil dokon&ni dunavski Statut o
Nevarne zato, ker se razvijajo plini iz ostankov |

tvarin, s katerimi so bile natovorjene, se morajo’

izdelavi in nveljavitvi. tega pravilnika.

Clen 138,

Posebne odredbe, ki jih
obseza dodatek tega
pravilnika,

Posebne odredbe, o katerih govori V.del tega
pravilnika in ki sestavljajo njegov dodaték, se mo-
rajo predloziti, preden se razglase, v odobritev med-
narodni dunavski komisiji.

V veljavo stopijo tako, kakor je predpisano v
¢lenu XXIV. konvencije, s katerim je dolofen do-
kontni dunavski Etatut in ki se nanafa na to, kdaj
stopi ta pravilnik v veljavo. .

V Beogradu, dne 31. maja 1927.

Minister za promet:
Svet. T, Milosavljevi¢ s.r.

Dodatek L
£
Posebne odredbe za plovitev na poedinih
oddelkih refnega omreZja.

I. Gorenji Dunav,

a) Oddelek med Ulmom in Engelharts-
zellom.
, Clen 1.
Nevletene veslenice.

Med Ulmom in Kelheimom ne smejo pluti vesle-
nice, ki se ne vletejo, zaporedoma zvezane.

Med Kelheimom in Engelhartszellom se smejo
povezovati te ladje, kadar se ne vlefejo, kvetjemu
po dve.

Clen 2.

Sestava remorkerskih
vlakov.

Med Ulmom in Regensburgom ne smejo imeti
remorkerji, ki vozijo nizvodno, poleg sebe nobene
edinice in ne smejo vle¢i ves nego dve edinici, zve-
zani drugo z drugo.

Med Regensburgom in Engelhartszellom je re-
morkerjem dovoljeno, imeti poleg sebe privezano
eno edinico, vledi pa za seboj najvet tri edinice, Te
poslednje edinice morajo biti zvezane druga poleg
druge v eni sami vreti.

Vsa irina vsake teh dveh skupin zvezanih edi-
nic ne sme biti vedja od 25 m.

'(km 2231 do km

Plavljenje s strujo in splavarjenje je med Ulmom
in Engelhartszellom prepovedano, &im se pojavi
talni led in dokler lomljenje ledu ne prestane,

Plavljenje s strujo in splavarjenje je prav tako
prepovedano na istem oddelku, kadar preseza vodna
visina:

1-50 m nad 0 na vodomeru v Neu-Ulmu, bavar-
ski vodomer (desni breg) pri starem mostu;

2:.50 m nad 0 na vodomeru v Kelheimu; .

2:50 m nad 0 na vodomeru v Regensburgu (pri-
staniséu);

500 m na vodomeru v Passauu.

Splavi in plavijene ladje, ki jih iznenadi neugod-
na vodna vifina, se morajo privezati na breg, ki
je nasproti onemu, kjer se vrii vlefenje,

2 Clen 4,

Voinja skozi kameniti
most pri Regensburgu.

Ladje se v prostoru med Zeleznim mostom pod
kamenitim mostom in Zeleznim mostom za peSce
nad kamenitim mostom v Regensburgu ne smejo
sretevati ali prehitevati.

Zato morajo ladje, ki vozijo proti vodi, preden
zavijejo skozi kameniti most v Regensburgu, po-
dakati, da se potegne na Zeleznem mostu za pesce
navzgor znak (signal), sestavljen iz belega valja
med dvema rdedima stoZecema. Vsekakor morajo te
ladje, preden privozijo do Zeleznega mostu, tudi &e
je omenjeni znak (signal) Ze potegnjen navzgor, po-
slati koga k uradniku, ki oskrbuje ob&insko vle-
tenje pri kamenitem mostu, s porodilom, da hofejo
skozi most,

Ladje in splavi, ki vozijo nizvodno, se morajo,
ko ugledajo navzgor potegnjeni znak (signal), druga
za drugo (drug za drugim) privezati blizu Zeleznega
mostu za pefce in tamkaj pofakati, da se potegne
znak (signal) nizdol, ter ele potem nadaljevati niz-
vodno voinjo.

Pristajati pri «Weinliindi» na razdalji najmanj
100 m nad kamenitim mostom je vsem ladjam pre-
povedano, tudi tistim, ki so privozile skozi most z
vitlom na vrvi. Pristajati nad to obreZno progo je
dovoljeno ladjam samo, & se postavijo druga za
drugo v eni sami vrsti.

Clen 5.

Voinja skozi fesni pri

Sandbachu,

Ladje in remorkerski vlaki se v tesneh pri Sand-
bachu (km 2242-3 do km 2241-7) ne smejo sre¢evati
ali prehitevati, ' ‘

Zato morajo ladje, vozede proti vodi, ko se bli-
7ajo kraju, imenovanemu «Sauriicken» (km 2241-7),
opozoriti nase signalno postajo, ki je blizu Kkolo-
dvora v Sandbachu (km 2242-5) na desnem bregu,
z enim dolgim zvokom iz parne pis¢ali in pocakati,
da se potegne tam navzgor Stirikotni, podez raz-
deljeni belordedi znak (signal), ki jih obvesti, da je
navzgornja voinja prosta. Ko je znak (signal) po-
tegnjen navzgor, morajo kolikor mogode hitro pre-
voziti tesni.

Parniki, ki vozijo nizvodno, smejo prevoziti tesni
pri Sandbachu samo, e je Htirioglati, pofez raz-
deljeni znak (signal) potegnjen nizdol. Ti parniki
morajo, ko se priblizajo km 2254, opozoriti signalno
postajo nase z enim dolgim zvokom iz parne piséali
in zmanjSati vozno brzino tako, da ne znafa ves fas,
dokler vozijo skozi tesni, vef nego 15 km na uro.

Ce je parnik, ki vozi nizvodno, Ze privozil mimo
km 2243 v trenutku, ko se potegne navzgor rdede-
beli znak (signal), s katerim se dovoljuje parniku,
vozetemu proti vodi, voZnja skozi tesni, mora od-
dati zaporedoma ved dolgih zvokov iz parne pi-
¢ali in kolikor mogote zmanjSati vozno brzino. V
tem primern se Btirioglati rdefebeli znak (signal)
vetkrat potegne navzgor in zopet nizdol; &e pa
odrete, vihti signalna postaja rdefo zastavo (rded
prapor), ki pokaZe parnikom, vozedim proti vodi, da
se odpravlja v tesni drug parnik, ki vozi nizvodno.

Olen 6.

Voinja skozi tesni pri
sandbachskem Zeleznem
mostu nad Passauom.

Za voinjo skozi tesni pri sandbachskem mostu
2999-4) se objavljajo v obliki «Na-
znanil za brodarjes posebne odredbe, ki so potrebne
zaradi gradbenih del, izvrSevanih za kachletsko
tvornico,
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Ladje se posebe opozarjajo na vaZnost teh «Na-
znanil za brodarje».

Ladje, vozefe proti vodi, dobivajo lahko ta
naznanila vedno pri carinarnici ali pri pristanigki
kapetaniji v Passauu,

Olen 7.
Voinja skozi tesni pri iz-.
livu Inna,

Kadar je vodna vigina na vodomeru pri Passauu
nizja od 4m nad 0, se mora objaviti odhod vsake
ladje ali vsakega splava v nizvodni smeri ladjam,
ki vozijo proti vodi.

V ta namen mora odposlati kapetan ali vodja
ladje ali splava koga, ki potegne pri tako imenovani
«Ortsspitzi» v Passauu (km 2225-2) navzgor rdele-
belo zastavo (rdedebel prapor) ali pa jo (ga) vihti.

Ko parniki, vozedi proti vodi, ugledajo ta znak
(signal), morajo potakati spodaj ob tesneh pri lokah,
ki se imenujejo <Lilfteniicker Auen» (km 2224), do-
kler ne privozi ladja ali splav, ki vozi nizvodno,
mimo in se zastava (prapor) zopet ne potegne nizdol.

b) Oddelek med Engelhartszellom in
izlivom Morave,

Glen 8.
Nevleéene veslenice in
splavi.

Med Engelhartszellom in izlivom Morave ne sme
biti celokupna Eirina skupine nevledenih veslenic,
privezanih druga na drugo, vedja nego 20 m; splavi
ne smejo voziti privezani drug na drugega.

Clen 9.
Plavljenje s strujo in spla-
varjenje ob veliki vodi.

Plavljenje veslenic s strujo in splavarjenje je
med Engelhartszellom in izlivom Morave prepove-
dano, kadar je vodna viSina ve&ja nego

2:30 m nad 0 na vodomeru v Linzu;

2:-80m nad 0 na vodomeru v Steinu;

2:50m nad 0 na vodomeru na Dunaju (Reichs-
briicke).

Od onega trenutka, ko je vodno stanje za pri-
meroma 30 em niZje od obreZnega robu (izvzem#i
oni del levega brega, ki leii v poplavnem okoliiu
pri Dunaju), morajo parniki zmanjiati vozno brzi-
no, da ne poskodujejo predmetov, ob katere nevarno
butajo valovi, poplavljenih zgradb, obdelanih zem-
1ji8¢ ali nezavarovanih bregov. Ce je treba, morajo
celo ustaviti stroj, ako je to mogote brez nevarnosti
zanje ali za edinice, katere vletejo.

Ko vozijo mimo mest, kjer ob breg sam ali ob
objekte, ki so na njem, posebno nevarno butajo
valovi, se morajo drZati ti parniki kolikor mogode
dale¢ od brega. '

Voinja ob #asu, ko plo-
vejo po reki ledene
skrili.

Cim postane pomikanje ledenih skrili na reki
nevarno, sta vsa plovitev in vse splavarjenje pre-
povedani, razen ob neizogibni potrebi, ko gre za
refevanje ¢loveskilh Zivljenj ali ladij in njih to-
VOrov,

Clen 10.
Voinja skozi pri
Sehlignu,

Ladje se v tesneh pri Schliignu (km 2187-5 do
km 2185:5) ne smejo sreCevati ali prehitevati.

Potemtakem morajo oddati parniki, voze¢i proti
vodi, ko se bliZajo signalni postaji v Ortmannu
na levem bregu (km 2185:5), ved dolgih zvokov iz
parne pisfali. Ce pokaZe signalna postaja v odgovor
na ta znak (signal) podnevi rdecebel zaluzijski signal,
ponoéi pa dve rdefi ludl, postavljeni druga nad
drugo, morajo potakati te ladje na mestu blizu le-
vega brega pod signalno postajo, dokler se znak
(signal) ne potegne nizdol, 8ef, da je navzgornja
voZnja prosta.

Parniki, ki vozijo nizvodno in hotejo nadaljevati
nizdolnjo voZnjo, ne da bi se ustavili med Engel-
hartszellom in Ortmannom, morajo obvestiti, ko
privozijo mimo signalne postaje v Engelhartszellu
(km 2201), to postajo o namerjani voZnji skozi tesni
pri Schliignu tako, da oddado ved dolgih zvokov iz
parne piséali.

Ce se hote ladja ali splav, ki vozi nizvodno, po
voznji mimo signalne postaje v Engelhartszellu iz
kakrinegakoli vzroka ustaviti med Engelhartszellom
in Ortmannom, mora o tem kar najhitreje telefonski
obvestiti signalno postajo v Ortmannu.

Ladje, ki podivajo v Engelhartszellu ali kje med
Engelhartszellom in Ortmannom, ki pa hofejo vo-

tesni

ziti nizvodno skozi tesni pri Schlignu, morajo® prej
telefonski poizvedeti pri oni izmed signalnih po-
staj v Ortmannu, Engelhartszellu ali Wesenufru
(km 2193), ki jim je najblizja, kdaj smejo kreniti
na pot. Odriniti smejo Sele ob uri, ki se jim je na-
znanila.

Vkljub gorenjim odredbam smejo potniski par-
niki, ki vrie reden promet po dolofenem voznem redu
in vozijo proti vodi, nadaljevati voinjo celo, kadar
se jim znaki (signali) pokaZejo. Preden pa privozijo
mimo postaje v Ortmannu, morajo priklicati tamos-
njega signalnega €uvaja in poizvedeti od njega, ali
in kdaj so ladje ali splavi, ki vozijo nizvodno, pri-
vozili mimo Engelhartszella ali Wesenufra in ka-
tera so ta vozila.

Po obvestilih, ki jih jim mora dati ¢uvaj, morajo
potlej uravnati voinjo tako, da ne srefajo ladje,
vozede nizvodno, v tesneh pri Schlignu. Pri tej pri-
liki smejo voziti parniki, ki so bili ustavljeni pod
Ortmannom in ki imajo isto brzino in isto sposob-
nost za manevriranje kakor prej imenovani potnigki
parniki, voziti za temi in uravnati voinjo tako, da
ne sreéajo v tesneh pri Schlignu ladje, vozefe niz-
vodno. 8 tem se sme okoristiti vsakokrat samo en
parnik.

Potnifkim parnikom, voze¢im nizvodno, ki pri-
stanejo pri potnifkem postajalistu v Engelhartszellu
ali pri potnigkih postajaligéih med Engelhartszellom
in Ortmannom, ni treba vpostevati odredb predhod-
nega petega odstavka, kadar nimajo po svojem voz-
nem redu ved nego polurno zamudo. Kadar znaga
njih zamuda nad pol ure, morajo, preden se od-
peljejo, poizvedeti po telefonskih postajah v Engel-
hartszelln ali Wesenufru od signalnega ¢uvaja si-
gnalne postaje v Ortmannu, ali in kdaj so privozile
ladje, vozede proti vodi, mimo Ortmanna in katere
so te ladje. Po obvestilih, ki jih jim mora dati si-
gnalni ¢uvaj, morajo potlej uravnati odhod in voZnjo
tako, da ne sredajo v tesneh pri Schliignu ladje,
vozedée proti vodi.

Ysta. Clen 11.

Ce postanejo tesni pri Schliignu zaradi ladijske
nezgode ali pa zato, ker ima ladja, vozeda proti
vodi, zamudo, neplovne ali ¢e vozijo ladje skozi
tesni dlje nego po navadi, obvestita o tem signalni
postaji v Wesenufru (km 2193) in v Sechlignu
(km 2187), postavljeni na desnem hregu, ladje, vo-
zete nizyodno, tako, da vihtita rdefo zastavo
(rde& prapor).

Ko ladje in splavi, ki vozijo nizvodno, ugledajo
ta signal, se morajo ustaviti,

(] 2
Yite. Clen 12.

Ce je telefonska zveza med Engelhartszellom in
signalno postajo v.Ortmannu pretrgana, ostane rdede-
beli Zaluzijski signal pri tej signalni postaji zaprt
in signalni fuvaj mora obvescati parnike, vozece
proti vodi, z govorno trobo, da je zveza pretrgana.

Parniki, vozedi proti vodi, smejo, toda samo po-
dnevi in ob razglednem vremenu, vendarle nadalje-
vati voZnjo; oddajati pa morajo ponovno dolge
zvoke iz parne piséali, dokler ne ugledajo rdete-
betega Zaluzijskega signala v Schliignu. Ce ostane ta
signal zaprt, morajo manevrirati ladje, vozefe proti
vodi, tako, da puSéajo ladjam, vozedim nizvodno,
ki se morda prikaZejo, plovno strugo prosto; ko se

14 signal odpre, smejo ladje, vozede proti vodi, na-

daljevati vozZnjo.

Ves Eas, dokler je telefonska zveza pretrgana, |

je vsem veslenicam in splavom prepovedano, voziti
gkozi tesni pri Schliignu.

Clen 13.

Voinja skozi tesni pri

Windstossu,

V tesneh pri Windstossu (km 2170) se ladje ne
smejo sreéevati ali prehitevati.

Ladje, vozefe proti vodi, morajo potemtakem,
ko se priblizajo Sommerbergu (pod km 2169), na-
znaniti svojo namero, da hotejo skozi tesni, tako,
da oddado iz parne piscali ve® dolgih zaporednih
zvokov. VoZnje ne smejo nadaljevati Zez to mesto,
dokler ne pokaZe signalna postaja, imenovana
«Busenmiihle», na levem bregu (km 2170) podnevi
rdecebelega Zaluzijskega sighala, ponodi pa rdede
luci. Cim se potegne ta znak (signal) nizdol, morajo
nemudoma nadaljevati navzgornjo voZnjo.

Ladje, vozele nizvodno, morajo, &im ugledajo
znak (signal), postavljen na levem bregu pri
km 2172:5 in sestavljen iz rdefega koluta z belim
robom, zmanjati vozno brzino in smejo obdrzati
samo tolik8no, kolikrine jim je treba za varno
krmarjenje, dokler se ne prepri¢ajo, ko so prevozile
zavinek pri km 2172, da se jim ni bati, da bi pri

km 2170 sredale ladjo, vozefo proti vodi. Med voi-
njo od km 2172 do signalne postaje, imenovane
«Busenmiihle», morajo oddajati ladje, vozece niz-
vodno, razen tega s parno piséaljo ve¢ dolgih, za-
porednih zvokov in ta znak (signal) ponavljati v
presledkih po dve minuti.

Clen 14.
Voinja skogzi tesni, ime-
novane «Strudenenges.

V tesneh, imenovanih «Strudenenges (km 2080-25
do 2075), se ladje ne smejo srecevati ali prehitevati.

Ladje, vozete proti vodi, ki holejo prevoziti te
tesni, ki pa niso uporabile moZnosti, ki jim jo daje
¢len 15., morajo potemtakem, ko prispejo pod mesto,
kjer se dunavski stranski rokav, imenovan «Hoss-
gang», zdruzi z glavno reko, pristati na desnem
bregu ob pristajalisén v St. Nikoli (km 2075). Njih
kapetani ali vodje morajo o svoji nameri nemudoma
obvestiti glavno signalno postajo v Baumgartnu
(km 2076-52); ta zapre nato ladjam, vozedim nizvodno,
prehod s tem, da jim kaZejo tri signalne postaje v
Tiefenbachu (km 2080-25), Greinu (km 2079-21) in
Baumgartnu podnevi rdedebel Zaluzijski signal, po-
no¢i pa rdeco lud.

Ladje, vozele proti vodi, smejo nadaljevati voi-
njo Secle, ko se potegne ob pristajaliséu v St. Nikoli
podnevi navzgor rdedebeloprogasta krogla, ponoéi
pa rdeca lué. Navzgornjo voZnjo morajo nastopiti
takoj, ¢e pa jim to nikakor ni mogoce, najkesneje
¢ez pol ure, ko se je potegnila navzgor krogla ali
rdeca lué; sicer prestane njih vozna dovolitev, kar
86 jim naznani s tem, da se potegne znak (signal) v
St. Nikoli nizdol.

Pl
s, Clen 15.

Ladje, vozefe proti vodi, ki se ho@ejo izogniti
predpisanemu postanku pod mestom, kjer se Hoss-
gang zdruzi z glavno reko, lahko naznanijo ob pri-
hodu nasproti signalni postaji v Isperju (km 2064-8)
tamosnjemu signalnemu &uvaju namero, da hodejo
nadaljevati navzgornjo voinjo brez postanka. To
obvestilo se dd ali s klicem ali pa s petimi dolgimi,
zaporednimi zvoki iz parne piscali, nadalje podnevi
§ tem, da se razvije na jadreniku rdeéebela zastava
(rdetebel prapor), ponoéi pa izobesi svetla rdeda Ing
na polovici jadrnika,

Ce signalna postaja v Isperju ne odgovori na te
znake (signale), & namreé ne pokaZe podnevi
modrobele zastave (modrobelega prapora), ponoéi pa
ne modre luéi, se morajo ladje, vozede proti vodi.
ustaviti pod mestom, kjer se Hossgang zdruzi z
glavno reko, ob pristajaliséu v St. Nikoli in tam po-
cakati, da se pokaZe znak (signal) v St. Nikoli, ki
Jim dovoli, nadaljevati navzgornjo voZnjo.

Kapetan ali vodja take ladje, ki se mora zhog
nezgode ustaviti med Isperjem in St. Nikolo, mora
o tem takoj obvestiti signalno postajo v Baum-
gartnu,

T Clen 16.

OCim pokazejo signalne postaje v Tiefenbachu,
Greinu in Baumgartnu podnevi rdeéebele Zaluzijske
signale, ponodi pa rdee lufi, fef, da je nizdolnja
voZnja prepovedana, morajo kreniti veslenice in
splavi, ki vozijo nizvedno, pred Tiefenbachom iz
plovne struge ter se privezati na pristajaliste v
Tiefenbachu, parniki, ki veozijo nizvedno, pa v
Greinn pri «Sailerjus (km 2080). Ce je neizogibno
treba. se smejo privezati veslenice in splavi na
mesfu, imenovanem «Fghres (km 2078), parniki pa
na desnem bregu pri «Sandbachus,

Isto. Glen 17.

Ladje, vozete nizvodno, ki jih iznenadi na voinji
med Greinom in St. Nikolo moden dez, sneg ali
gosta megla, tako da ne morejo razpoznavati zna-
kov (signalov), morajo takoj pristati ali na zgoraj
oznacenem mestu, imenovanem «Féhres, ali pa pri
«Sandbachus,

Lits: Clen 18.

Remorkerji, ki morajo voziti veckrat zapore-
doma, da prepeljejo vse edinice svojega remorker-
skega vlaka proti vodi skozi tesni, zvane «Struden-
enge», morajo to naznaniti signalni postaji v St. Ni-
koli in smejo ob ¢asu teh voZenj, &e ne prispejo
proti vodi dalje nego do Sandbacha, voziti nizvodno,
celo kadar se pokaZejo znaki (signali), ki prepove-
dujejo nizdolnjo voZnjo. Pri tej priliki smejo voziti
parniki, ki plovejo sami zase in ki so se ustavili pri
Sandbachu, za remorkerji nizvodno skozi tesni.
.lsto. Clen 19.

Krogla z modrimi in belimi progami, pokazana
na signalni postaji v Tiefenbachu, obveita ladje,
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vozede nizvodno, da vozi pred njimi nizvodno druga
ladja med Tiefenbachom in St. Nikolo. Zaradi ob-
vestila parnikom, vozedim nizvodno, da vozi pred
njimi veslenica ali splav, pokaZe signalna postaja
v Tiefenbachu istotasno kakor krogla z modro-
belimi progami belo tablo, ki oznafuje v rdefih
rimskih Stevilkah (X, XV ali XX), koliko minut je
minulo, odkar je prevozila veslenica ali prevozil
splav mimo te postaje.

Parniki, vozeéi nizvodno, morajo, ko ugledajo ta
znaka (signala), zmanjiati vozno brzino tako, da ne
dohite v tesneh, imenovanih <Strudenenge», ladi]

-ali splavov, vozedih pred njimi.

Vodje veslenic in splavov, ki se hofejo odpeljati
iz Greina nizvodno, morajo o tem obvestiti tamos-
njo signalno postajo in smejo nastopiti voznjo Sele,
ko potegne ta postaja nizdol belo zastavo (bel pra-
por), ki jo (ga) je potegnila navzgor takoj nato, ko
je bila prejela obvestilo o namerjanem odhodu,

Clen 20.
Isto. ’

Ce odrefejo znaki (signali), ki prepovedujejo
nizdolnjo voznjo, potegne signalna postaja v Greinu
navzgor rdetebelo kroglo, da ladja, vozeta niz-
vodno, na sreéa v greinskem slapovju ladje, vozede
proti vodi, Ko ladje. vozede proti vodi, ugledajo to
kroglo, morajo poctakati pod greinskim slapovjem,
dekler se ne potegne krogla nizdol,

Slen 2
Este. Clen 21.

Druga¢e pa ne sme nobena ladja, vozeéa proti
vodi, zaviti v tesni «Strudenenge» med 10. in 12. uro,
ker je v tem Casu voZnja skozi te tesni pridriana
izkljuéno Jadjam, vozedim nizvodno,

¢) Oddelek med izlivom Morave in
Gonyiijem-KoloZnem o,

Clen 22.
Sestava remorkerskih vla-
kov.
Na reénem oddelku med izlivom Morave in Go-
nyiijem-Koloznemo smejo imeti remorkerji privezano
najves po eno edinico na vsaki strani.

Celokypna Sirina tako sestavljene vrste ladij |

kf‘ kor tudi &rina vrst istega remorkerskega vlaka,
ki vozijo druga za drugo, ne sme biti ve&ja nego
32 m. ;
Clen 23,
Plavljenje s strujo in spla-
varjenje ob veliki vodi.
Na istem reénem oddelku je plavljenje s strujo
In splavarjenje prepovedano, kadar je voda na vodo-
meru v Bratislavi viija od 4:50 m nad 0. razen za
male ladje in za ladje, ki imajo mehaniéna gonila.

Clen 24.

Plavljenje s strujo v brati-
slavskem pristanidéu,

V okolisu bratislavskega pristani§®a (km 1866
do km 1869-5) se ne smejo dati plaviti ladje, ki ni-
majo mehaniénih gonil, razen malih ladij in ladij,
Zgrajenih samo za eno voZnjo. Ta prepoved ne velja
za, ladje, ki vozijo ob nabrezjih in bregovih. da
opravljajo blagovni promet, ’

o

11. Srednji Dunav.
) Oddelek med Gényiljem-KoloZnemo
in Batino,

Clen 25.

Sestava remorkerskega
vlaka.
Na retnem oddelku med Gonyiijem-KoloZznemo

In Batino ne smejo privezovati remorkerji ve¢ nego
dve ediniei na vsaki strani, Edinie, ki jih vleéejo
Zvezane drugo poleg druge v eni vrsti, ne sme biti
Vet nego pet.

Clen 26.
Sestava remorkerskih vla-

kov, vozedih skozi bu-
gémpﬁiitansko pristani-
0.

Med urami, ko opravljajo lokalne potniske ladje
SV0j redni promet po dolotenem voznem redu, ne
Smejo biti remorkerski vlaki, vozedi proti vodi ali
Wzvodno med Margaretnim mostom in Franca Jo-
efa mostom, sestavljeni iz vet nego sedmih edinic
% remorkerjem vred.

Remorkerski vlaki, vozedi nizvodno, morajo biti
Sestavijeni ali iz &tirih edinic, vleSenih in zvezanih
figa poleg druge ob strani remorkerja, ali pa iz

petih edinie, zvezanih v eni vrsti druga poleg druge,
in iz ene edinice, zvezane ob strani remorkerja.

Pri remorkerskih vlakih, vozefih proti vodi, mo-
rajo biti vletene edinice zadaj tako privezane druga
poleg druge, da ne vozi nikoli veé nego dve edinici
v isti érti,

Clen 27.
Voinja v dunavskem ro-
kavn med Budimpesto
in Margaretnim otokom.

Med urami, ko opravljajo potniske ladje svoj
redni promet, je voZnja med dunavskim rokavom
in Margaretnim otokom ladjam in splavom prepove-
dana. Po tej odredbi pa se ni treba ravnati ne ma-
lim ladjam ne takim parnikom, ki manevrirajo v
tem rokavu z vlagilnimi olni, da sestavijajo remor-
kerske vlake ali da opravljajo blagovni promet.

Clen 28,

Plavljenje s sirujo v bu-
dimpesftanskem prisia-
niséu.

Ladje, ki nimajo mehaniénih gonil, se ne smejo
dati plaviti med Margaretnim mostom in Franca
Jozefa mostom v Budimpesti.

Po tej odredbi pa se ni treba ravnati ne malim
ladjam ne ladjam, zgrajenim samo za eno voinjo,
ne folnom, natovorjenim z blagom za budimpegtan-
ske trge, ne splavom in naposled ne ladjam, ki vo-
zijo ob nabrezjih in bregovih, da opravljajo blagovni
promet.

b) Oddelek med Batino in Staro
Moldavo.

Clen 29.
Voinja skozi tesni pri Ba-
tini.

Kadar je vodna vigina na vodomeru v Bezdanu
manja od 4m nad 0. smejo zaviti remorkerski
vliaki vsakrine sestave, vozedi nizvodno, samo ta-
krat v tesni pri Batini, kadar ugledajo dve rdedi
krogli, name&teni druga nad drugo in obefeni na
jadrnik signalne postaje, ki je na desnem bregu
proti vhodw v Kralja Petra kanal,

Ce ugledajo na jadrniku samo eno kroglo, se
morajo ustaviti nad <Tovarnikom», dokler se ne
prikaZeta na jadrniku dve krogli, name&@eni druga
nad drugo, ¢ef, da je nizdoljna voZnja prosta.

Remorkerski viaki vsakréne sestave, vozedi proti
vodi, smejo zaviti v batinske tesni Scle. ko ugle-
dajo na signalnem jadrniku samo eno rdeco kroglo.

Ce ugledajo dve krogli, se morajo ustaviti spodaj
ob tesneh in pocakati, da pokaZe signalna postaja
samo eno kroglo.

Yile, Clen 30.

Ce pokaze signalna postaja v Batini samo eno
modro zastavo (moder prapor), razvito na vrhu jadr-
nika, je voZnja skozi batinske tesni vsem remorker-
skim vlakom prepovedana. Ti vlaki se morajo usta-
viti, in sicer gni, ki vozijo nizvodno, nad <Tovarni-
koms, oni. ki vozijo proti vodi, pa spodaj pri tesneh.

Clen 31.
Isto,

Ce pokaze signalna postaja v Batini istocasno
razen ene ali dveh krogel. visetih na jadrniku,
modro zastavo (moder prapor), razvito na vrhu jadr-
nika, je to za edinice, ki vozijo proti vodi ali niz-
vodno, znamenje, da se odpravlja druga edinica v
Kralja Petra kanal ali da odhaja iz njega. Kar naj-
skrbneje morajo potem manevrirati tako, da se
umaknejo.

Clen 32.
Voinja mimo izliva Save.

Parniki, ki prihajajo iz Zemuna ali Panceva skozi
enega izmed desnih dunavskih stranskih rokavov in
ge blizajo izlivu Save v trenutku, ko prihaja parnik
iz Save in tukaj izvaja svoje manevre, se morajo
drzati na potrebni razdalji od parnika, ki mane-
vrira, da lahko popolnoma izvrii svoj manever.

Olen 33.
Voinja mimo izliva Ta-
misa.,

Parniki, vozedi nizvodno, ki ho@ejo pluti mimo
izliva Tamifa, morajo naznaniti svoje prihajanje
ladjam, vozefim nizvodno po Tamifu, tako da od-
dado o pravem Casu en dolg zvok iz pistali ali
sirene, omenjen v &lenu 18., nikoli pa ne z zvonom.

Poleg tega morajo obrniti posebno pozornost na
zvolni znak (zvolni signal) — en dolg zvok, ki ga

morajo oddajati po lokalnih predpisih ladje, vozede
nizvodno po Tamifu, da opozore nase ladje, vozele
po Dunavu proti vodi ali nizvodno.

Yits: Clen 34.

Ko plovejo ladje, vozete nizvodno, mimo izliva
TamiSa, se morajo drZati kolikor mogote na desni
strani plovne struge, da puste dovolj potrebnega
¢asa in prostega prostora parnikom, ki prihajajo po
Tamifu ali ki so na tej nizdolnji voZnji Ze prispeli
tja, kjer se ta pritok izliva v Dunav.

f5to: Clen 85.

Ce so sretajo ladje, vozefe na Dunava proti
vodi ali nizvodno, pod izlivom TamiSa z ladjami, ki
prihajajo po tem pritoku nizdol ali se odpravljajo
vanj, s¢ morajo ravnati ene kakor druge, da ne
tréijo druga ob drugo, po odredbah 3. poglavija,
dela 1I., tega pravilnika,

¢) Oddelek Tise nad mejo med Ma-
dZarsko in kraljevino Srbov, Hrva-
tovin Slovencev.

OClen 36.

Plavijenje s strujo in splavarjenje je prepove-
dano, razen malim ladjam, na oddelku Tise nad
Szolnokom. kadar preseza na vodomeru v Szolnoku
vodna vifina 550 m nad 0. Izvzem§i male ladje, je
prepovedano plavljenje s strujo in splavarjenje na
oddelku Tise pod Szolnokom, kadar preseza vodna
vifina na vodomeru v Szolnoku 5m nad 0.

111, Oddelek Zeleznih vrat in dunavskih slapov.

(Dokler se ne izdelajo dokontne odredbe o plo-
vitvi na tem oddelku, ostanejo zafasno v veljavi
pravila o plovitvi, ki jih navaja «Zaasni pravilnik
o plovitveni sluzbi med Staro Moldavo in Turnom
Severinoms.,)

1V. Dolenji Dunav.
Clen 37.

Voinja skozi zeleznifki
most pri Cernivodi.

Ladje, vozete proti vodi, smejo voziti skozi most
pri Cernivodi samo skozi glavni prehod med dru-
wim in tretjim mostnim stebrom od desnega brega.

Ladje, vozefe nizvodno, morajo voziti praviloma
skozi stranski prehod med prvim in drugim most-
nim stebrom od desnega brega.

Ce pa se ladje, vozede nizvodno, ali remorkerski
vlaki, vozedi nizvodno, iz posebnih vzrokov —
n. pr. zaradi vetra ali povpretnih struj, ki se Zasih
pojavljajo v postranskem prehodu — ne morejo
okoristiti s tem prehodom, smejo voziti izjemoma
skozi glavni prehod. V tem primeru morajo oddatl
te ladje in ti remorkerski vlaki, ko prispejo nasproti
otoku Hinogu (km 804), primeroma 3-:5km nad
mostom, en dolg zvok iz pif¥ali ali sirene ter mo-
rajo ponavljati ta znak (signal) v rednih presledkih,
ki ne smejo biti daljsi od ene minute, dokler ne pri-
dejo skozi most.

Ves ta ¢as morajo ladje in remorkerski vlaki,
ki vozijo proti vodi, ¢akati pod mostom, dokler ne
prevozijo skozi njega ladje in remorkerski vlaki, ki
vozijo nizvodno in so naznanili na zgoraj oznadeni
nadin. da ho¢ejo uporabiti glavni prehod.

Iz direkcije reénega prometa v Beogradu,
dne 29. aprila 1927.: D.R. P. br. 3147,

427.

Naredba, s katero se dolota, da veljajo
odredbe pravilnika o policiji, veljavne'ga
za plovitev na Dunavu od Ulma do Braile
in na internacionaliziranem dunavskem
omreZju, tudi v nadih nacionalnih vodah.

Da se¢ izenadijo rednopolicijski predpisi v vsej
kraljevini Srbov, Hrvatov in Slovencev, odrejam na
predlog direkcije refnega prometa:

Odredbe pravilnika o plovitvi, ki velja za plo-
vitev na Dunavu od Ulma do Braile in na inter-
nacionaliziranem dunavskem omrezju in ki mu J€
dolotila besedilo mednarodna dunavska komisija
dne 6. novembra 1926. v Bratislavi, morajo veljati
od dne 1. novembra 1927. v nagih nacionalnih vodah.

Minister za promet:
Svet. T. Milosavljevié s. .
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428.

Izpremembe v navedilih za izvr¥evanje

zakonskih predpisov o ocenjanju drZavnih

usluZbencev Ad. br. 24.167 z dne 22. ju-
nija 1927.*

Clen 2. se izpreminja ter se glasi:

Za osrednje urade po ¢lenu 78., totki 2.), nrad-

nigkega zakona se morajo smatrati:

a) oblastni veliki Zupani;

b) centralni higienski zavod v Beogradu; higien-
ski zavodi v Ni&u, Skoplju, na Cetinju, v Zagrebu,
Novem Sadu, Sarajevu, Ljubljani in institut za mala-
rijo v Trogiru.

Odlok o ustanovitvi komisije izda v primeru
to¢ke a) veliki Zupan; Ce pa je zadrian, izda odlok
njegov namestnik — ¢len 14. zakona o ob&i upravi.

V primeru totke b) izda odlok o ustanovitvi ko-
misije starejiina dotitnega urada, ¢e pa je zadrZan,
njegov namestnik.

" Qlen 8. se izpreminja ter se glasi:

Oblastne komisije so sestavljene iz treh Clanov,
in sicer: v primeru totke a) predhodnega &lena:

a) iz velikega Zupana; &e je zadrZan, velja od-
redbg, iz ¢lena 2. teh navodil;

b) iz dveh po ¢inu najvigjih uradnikov-zdravnikov
v obmoéju dotitne oblasti, katerih &in se odreja po
predpisih élenoy 117. in 118, uradnifkega zakona;

¢) iz dveh namestnikov;

v primeru totke b) predhodnega Elena:

&) iz Hefa dotifnega urada, e pa je zadrian, iz
njegovega namestnika;

d) iz dveh po &inu najvisjih uradnikov-zdravni-
kov higienikov v okolifu doti®nega zavoda; za oce-
njanje &ina velja odredba iz tofke b) tega Clena;

#) iz dveh namestnikov.

Zapisnikar se izvoli izmed usluZbencev Zupanije
ali zavoda.

Predsednik komisije je najvigji €lan komisije.

Za eventualnega strokovnega ¢lana komisije
velja odredba drugega odstavka ¢lena 74, uradni-
skega zakona. 74

Clen b. se izpreminja ter se glasi:

Tako ustanovljene oblastne komisije pri Zupani-
jah in zavodih ocenjajo na prvi stopnji glede stal-
nosti in glede dajanja letne ocene vse usluZbence,
za katere so pristojne.

Komisije, ustanovljene pri Zupaniji, ocenjajo
uradnike in usluzbence vseh sanitetnih naprav v
obmotju dotitne oblasti, izvzem&i uradnike in usluz-
bence higienskih naprav, za katerih ocenjanje SO
pristojne po &lenu 2., todki b), teh navodil komisijp,
ustanovljene pri higienskih zavodih kot osrednjih
uradib za to vrsto driavnih usluibencev.

Ocenjanje Slanov teh komisij in onih Ausluzben-
cev, ki 80 po &inu vifji od €lanov komisij, gpada v
pristojnost centralne komisije za oceno, ustanov-
ljene pri ministrstvu za narodno zdravje.

Te izpremembe navodil veljajo od dne, ko se
objavijo v «Sluzbenih Novinahs.
1z administrativnega oddelka ministrstva za narodno

zdravie v Beogradu,
dne 30. avgusta 1927.; Ad. br. 39.089.

Razglasi velikega Zupana ljubljanske

P. &t 7788. o >

Razpis katehetske sluZbe.

Po odloku ministrstva za prosveto O. N, br. 59.140
z dne 15. septembra 1927. se razpisuje sluzZba
verouditelja za katoliski verouk na
deski in dekligki osnovni Eoli v Novem mestu v
stalno namestitev.

Pravilno opremljene profnje naj se vloZe pri
sreskem poglavarju v Novem mestn tako, da jih ta
predloZi najkesneje do dne

28. oktobra 1927.

* «Sluzbene Novine kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenaca» z dne 30, septembra 1927., &t. 221/LXL
— Prvotne izpremembe v navodilih glej v Uradnem
listu z dne 24. junija 1927., &t. 302/68, in z dne
16. julija 1927, §t. 384/77.

prosvetnemu oddelku velikega Zupana ljubljanske
oblasti v Ljubljani.
V Ljubljani, dne 3. oktobra 1927.
Za velikega Zupana ljubljanske oblasti:
vriilec dolznosti prosvetnega inspektorja

dr. Capuder s.T.
L. &t. 1989.

Gibanje nalezljivih bolezni
v ljubljanski oblasti
od dne 22. do dne 30. septembra 1927.
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V Ljubljani, dne 5. oktobra 1927,

Po odredbi velikega Zupana ljubljanske oblasti:
dr. Mayer s. 1.

Razglasi velikega Zupana mariborske
n_b_l_a_EI_i.

H. &t. 1017/1. 22156 3—1

Razglas o ofertni licitaciji za dobave!
cementa in vodovodnih cevi.

Po odloku gospoda ministra za poljedelstvo in
vode D. V. br. 10.267/27 in po ¢lenih 82, do 105.
zakona o drzavnem rafunovodstvu razpisujem na
dan 21. oktobra 1927. ob enajstih pri oblast-
nem hidrotehniénem oddelku v Mariboru (soba
§t. 52) ofertno licitacijo za dobavo cementa in vodo-

vodnih cevi. in sicer:

1.) 10.000kg cementa. franko postaja Ptuj. s
prora¢unjeno vsoto 6500 Din;

2.) 610m Mannesmannovih cevi s premerom
40 mm, zunaj in znotraj asfaltiranih, franke postaja
Vuzenica-Muta, s proracunjeno vsoto 36.600 Din.

Ponudnik lahko dobavi obe nabavi ali pa samo
eno izmed obeh.

Pismene ponudbe, opremljene s kolkom za 100
Din (eventualne priloge s kolkom po 5 Din za polo),
se morajo vloZiti najkesneje do 11. ure na dan lici-
tacije v zapefatenem zavitku z zunanjo oznadbo:
«Ponudba za dobavo cementa in vodovodnih cevi
ponudnika N. N.». One ponudbe, ki ne navajajo
vseh potrebnih elementov za ugofovitev cene, ali
one, ki predlagajo izpremembo predpisanih licitacij-
skih pogojev, prav tako ponudbe, ki prispejo nak-
nadno ali prepozno, telefonski ali brzojavno, najsi
pravilno taksirane, kakor tudi vsa naknadna pojas-
nila k ponudbam, se ne vzamejo v pretres. Ponudbe,
poslane s posto, se vpoStevajo samo, ée izjavijo po-
nudniki v njih ali pa pri licitaciji po svojih poobla-
§¢eneih, da so jim znani vsi pogoji in predpisi za
nabavo in da pristajajo nanje.

Vsak ponudnik mora poloZiti pri blagajni dele-
gacije ministrstva finane v Ljubljani ali finan¢nega
okrajnega ravnateljstva v Mariboru kaveijo, dolo-
¢eno v ¢lenu 88. zakona o driavnem racunovodstvu,
najkesneje do 10. ure na dan licitacije, in sicer 5 9,
(ali 10 9, Ce je tuj drzavljan) ponujene vsote,

Licitanti morajo prinesti s seboj reverz o polo-
Zeni kavciji, izpridevalo o podjetnigkih sposobnostih
in potrdilo o prijavi svojega podjetniSkega posla za
tekote leto.

Podrobni, sploéni in tehniéni pogoji. proracun itd.
so na vpogled vsak dan, razen ob mnedeljah. od .
do 12, ure pri oblastnem hidrotehniénem oddelkn
Mariboru (soba &t. 52).

V Mariboru, dne 5. oktobra 1927.
Zastopnik velikega Zupana mariborske oblasti:
dvorni svetnik dr. Staré s.r.

H. §t. 1018/1. 2216 3—1

Razglas o ofertni licitaciji za dobavo
vodovodnih cevi in armatur.

Po odloku gospoda ministra za poljedelstvo in
vode D. V. br. 10.267/27 in po &lenih 82. do 105~
zakona o drZzavnem racunovodstvu razpisujem nd
dan 20. oktobra 1927. ob enajstih pri oblast-
nem hidrotehniénem oddelku v  Mariboru (soba
&, 52) ofertno licitacijo za dobavo vodovodnih cevi
in armatur, in sicer:

1.) 176 m Mannesmannovih asfaltiranih cevi 8
premerom 60 mm, 2 ventilov (dotoénega in odtod-
nega) 8”7, 1 bakrenega cedilnika, 1 odcepnega dela
T 80mm in kolena 90° s premerom 80 mm, franko
postaja Dravograd, s proracunjeno vsoto 15.180 Din;

2.) 260 m pocinkanih Zeleznih cevi s premerom
5/,”, 1 zapiralnega in 1 odtoénega ventila 8/,", franko
postaja Smarje pri Jelfah, s proradunjeno vsoto
10.000 Din;

3.) 450 m pocinkanih Zeleznih cevi s premerom
14", franko postaja Brezno-Ribnica, s proratunjeno
vsoto 18.000 Din;

4.) 355 m #eleznih cevi za vodnjake 2”7 in 5 se-
saljk &. 19, franko postaja Ptuj, s proraiunjeno
vsoto 2914 Din.

Ponudniki lahko dobavijo vso koli¢ino te na-
bave ali pa samo njen del.

Pismene ponudbe, opremljene s kolkom za 100
Din (eventualne priloge s kolkom po 5 Din za polo),
se morajo vloZiti najkesneje do 11. ure na dan lici-
tacije v zapedatenem zavitku z zunanjo oznaého:
«Ponudba za dobavo vodovodnih cevi in armatur
ponudnika N. N.». One ponudbe, ki ne mavajajo
vseh potrebnih elementov za ugotovitev cene, all
one, ki predlagajo izpremembo predpisanih licitacij-
skih pogojev, prav tako ponudbe, ki prispejo nak-
nadno ali prepozno, telefonski ali brzojavno, najst
pravilno taksirane, kakor tudi vsa naknadna pojas
nila k ponudbam, se ne vzamejo v pretres, Ponudbe
poslane 8 pogto, se vpostevajo samo, ée izjavijo po-
nudniki v njih ali pa pri licitaciji po svojih poobla-
gtencih, da so jim znani vsi pogoji in predpisi 24
nabavo in da pristajajo nanje.

Vsak ponudnik mora poloziti pri blagajni dele:
gacije ministrstva finane v Ljubljani ali finanéneg®
ckrajnega ravnateljstva v Mariboru kavcijo, dolo-
teno v Elenu 88. zakona o drZavnem rafunovodstvis
najkesneje do 10, ure na dan licitacije, in sicer 5%
(ali 10 %, Ce je tuj drzavljan) ponujene vsote.

Licitanti morajo prinesti s seboj reverz o polo-
Zeni kaveiji, izprievalo o podjetnigkih sposobnostih
in potrdilo o prijavi svojega podjetniskega posla #
tekode leto.
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" Letnik 1X.

Podrobni, splo#ni in tehni®ni pogoji, proratun itd.
80 na vpogled vsak dan, razen ob nedeljah, od 9.
do 12, ure pri oblastnem hidrotehni¢nem oddelku v
Mariboru (soba §t. 52).

V Mariboru, dne 5. oktobra 1927,

Zastopnik velikega Zupana mariborske oblasti:
dvorni svetnik dr. Staré s.r.

E. &t. 1670/1.

Razglas o oddaji vinskih trt iz dr¥avnih

trtnih nasadov v Pekrah, poSta Limbus,

v Kapeli, po3ta Slatina Radenci, v Vuka-

novcu, poSta Sredise ob Dravi, in v
Dramljah pri Celju.

Ministrstvo za poljedelstvo in vode je izdalo z
odredbo z dne 15. septembra 1927., br. 39.004/V, v
tej stvari ta-le odlok:

Po ¢lenu 13. zakona o obnavljanju in pospese-
vanju vinogradniStva in po ¢lenu 14. pravilnika za
izvrievanje tega zakona se odreja:

1.) Prodajne cene znafajo za trte v sadni dobi
1927./1928, v vseh drZavnih napravah za 1000
(tiso¢) tri: s 3
a) za kljude amerigkih trt od 85 do 45 cm dolZine:
I. razreda po 100 (sto) Din,

I1. razreda po 35 (pet in trideset) Din;
za korenjake ameriskih trt:
I. razreda po 250 (dve sto in petdeset) Din,
IL. razreda po 75 (pet in sedemdeset) Din;
) za cepljenke:
L razreda po 1500 (tiso¢ pet sto) Din,
, 1L razred se ne bo oddajal, nego se ponovno
vEola v trtnico;
za. kljute domade trte (cepi¢e) po 100 (sto) Din.
2.) Narotnikom trt letos izjemoma ni treba pred-
lagati potrdila obgine, da potrebujejo narotene trte
za sajenje izkljuéno na svojem zemljiséu, kakor to,
predpisuje ¢len 15., totka 1.), pravilnika za izvrse-
vanje zakona o obnavljanju in pospeSevanju vino-
gradnistva,

8.) Naroénikom trt ni treba predlagati potrdila

sreskega ckonoma, koliko apna ima zemlja, kjer

h\

<)

d)

Namerjajo narodene trte saditi; zadosti je, ¢e nave- ||

dejo pri cepljenkah podlogo, ki jo Zele dobiti, pri
kljucih in korenjakih pa dotitno vrsto amerike trte.

4.) Vezlic predpisu ¢lena 17. pravilnika za izvrie-
vanje zakona o obnavljanju in pospefevanju vino-
gradnistva smejo upravniki drzavnih frtnih nasadov
trte, ¢im dozore in so deloma ali v celoti pripravljene
za prodajo, komisijski pregledane in predtete, pro-
dajati po tem cenovniku, in sicer ves &as, dokler
prihajajo narodila, v neomejeni kolid¢ini, toda prvefi-
stveno vinogradnikom, ki narofajo trte za sajenje
ng lastni zemlji. Razporede oddanih trt predloze
upravniki ministrstvi v odobritev Sele, ko so se
trte razdelile in oddale naro@nikom,

5.) Upravniki drZavnih trtnih nasadov morajo v
vse] oddajni sezoni petnajstdnevno porocati mini-
strstvu, koliko trt so odprodali ali koliko jih jim je
8¢ ostalo za prodajo.

6.) Upravniki drZavnih trtnih nasadov morajo
predloziti ministrstvu vse one proSnje za trte, ki
jim ne morejo ugoditi, da jih odstopi ministrstvo
upravnikom onih trtnih nasadov, kjer so trte Se na
vazpolago, ali pa obdrZe upravniki taka narotila na
trte in zahtevajo od ministrstva, naj jim dodeli po-
trebno koli¢ino trt iz drugih drZavnih trtnih nasa-
dov. V tem zmislu smejo postopati upravniki tudi
medsebojno, Upravniki trtnih nasadov morajo ob-
veltati o tem tudi obéine v obmodju oblasti, po po-
trebi pa lahko tudi ogladajo po tasopisju; vobge
morajo skrbeti osebno, da pravofasno razdele in
razprodado vse trte, ki so se pridelale in ki so na-
menjene za oddajo.

7.) Kljudev amerifkih trt II, razreda se bo pri-
‘redilo samo toliko, kolikor jih je treba, da se pro-
dado ali da se vSolajo pri vsakem posameznem na-
Sadu,

8.) Upravniki drZavnih trtnih nasadov smejo na-
Tofene trte rezervirati, ¢e jih placajo narofniki na-
prej,

Vinogradnike pozivljem, naj si trte, ki jih potre-
bujejo to jesen ali prihodnjo pomlad, &imprej na-
ro¢e pri uvodoma navedenih drzavnih trtnih nasa-
dih, ker zaloge niso velike. Cene trtam veljajo na
Oddajnem mestu v dotitnem nasadu. Za omot in
dovoz na Zeleznico se zaratunavajo posebe lastni
Strogki.

_ Narotila so kolka prosta, obvezna in vsak narod-
ik mora narofeno blago, ¢e se mu dodeli, prevzeti,
Odnosno platati.

719
Morebitne reklamacije so dopustne le takoj ob
prevzemu trt; poznejfe pritoZbe se ne bodo vpo-
Stevale,
V Mariboru, dne 3. oktobra 1927,
Zastopnik velikega Zupana mariborske oblasti:
dvorni svetnik dr, Staré s.r.
L. &. 8/36. L
Gibanje nalezljivih bolezni
v mariborski oblasti
od dne 22, do dne 30. septembra 1927.
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V Mariboru, dne 4. oktobra 1927.
Za velikega ¥upana mariborske oblastl:
sanitetnj referent dr. Juretko B.T.
L] u
Razglasi drugih uradov in oblastev,
Br. 21. 2177 3—3
Drzavna hipotekarna banka kraljevine Srbov,
Hrvatov in Slovencev otvori po sklepu svojega
upravnega odbora dne 15. oktobra 1927 v
Ljubljani glavno filijalo v lastnem poslopju, Fran-
diskanska ulica Bt. 10.
Naslov filiale kot drZavnega zavoda se bo gla-
sil: «DrZavna hipotekarna banka kraljevine Srbov,
Hrvatov in Slovencev, glavna filijala v Ljubljani».

Teritorialna pristojnost te filiale obseza ljubljan-
sko in mariborsko oblast.

V podrotje filiale spadajo posli, dolofeni z za-
konom o ureditvi Driavne hipotekarne banke in s
Btatutom za glavne filiale.

Z dnem, ko se otvori filiala, prenese nafa cen-
trala na filialo vse terjatve od svojih dolinikov,
bivajotih v okoli¥u filiale; pozneje prenese tudi svoje
ostale posle, o &emer bomo interesente obvestili.

V obmo&ju ljubljanske in mariborske oblasti se
je treba odslej za vse posle, navedene v razglasu,
obrafati neposredno na filialo.

Drzavna hipotekarna banka
kraljevine Srbov, Hrvatoy in Slovencev,
glavna filijala v Ljubljani,
dne 3. oktobra 1927.

St. 4442/119 ex 1927.

Razglas.

Po naredbi ministrstva za finance (generalne di-
rekeije davkov) z dne 31. maja 1927., 8t. 5370, se
bodo prodajale pri gospodarskem uradu delegacije
ministrstva finane v Ljubljani, Krekov trg . 1, na
javni drazbi, doloteni na dan 16. novembra
1927. ob devetih, Zarnice, ki so navedene v na-
slednjem izkazu:

2218 3—1

~2 zarnici 16/100|154 Zarnic 10/120
3 Zarnice 25/100| 5 Zarnie 16/120
7 Zarnic 10/105 [206 Zarnic 26/125

11 Zarnic 16/105 (317 Zarnic 50/120
1 Zarnica 5/110|559 Zarnic 100/120

150 Zarnic 10/110(127 Zarnic 10/150

609 zarnic . 16/110|167 Zarnic . 10/155

42 Zarnic . 150/150| 2 Zarnici . . 1200/220
1 Zarnica 10/115| 1 Zarnica . . 2000/220
1 Zarnica 5/120

(Stevee v ulomku oznafuje svefe, imenovalec pa

volte.)

Kupci platajo poleg kupnine e 19, takse od
kupnine v kolkih, ki se prilepijo na drazbeni zapisnik.
Dnevno ¢asopisje v Ljubljani in Mariborn se
vljudno prosi, naj priobéi vsebino tega razglasa po
moznosti in v primerni obliki med dnevnimi vestmi.
Finanéno okrajno ravnateljstvo v Ljubljani,
dne 4. oktobra 1927.

Preds. 380/4/27—19.
Razpis.

Pri vifjem deZelnem sodif¢u v Ljubljani se odda
svetnifko mesto.

Pravilno kolkovane in opremljene proSnje naj se
vioZe po sluZbeni poti do dne .

26. oktobra 1927,
pri podpisanem predsedniStvu.
PredsedniStvo visjega deZelnega sodiSta v Ljubljani,
ane 3. oktobra 1927.

33

Konkurzni oklic.

Razglasitey, konkurza o imovini Avtomo-
bilne dru%be z o. z. v Zireh, registrirane pod
isto firmo.

Konkurzni komisar: Kajetan Premerstein, pred-
stojnik okrajnega sodiita v Logateu.

Upravnik mase: Fran Tavzes, notar v Logateu.

Prvi zbor upnikov pri okrajnem sodiftu v Lo-
gateu dne 22. oktobra 1927, ob desetih. Ogla-
sitveni rok do dne 1. decembra 1927. Ugoto-
vitveni narok pri imenovanem sodi&tu dne 17. de-
cembra 1927 ob desetih.

Dezelno sodi$¢e v Ljubljani, oddelek IIL,
dne 7. oktobra 1927,

S 25/27—3. 2245

S 26/27—41. 2241
Dolo&itev naknadnega ugotovitvenega
naroka.

PrezadolZenka: «Panonija», osrednja gospo-
darska zadruga z o. z. v Mariboru.

Zaradi ugotovitve terjatve, ki jo je naknadno
prijavil Josip Pernat, posestnik v Mihoveih, poSta
Cirkovee, iz naslova poroitva v znesku 13.500 Din,
in onih terjatev, ki so e eventualno prii?vﬁo do
razpisanega naroka, se razpisuje naknadni ugoto-
vitveni narok na dan 22. oktobra 1927 ob
desetih pri podpisanem sodiitu v sobi &t. 80.

Okroino sodisée v Mariboru, oddelek IIL,
dne b. oktobra 1927,



105.

720

Letnik IX.

8 32/26—08. 2288

Oklic.

V konkurzu Leopolda Kneza, trgovea v Ru-
dovljici, se dolota narok za razpravo in za sklepanje
o prisilni poravnavi, ki jo predlaga prezadolZenec,
na dan 21. oktobra 1927. ob devetih pri =o-
digéu v Radovljici v sobi &t. 26,

Predloge za prisilno poravnavo je moci vpogle-
dati pri konkurznem komisarju.

V Radovljici. dne 7.oktobra 1927,

Konkurzni komisar.

Nzk. Murska Sobota/1. 2240

Razglas o napravi nove zemljiske knjige.

Poizvedbe na lien mesta zaradi naprave nove
zemljiske knjioe za katastralno obéino Mursko So-
boto se priéno dne 24. oktobra 1927, pri okraj-
nem sodigéu v Murski Soboti v sobi t. 5.

Vsi posestniki nepremiénin, ki leZe v navedeni
katastralni ob¢ini, in vse druge osebe, ki jim je iz
pravnih razlogov do tega, da se poizvedo posestne
razmere, lahko pridejo in povedo vse, kar utegne
pojasniti in varovati njih pravice.

Okrajno sodiste v Murski Soboti, oddelek VI,
dne 6. oktobra 1927.

Draibeni oklic.

Due 3. novembra 1927. ob devetih bo pri
podpisanem sodiséu v sobi &. 1 drazba nepremicnin:
zemljiska knjiga Otave, vl 8. 253.

Cenilna vrednost: 3000 Din; najmanjii ponudek:
1616 Din 67 p.

Pravice, ki ne bi pripuiale draZbe, je oglasiti pri
sodif&u mnajpozneje pri draZbenem naroku pred za-
tetkom draibe, sicer bi se ne mogle ved uveljavljatj
glede nepremiénin v Skodo zdraZitelja, ki je ravnal
v dobri veri.

Drugate pa se opozarja na drazbeni oklie, ki je
nabit na uradni deski tega sodif&a.

Okrajno sodif¢e v Cerknici, oddelek IL.,
dne 22, septembra 1927,

E 106/27—6. 2152

E 107/27—&6. 2150

DraZbeni oklic.

Dne 3. novembra 1927, ob enajstih bo pri
podpisanem sodiséun v sobi &t 1 drazba nepremiénin:
zemljifka knjiga Seli¢ek, vl. & 168 in 283.

Cenilna vrednost: 1900 Ding najmanj&i ponudek:
1116 Din 66 p.

Pravice, ki ne bi pripuscale drazbe, je oglasiti pri
sodigén najpozneje pri drazbenem naroku pred za-
detkom drazbe, sicer bi so ne mogle ved uveljavljati
glede nepremiénin v Skodo zdraZitelja, ki je ravnal
v dobri veri.

Drugade pa se opozarja na draibeni oklie, ki je
nabit na uradni deski tega sodi&fa.

Okrajno sodis¢e v Cerknici, oddelek II.,
dne 22. septembra 1927,

E 309/27—20.

2162
Drazbeni oklic. 2

Dine 3. novembra 1927, ob pol desetih bo
na licu mesta v Tupalicah §t. 37 vnoviina drazba
nepremitnin: zemljidka knjiga Tupalide, vl. §t. 54 in
497, in zemljiska knjiga Breg, vi. &t. 199,

Cenilna vrednost: 58800 Din: vrednost pritek-
lin: 40 Din; najmanjsi ponudek: 29.400 Din.

Pravice, ki ne bi pripuiale drazbe, je oglasiti pri
sodif8u najpozneje pri draZbenem naroku pred za-
tetkom draZbe, sicer bi se ne mogle ved uveljavljati
glede nepreminin v skodo zdraZitelja, ki je ravnal
v dobri veri., :

Drugade pa se opozarja na drazbeni oklie, ki je
nabit na uradni deski tega sodista.

Okrajno sodis¢e v Kranju,
dne 29. septembra 1927,

k' 3925/27—8, '
DraZbeni oklic.
Dne 12.novembra 1927, ob enajstih bo pri
podpisanem sodi&fu v sobi &t. 25 draZba nepremit-
nin: zemljigka knjiga Hofko Pohorje, do polovice
vl 8. 27, 26, 28 in 51, in zemljitka knjiga Hotko
Pohorje, vl. §t. 25.

2154

Cenilna vrednost: 77.348 Din 82 p; vrednost pri-
teklin: 7900 Din (do polovice); najmanjsi ponudek:
51.562 Din 54 p.

Pravice, ki ne bi pripuidale drazbe, je oglasiti pri
sodif¢u najpozneje pri drazbenem naroku pred za-
getkom draZbe, sicer bi se né mogle ved uveljavljati
glede nepremi¢nin v Skodo zdraZitelja, ki je ravnul
v dobri veri.

nabit na uradni deski tega sodiSta.

Okrajno sodigée v Mariboru, oddelek 1V.,
dne 9. septembra 1927,

DraZbeni oklic.

Dne 3. novembra 1927, ob pol desetih bo
na licu mesta v Hrasah pri Lescah §t. 19 drazba ne-
premiénin: zemljifka knjiga Hrafe, vl. &. 52 (kme-
tisko posestvo v Hragah — hisa §t. 19 z gospodar-
skimi poslopji in srenjgskimi pravicami in 15 zem-
ljigkih parcel).

Cenilna  vrednost: 126.620 Din brez pritekling

5 501/27—9. 2219

86.154 Din,

Pravice, ki ne bi pripustale drazbe, je oglasiti pri
sodif®u najpozneje pri draZbenem naroku pred za-
tetkom draZbe, sicer bi se ne mogle ved uveljavljati
glede nepremitnin v Zkodo zdraZitelja, ki je ravnal
v dobri veri.

Drugale pa se opozarja na drazbeni oklic, ki je
nabit na uradni deski tega sodiiéa.

Okrajno sodis¢e v Radovljici, oddelek I,
dne 30. septembra 1927.

2998

ity

E 145/27—20 in E 348/27—5.
DraZbeni oklic.

Pri podpisanem sodiféu bo v sobi 8t. 3 drazba
nastopnih nepremiénin:

1.) dne 28. oktobra 1927, ob osmih: zem-
ljigka knjiga za katastralno obino Sugico, vl. &. 89
in 153 (hifa na Kitnem vrhu &t. 17 z gospodarskim
poslopjem in 10 zemljigkimi parcelami), ecenilna
vrednost 6183 Din, najmanjii ponudek 4182 Ding

2) dne 10. novembra 1927 ob desetih:
zemljigka knjiga za katastralno obéine Vrhe, vl
#. 37 in 320, obeh le de poloviece (hifa 8. 5 v Le-
§fevju z gospodarskim poslopjem in 7 zemljiskih
parcel), poloviéna cenilna vrednost 4423 Din, naj-
manjsi ponudek 2949 Din,

Pravice, ki ne bi pripuilale drazbe, je oglasiti pri
sodiéu najpozneje pri draZbenem naroku pred za-
fetkom draZbe, sicer bi se ne mogle vel uveljavijati
glede nepremicnin v gkodp zdraZitelja, ki je ravmal
v dobri veri.

Drugade pa se opozarja na drazbeni oklic, ki je
nabit na uradni deski tega sodifCa.

Okrajno sodidce v Visnji gori, oddelek II.,
dne 4. oktobra 1927.

Razpis.
Ker prva javna pismena licitacija za popravo
’Jesonega mostu fez Savo v Litiji ni uspela, se raz-
pisuje po nalogu gradbene direkeije §t. 7888 z dne
30. septembra 1927, ponovna licitacija na dan
29. oktobra 1927.
ob enajstih ob istih pogojih, ki so bili objavljeni v
Uradnem listu 95 z dne 10. septembra 1927 in v
«Sluzbenih Novinah» &. 206 z dne 13. septembra

il Gradbena sekeija v Ljubljani,
dne 8. oktobra 1927,

st 1933, 2200 3—3

Razpis dobave.

Razpisuje se dobava 41 Zeleznih nosilcev, 58 pa-
lic betonskega Zeleza in 920 kg Zeleza za spone.

Ponudhe naj se vioZe najkesneje do dne 21. o k -
tobra 1927. ob enajstih.

Direkeija drzavnega rudnika v Velenju,
dne 5. oktobra 1927.

St. T358/11. 2205 2—2

St. T850/11. 2206 2—2

Razpis dobave.
Razpisuje se dobava 100 m* dolomitnega peska
in 50 m®* vodnega peska.

Drugate pa se opumri:t na drazbeni oklic, ki je |

vrednost priteklin: 2670 Din; najmanj¥ ponudek:!

Ponudbe naj se vloZe najkesneje do dne 1'8. ok -
tobra 1927. ob enajstih.

Direkeija drzavnega rudnika v Velenju,
dne 5. oktobra 1927,

St. 16.947.

221
Razglas.
! Lov krajevne obéine kovorske se bo oddajal »
Izakup na javni drazbi v ob&inski pisarni v Trzitu v
|Betrtek dne 17. novembra 1927 ob enajstih
zat dobo 5 let in 4 mesecev, t. j. od dne 1. decembra
1927, do dne 31. marca 1933.

Zakupni in drazbeni pogoji se lahko vpogledajo
med  navadnimi uradnimi urami v uradu sreskega
poglavarja v Kranju.

V Kranju, dne 2, oktobra 1927.

Sreski poglavar: Znidaréic s.r.

Natedaj.

Po élenih 2. in 23. pravilnika za izvrievanje
dimnikarskega obrta z dne 7. oktobra 1926., V.
&, 9816, se razpisuje po smrti dimnikarskega moj-
stra Alojzija Reelja za vdovstva njegove Zene mesto
poslovodje dimnikarskega obrta za sodni  okraj
Kozje s stajaliféem v Kozjem.

Pravilno kolkovane profnje z usposobljenostnimi
dokazili (majmanj dvoletna uéna in triletna pomoé-
nifka doba) naj se vloze najpozneje do dne 31, d e -
cembra 1927, pri_podpisanem sreskem pogla-
Varju.

VSmarjupridJel&8ah, doe 10. maja 1927.

St. 2545/6.

Sreski poglavar; dr. HraSovee =. 1.

Razpis.

Odda seTmesto okrajne babice s sede-
Zem v Kozjem z letno podporo 1800 Din,
Prosilke naj vloZe profnje, svojerotno spisane,
pravilno kolkovane in opremljene z doti¢nimi izpri-
cevali, najkesneje do dne
1. oktobra 1927,
pri podpisanem okrajnem zastopu.

K §t. 342.

2243

Okrajni zastop v Kezjem,
dne 8. oktobra 1927,

Nadelnik: Marko Tomazié s.r.

K &t. 342.
. Razpis.
Odda se mesto okrajne babice s sede-
zem v Podéetrtku z letno podporo 1800 Din.
Prosilke naj vloZe pro&nje, svojerofno spisane,
pravilno kolkovane in opremljene z dotiénimi izpri-
covali, najkesneje do dne
31. oktobra 1927
pri podpisanem okrajnemn zastopn,

Okrajni zastop v Kozjem,
dne 8, oktobra 1927.

Nadelnik: Marko Tomazié s.r.

Razne objavs.

e ———— e

Opr. &t. 6292/2—-2—-1927: 2239

Razpis.

Podpisani urad razpisuje na svojem ambulatoriju
v Ljubljani sluZzbo zobnega tehnika-asi-
stenta, veltega tudi delu z zlatom. Sluzba je
pogodbena: meseéni prejemki 3000 Din,

Svojeroéno spisane prognje, opremljene z rojst-
nim, domovinskim in morebitnim poro¢nim listom,
folskimi in uénimi izpricevali, izpridevali o doseda-
njem sluzbovanju in o zdravju naj se vloze do dne

25. oktobra 1927
ob dvanajstih pri podpisanem uradu,

Zakesnele in nezadostno opremljene profnje =€
ne bodo vpostevale.

Okrozni urad za zavarovanje delavcey v Ljubljani,
dne 7. oktobra 1927.

Odgoverni urednik: Anton Funtek v Ljubljani. — Tiska in izdaja: Delnifka tiskarma, d.d. v Ljubljani;

njen predstavnik: Miroslav Ambrozi¢ v Ljubljani.



