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Trakasto- prenosno poslirojenje sa plo¢ama ili sanducima.

Prijava od 9. jula 1930.

Velike se mase mogu prenositi pomoéu
srazmerno lakih posirojenja i malem po-
trosnjom rada, kad se one nanose na pre-
nosna postrojenja po moguéstvu u nepre
kidnoj struji ili mlazu, pa kad ta postro-
jenja isto tako neprekidno prenose mase
i naposletku kad se te mase istovaruju ili
izbacuju u ravnomernoj struji ili mlazu.

Predmel ovog pronalaska je prenosno
posirojenje, koje omogucuje takvo nepre-
kidno prevozenje velike koli¢ine robe i to
uzbrdo i nizbrdo u proizvoljnim krivinama.
Ovo poslrojenje moze da lezi vrlo nepra-
vilno, pa i pri sasvim nepravilnom pome-
ranju da radi potpuno pouzdano. Osim toga
je mogucée da se ovo posirojenje udesi
tako da ono brzo i bez velikih radova pro-
meni polpuno svoj put ili i mesto za pri-
manje ili izbacivanje robe. Naposleiku
moZe ovo postrojenje da bude tako lako,
da se ono moZe postavili na mekano i
popustljivo zemljiste na pr. iresel, blato
bez narocitih pothvata.

Ovo se poslirojenje sasloji iz beskrajnog
ili priblizno beskrajnog voza od kolica sa
pljosnicama, koje se voze u krugu po la-
kim Sinama. Znaino obeleZje ovog voza sa-
sloji se u tome, Sto je jedan deo kolica
sa pliosnicama obrazovan kao pokrelacka
kolica. Ta su pokretatka kolica pravilno
raspodeljena u vozu; tako da na nikakvom
mesiu voza ne moze naslali prekomerna
vucna snaga ili prekomerno guranje u spoj-
nim organima voza. Ravnomerna raspodela

Vazi od 1. oklobra 1930.

malih i lakih pokretackih kolica po celom
vozu dozvoljava vozu da dobro i lako sa-
vlada velike nepravilnosli, kao delimicno
hrdav poloZaj pruge, oSire krivine, uspone,
padove i I. d.

Prirodno je da je moguée takode da se
pocetak voza, koji nije polpuno beskrajan
udesi nesto jaci od samog voza i to lime,
Sto se na pocetku voza melnu pokretacka
kolica u kra¢im odslojanjima medu kolica
sa pljosnicom nego li u semom vozu. Po-
Sto su u spoljasnjem izgledu lokomclive
potpuno jednake kolicima sa pljosnicom,
to se razmesStanje istih moZe lako izvrsiti.
Isto se tako moZe, kad se hoce da uve-
lica prenosno dejstvo voza, uvelicali broj
pokretackih kolica i tako da se voz izvede
za vecu brzinu i dejstvo.

Jedan deo takvog voza predslavijen je
radi primera na sl. 1. Tu obeleZzava 1. Sine
sa pragovima, 2. ozne ka, 3. obelezava ko-
lica sa pljosnicom, koja su uzeta ovde kao
kolica sa rudom, 4. su pokrefacka kolica.
Osovina 7 narednih kolica ukvacena je u-
niversainim zglobom. Motor 8 pokrece
lancem, 9 tockove, 10 lokomolive sa ru-
dom. Na podupiraéima 11 i 12 leZe ravni
ili pliosnati koristasti limovi, koji se pre-
klapaju tako, da se obrazuje neprekidni
trak. Tovarenje voza vrSi se nasipanjem
robe za prevoz a islovaranje oliranjem.

Ako se radi o prenosu specific¢no teskih
materijala, onda se mnogo naprezu pljo-
snice pri oliranju, tako da su one podvrg-

Din. 10.



nule jakom froSenju. Pored toga kod takve
robe ¢ée biti tako veliki otpor prolid ofira-
nja, da moraju sve lokomotive razviti vecu
snagu. Sila koja je polrebna za ofiranje
znalne ¢e nadvladati silu koja je potrebna
za Cist prenos pa ce nepovol]no uticati na
rad. Za takve malerijale nije povoljan vez
u vidu pljosnice. Za njih dolazi u pitanje
voz, koji se sasloji iz beskrajnog ili skoro
beskrajnog voza od sanducastih kolica,

Sandudasta kolica voze se kao voz sa
pljosnicama naokolo u krug po lakim ftrac-
nicama. I kod voza od sanducastih kolica
je jedan deo kolica obrazovan kao pokre-
tacka kolica. Pokretacka kolica su opel
ravnomerno raspodeljene u yozu i to tako,
da su u razmaku od radi primera 50 san-
dudastih “kolica umelnuta po ]edna pokre-
{acka kolica. Na faj se natin, kao kod po-
strojenja sa pljosmcama izbegava da u
spojnim organima voza naslane preko
merno naprezanje od pritiska ili od vuée.
Pocetak voza koji nije beskra]an moie se
pojacali umelanjem veceg broja pokrelac-
kih kolica.

I kod voze sa sanducima vrSi se punje-
nje u konfinualnoj struji. PraZnjenje se vrsi
na mestu istovara preturanjem kolica, $to
se vr3i automalski, Ako se radi o kolicima,
koja su sliéna ieleznicklm kohma za aulo

maisko prainjenje, onda se ograda san-
duka automatski izdize od dna sanduka
¢ime se kolica prazne,

Na sl. 2 predslavljen je radi primera je-
dan deo Irakastog voza sa sanducima.
Sandudasta kolica 1 obrazovana su kao
kolica s rudom pa se svojim foCkovima 2
voze po Sinama 3. Pojedini se sanduci
prekrivaju nastavcima 4, tako da sanduci
obrazuju neprekidan"lariéc, pa pri punjenju
ne pada roba izmedu sanduka. Na sandu-
cima su pricévriceni koluli 5, koji na me-
stu istovarivanja nailaze na krivu liniju 6,
koja je nacrtana isprekidano. Time se san-
duci okrecu oko ostanca 7 i dovode u pre-
turen poloZaj. U tom preturenom poloZaju
dopiru Siljci sanduka u levkove 8, koji
spreéavaju da roba pri istovaru zaprlja po-
sfolje” kolica. Srednja kolica su opet po-
krelaéka kolica. Motor 9 pokreée lancem
10 tockove 11 lokomolive.

Patentni zahtev :

Trakasto prenosno postrojenje sa ploca-
ma ili sanducima, ko;e je saslavljeno iz
pojedinih kolica sa pljosnicom ili sandu-
Caslih kolica, naznaceno time, $to je jedan
deo kolica sa pljosnicom odn. sanducastih
ko!ica obrazovan kao pekretackn Kolica.



Ad patent braj 8073,
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