bojéki niso padali na tla. — Umevno je, da sta tako
tezko obloZeno vozilo mogla v obié¢nem diru obvladati
le zelo krepka konja ter da so morali za klance pri-
vzemati priprego, tudi ¢e so, pri strmejsih, ko se je
voz pomikal le korakoma, radi izstopali potniki, da
se nekoliko sprehodijo. — Vsake dve uri so menjavali
konje. Zato, da se pripravijo ter da ni prevelike za-
mude, je voznik v bliZini postaje trobil na rog znano
postarsko pesem. — Za kosilo je bilo % ure odmora
(na novomes$ki progi tja v Trebnjem, nazaj v Visnji
gori). Odhod poste v obeh smereh je bil ob 6. zjutraj,
prihod ob %3. popoldne.

Ker je bilo v vsem le 8 sedezev na razpolago, je
umevno, da si je oni, ki je hotel ali moral odpotovati
na dolo¢en dan, zagotovil Ze vel dni preje prostor
v vozu; tudi si je vsakdo sku3al dobiti ugodnejde, v

vozu ob oknu, ali (pri lepem vremenu zelo priljub-
ljeno, na strehi. — A le v Novo mesto in v Koéevje
so vozili ti veliki poStni vozovi. Na druge kraje so
vozili mali, z zeleno streho kriti voziéki, v katere se
je moralo plezati od sedala. Ti so bili skrajno nerodni
in neugodni. — Umevno je, da se je vsakdo, kdor je le
premogel, raje vozil z lastno koéijo ali z voznikom
ali fijakarjem, bilo je za posameznika to sicer dosti
drazje, a vendar mnogo udobnejSe. Vozila se je rod-
bina ali druZba obi¢ajno tako. Seveda tudi (za daljne
proge) dokaj zamudnej$e, ker se je moralo po 2 do
3 urni voznji poc¢ivati najmanj 1%—2 uri, da se konji
spocdijejo in nakrmijo. —

TeZje tovore so vozili v »parizarjih« posebni tovor-
niki, kadar se je nabrala prilicna mnozina.

Biciklov tudi §e ni bilo, torej sredstva, ki je danes
postalo tako za pota po mestu, kakor za dalje kraje
izvanredno priljubljeno. Najpreje so se pojavili sve-
locipedi«, ogromno kolo, nad katerim je bilo sedalo,
— z drugim malim kolescem. Bilo je prenerodno in
prenevarno, da bi se udomadéilo ter je kmalu povsem
zginilo. Nadomestil ga je pozneje sbicikel«, — Konéno
so prisli e motocikli, — Da na avtomobile in avto-
buse nikdo ni mislil, je znano, saj je narodna pesem,
nastevajoéa razne nemoznosti, med njimi voz brez

konja, bila $e v polni veljavi. — Tramvaji, seveda so
jih vozili konji, so bili sicer v wvelikih mestih Ze v
prometu — kot cetrtoSolec sem se vozil z njim po

Trstu, kot sedmosolec v Zagrebu, pozneje v Gradeu in
na Dunaju — a Ljubljana je zanj Se premajhna. —

(Dalje prih.)

POPRAVEK

V ¢lanku »Souvanov vrt« »Kronika« III, §t. 4., na-
‘ajam kot prvega gostilnicéarja v »cCitalnici« znanega
hribolazeca Fr. Kadilnika. Kmalu po objavi je izSla v
»Trgovskem tovari$u«, XXXIV, §t. 1. in 2., ob$irna
$tudija dr. R. Andrejke o Selenburgovi ulici, kjer go-
vori tudi o ¢italni$ki restavraciji in kavarni in navaja
kot prvega gostilni¢arja Nikolaja Ronnerja, — Isto
pravi tudi Vrhovnik v spisu »Gostilne v stari Ljub-
ljani«. — Ker sta oba uporabljala arhivalne vire, bo
njih navedba gotovo pravilna.

A kako, da bi moj ded kot hi$ni gospodar navedel
svojéas kaj napaénega? Dobro se spominjam izza mla-
dih let, da je o tem veékrat govoril. Utegnil bi kdo
misliti, da se jaz — sedaj na stare dni — motim. To
je izkljuéeno. Kajti 1888, torej pred skoro 50 leti,
sem napisal materi spomine na »mlada leta¢, ki so
se pred kratkim nasli med starimi spisi in pismi ofe-
tovimi; 1916 in 1917, torej pred 20 leti, pa sem na-
pisal v KromeriZu (med svetovno vojno) avtobiogra-
fijo. — Na podlagi obeh teh spisov temelji ¢lanek v
»Kronikic.

Razlagam si to tako, da je med Ronnerjem in Kha-
mom paé za kratko dobo (morda le par mesecev) Ka-
dilnik vodil restavracijo, a jo, uvidevsi, da to sameu
ni mozno, opustil. Dr. Gisll.
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