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V OBJEKTIVU

1.Slovenski mladinci so svetovni prvaki v kcﬂegoriii rak
doseganie visine - S1B.Andrej Vrbec, Joze Cuden (vodja repr
tance), Matjaz Pozun in Tomaz Kogej na zmagovalnem odru preje-
majo odli¢ja ‘ménokcle iz rok predsednika podkomisije za raketno
modelarstvo pri CIAM FAI, g. Howarda Kuhna.

2. Priprave na 3fart RV raketoplana kategorije S8E, s katerim je
Matjaz Pozun na letosnjem svetovnem prvenstvu osvojil bronasto
medaljo v mladinski konkurenci.

3 Otokcr'k(f Hluchyja lahko pogosto sreéamo ob modelarski pisti

Barju z RV maketo motornega letala Piper J3. Maketa klasicne,

lesene konsfrui:ciLe ima rczEe no kril 1800 mm in tehta 8,5 kg.
tni motor Dolmar s prostornino 33 cm? in moéjo

Poganija jo dvota
176 kW,

e zadnjo avgustovsko nedelio na modelarskem mitingu v Lescah
precgstcwil domacin Marjan Mencinger. M izjemnih razseznosti
e ob navdusenju stevilnih obiskovalcev tudi uspeino poletel nad
|eékirn letalizcem.

4. Svoj najnovejii izdelek, & mefrov dolgo maketo letala DC-9Super
80

5. Za ponazoritev svojih projektov potrebujejo arhitekti pomoé
maketarjev. Na slikije ena od zamisli obnove ljublianskega hotela
Lev. Maketo je po naértih projektantov izdelal Miha Kozjek iz
Liubljane.

Foto: Domen Hluchy, Miha Kozjek in Roman Zupanéié
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REPORTAZA

10. svetovno prvenstvo
raketnih modelarjev

Slovenska reprezentanca je na pravkar:

konéanem Svetovnem prvenstvu za élane
in mladince osvojila skupno osem medal;
in znova dokazala, da sodi v sam sve-
tovni vrh in se lahko enakovredno kosa s
takimi  raketnomodelarskimi  velesilami,
kot so Rusija, ZDA, Ceska, Poljska in
Slovaska. Dosezki kazejo, da ekipa
dozoreva in da medalje, osvojene pred
dvema letoma na Floridi, niso bile zgolj
nakljuéne.

V lesznu na Poljskem se je v dneh od
3. do 10. septembra na iu‘aileinem 10.
svetovnem prvenstvu pomerilo rekordnih
175 tekmovalcev iz 19 drzav v sedmih
kote(?ori[ah v Elanski in tokrat prvié tudi v
mladinski konkurenci. Slovenijo je zasto-
pala 14-&lanska reprezentanca Letalske
zveze Slovenije, v kateri so sodelovali
vrhunski raketni modelarji iz treh drustev:
ARK Komarov iz Ljubljane, ARK Vega iz
Sevnice ter MMK iz Logatca (7 v clanski
in 6 v mladinski konkurenci). Vsi funkcio-
narji reprezentance so bili hkrati tudi tek-
movalci, tako da z izjemo sodnice-co-

Leszno — Poljska, 3.-10. september 1994

somerilke v ekipi ni bilo dodatnih sprem-
lievalcev.

Poleg Ze uveljavljenih reprezentantov
so fokrat v mednarodni areni prvi¢ na-
stopili tudi obetavni mladi modelarii, na
katere je vodsivo reprezentance resno
ra¢unalo. Naérino delo z mladimi se je
obrestovalo na najboljsi mozen nadin,
saj je ekipa v kategoriji raket za dose-
ganije visine (S1B) s prepricljivo prednost-
jo osvojila prvo mesto. Za zmago sta bila
najbolj zasluzna Tomaz Kogej in Andrej
Vrbec, élana Astronavisko rcLetcrskego
kluba Komarov iz Ljubljane, ki sta prispe-
vala zlate in srebrno medaljo tudi med
posamezniki. V izredno slabih vremen-
skih razmerah, mocnem vetru in nizki
oblacnosti, je prisla do veljave dobra tak-
fika vodstva, Ei je znalo izkoristiti pravi
trenutek lansiranja modelov in ustrezno
izbrati pogonske motorje, da modeli ne
bi leteli prenizko ali previsoko, sicer me-
rilci ne bi izmerili visin. Solidno je na-
stopil tudi tretji €lan ekipe, Matjaz Pozun
(ARK Vegal), ki je zasedel 11. mesto.

Barve Slovenije na 10. SP raketnih modelarjev v Lesznu so_zastopali: (stojijo od leve proti desni)
Drago Perc, Dejan Kolman, Egon Engelsberger, Joze Cuden (vodja reprezentance), Anton
Sijanec, Tomaz Kogej, Andrej Vrbec, Miran Gosak, (spredaj) Aljosa Znidarsi¢, Marjan Cuden,
Mateja Kozjek (¢asomerilka), Matevz Dular, Miha Kozjak in MatjaZ Pozun.

Urednikov predal

Tezave majhnega ljudsiva v primerjavi z
velikimi so v tem, da mora vsako dejanje
opraviti neprimerno bolie od ostalih, da mu
izrecejo zasluzeno riznanje — pa naj bo fo
na katerem koli podroéju élovekove ustvarjal-
nosti; od fistih, Zivljenjsko pomembnih, do

ovsem vsakdanijih in povpreénemu éloveku
Eliiiih ter laZjih za uvefi)uvitev, kot je denimo
3port. S tem seveda ne zagovarjam trditve,
cﬁ: so wrhunski dosezki v Sporiu laZe
dosegliivi oziroma nekaj, kar pride samo od
sebe. V 3portu ni velikih dosezkov brez truda,
vzirajnosti in znanja, pa tudi precej samoza-
vesii je treba. To velja za vse zvrsti; med nji-
mi tudi za tehni¢ne 3porte, ki so 3e vedno pre-
ve¢ odrinjeni ob rob dogajonja na tem
podroju, eprav se z njimi ukvarja kar pre-
cej ljudi, zlasti mladih. Prav Sporiniki so za
mlado slovensko drzave in njeno promocijo v
svetu v razmeroma kratkem casu naredili veé
kot marsikdo drug. S ponosom lahko ugo-
tavljamo, da jih je med njimi precej iz nasih
vrst; takih, ki so rasli in se izpopolnjevali v
drustvih tehniéne kulture, pa naj bodo to
padalci, piloti ali modelarii.

Ko smo predlani ob tem ¢asu poroéali o
prvih medaljoh za samostojno Slovenijo, ki
50 jih na svetovnem prvensivu na Floridi osvo-
jili nasi raketni modelarii, so naso zastavo 3e
zamenjevali z rusko, za Slovenijo pa se po-
vpreénemu Ameri¢anu in 3e komu drugemu
niti sanjalo ni, kje pravzaprav lezi. Danes, ko
spet pisemo o uspehu nasih raketarjev, ki je
Se foliko vedji, ker so zanj zasluzni tudi mladi
tekmovalci, pa nase dosezke na tem po-
drodju cenijo in spodfujejo tudi v deZelah,
kier je ta dejavnost precej bolj razvita in
mnoziéna.

Dejstvo, da smo se z aktivnim sodelovan-
jem v mednarodnih zdruzeniih, predvsem pa
z vrhunskimi 3portnimi rezulltuli v zelo krak
kem Zasu uveljavili v svetu in so nam zaupali
tudi organizacijo tako zahtevnega mednare-
dnega tekmovanja, kot je svetovno prven-
stvo, bi moralo biti dokaz in spodbuda za
vse tiste posameznike in skupine pri nas, ki
3e niso prerasli ozkih lokalnih okvirov in
gledajo na svojo dejavnost le v lugi lastnih
interesov, ki le redko kdaj presezejo klubske
okvire, da lahko le v povezavi z ostalimi so-
rodnimi drutvi s skupnimi moémi doseZejo
tisto, za kar se bolj ali manj zavzemaijo vsak
zase. Pomembno je, da se doseze soglasje o
organizaciji pomembnejsih prireditev  ali
morebitnem skupnem nastopaniju, predvsem
pa, da se zaénejo urejali medsebojne raz-
priije, ki jih je med modelarji na Zalost 3e
vedno prevet.

Morda bodo dosezki raketnih modelarjev,
ki so znali presedi ozke klubske okvire in
zdruziti moi za doseganje skupnega cilja,
spodbudili vse fiste, ki jim fo $e ni uspelo.
Slovenski prostor je premajhen, da bi vsakdo
trmoglave vzirajal na svojem, nesposoben
dialoga s tistimi, s katerimi ga veze celo ista

interesna dejavnost.
Joze Cuden, urednik
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V hotelski sobi, ki skoraj bolj spominja na
delavnico, Drago Perc 3e zadnji¢ pregleduje
svoje modele, s katerimi bo naslednji dan

;lgﬁul obraniti naslov svetovnega prvaka v

Ceprav so nasi modelarji za tekmova-
nje pripravili tudi dvostopenijske modele,
ni manijkalo veliko, pa jih zaradi slabega
vremena sploh ne bi mogli uporabiti. Na
sreco se je vidljivost med tekmovanjem
toliko izboljsala, da so po prvih tartih z
enostopenjskimi modeli lahko lansirali
tudi dvostopenjske; za nas 3e posebej
uspesno.

Bogato bero mladinskih medalj je v ka-
tegoriji radijsko vodenih raketoplanov
(SBE) povecal Matjaz PoZun s tretjim
mestom, kar je ob skromni udelezbi na-
stopajocih v tej kategoriji zadoscalo 3e
za ekipno srebro. M?Gdinci so bili blizu

medalie tudi pri raketah s srrimerLem
(S6A), saj so Tomaz Kogej, Andrej Vr

eC

Marjan Cuden, nekdaniji svetovni prvak v ka-
tegoriji raket za doseganie visine, je po sed-
mih lefih spet stopil na stopni¢ke za zmago-
valce v tej panogi.

in Matevz Dular ekipno zasedli visoko
Zefrfo mesto; nekoliko manj uspedni so
bili pri raketah s padalom (S3A) in rake-
toplanih (S4B), kjer so “leteli” dobro, a so
iim sodniki povsem neupravi¢eno pri-
sodili dve nicli. Protesti vodstva po kon-
Eanem turnusu so bili seveda zaman.

Izvrstno so nastopili tudi élani. V uvod-
ni tekmi z raketami s frakom smo upra-
viceno pricakovali medaljo, a se nam je
ta zaradi smole z motorji v prvem furnusu
le za las izmuznila iz rok. Razlike pri vrhu
so bile zaradi slabih vremenskih razmer
izredno majhne. Motorjem, s katerimi
smo 3e poleti dosegli vrsto dobrih rezulta-
tov, se je zaradi vlage podaljial traser,
zaradi Cesar so se strimerji odpirali Ze
med padanjem modela proti tlom. Z mo-
torji druge serije smo zaostanek skoraj
povsem nadomestili, a za medalje je bilo
to 3e vseeno nekoliko premalo. Veé srece
so imeli tokrgt drugi, predvsem ekipni
zmagovalci Cehi, pa tudi Americani s
Hironko na prvem in O'Bryanom na tref-
jem mestu.

Pri raketah s padalom je ekipa odloéno
krenila v boj za naértovano medaljo.
Dragu Percu (ARK Vefc:), branilcu naslo-
va svetovnega prvaka pri raketah s
padalom (S3A), na koncu ni manijkalo
veliko do ponovitve dosezka izpred dveh
let, a je na Zalost nekoliko zaostal za
Romunom Petrejem. Kljub temu je srebrna
medalja izreden uspeL. Ekipno bi lahko
doseg{i precej ve¢, ¢e ne bi naleteli na
nam izjemno nenaklonjeno sodnisko troj-
ko, ki je z nekaj nerazumljivimi odlo¢itva-
mi v zadnjem, odlocilnem turnusu grobo
oskodovala ostale tri nase tekmovalce.

Rakete visinke so bile tokrat ogitno
nase najmocnejse orozje, saj je na stop-
nicke za zmagovalce stopil rucji nekdanii
syetovni prvak v tej kategoriji, Marjan
Cuden (ARK Komarov), ki je tokrat v S1B
osvojil bron. Tudi lani so bili zelo blizu
uspehg, kakrinega so dosegli mladinci.
Tone Sijanec je izvedel za mnoge naj-
lepsi dvostopeniski let dneva z zakas-
nitvijo odmetavano pristajalnega sistema
prve stopnje, s katerim je kon&al tek-

movanje na 17. mestu. Ce bi JoZety
Cudnu merilci izmerili vsaj enega izmed
iziemno visokih letov, bi se zagotovo
veselili $e ene medalje.

Za mnoge najlepsi polet dvostopeniske rakete-
vi§inke z zakasnitvijo odpiranja pristajalnega
sistema prye stopnie je izvedel na3 reprezen-
tant Tone Sijanec.

Srebrna medalja za ekipo, v kateri so nastopili
Miha Kozjek, Egon Engelsberger in Joze
Cuden, je nas doslej najvedji dosezek v kate-
goriji raketoplanov.

Za ekipo, ki je v kategoriji raketopla-
nov (S4B) zasedla odli¢no drugo mesto,
bi lahko dejali, da je posrecena kombi-
nacija 3portnikov treh generacij, ki vsak
zase vnaiajo v ekipo dolgolete izkuinie,
znanje in mladostni polet. Joze Cuden,
Egon Engelsberger in Miha Kozjek (vsi
ARK Komarov) so v ekipi zdruzili vse na-
Steto in osvojili za Slovenijo prvo medaljo
v panogi, kjer doslej Se nismo bili povsem
v vrhu. Med posamezniki sta se dva naga
tekmovalca uvvrstila med deseterico: Joze
Cuden, ki je “letel” z modeli z zlozljivim
krilom, je zasedel 8. mesto, mojster kla-
sike, veteran Egon Engelsberger pa me-
sto za njim, kar so dobri obeti za v pri-
hodnje. Izrazitih favoritov za zmago med
posamezniki ni bilo, saj so bile razlike
med najbolj§imi zelo majhne. Na koncu
je najvec tock zbral Dorin Torodoc iz
Romunije, kot najbolj homogena ekipa
pa so se predstavili Cehi.

Pri RV raketoplanih Zal ni nastopila
nasa prva ekipa, v kateri so fudi Ze nosil-
ci medalj s svetovnih in evropskih prven-
stev. Zaradi denarnih tezav je na SP
odpotoval samo Miran Gosak (MMK Lo-
gatec), ki je v hudi konkurenci le za 22
sekund zgresdil vvrstitev v fly-off in s tem
izgubil moznosti v boju za vrh. Med
ekipami so po priéakovaniju previadovali
Slovaki, ki so se izkazali Ze v tekmah za
svetovni pokal. Izvrstno so nastopili tudi
Nemci, ki so se z enakim se3tevkom kot
Slovaki, a slabse uvr3¢enimi posamezni-
ki, morali zadovoljiti z drugim mestom.
Svetovnj prvak za leto 1994 je postal
Slovak Stefan Mokran, za prijatelje Pista,
sportnik z dolgim tekmovalnim stazem, ki
ze vrsto let dosega dobre rezultate v veé
tekmovalnih disciplinah.

2« TIM 2 « oktober 1994




REPORTAZA

Edini slovenski predstavnik v kategoriji RV
raketoplanoy S8E, Miran Gosak se je v boju
za tocke enakovredno kosal z najvecjimi moj-
stri fega Sporta.

Makete so bile in ostajajo za gledalce
nchboH privlaéne. Nasi niso sodelovali v
nobeni od maketarskih panog, éeprav so
se tako mladinski kot ¢lanski reprezan-
tanti pripravljali za ta nastop. Nazadnije
!'e vodstvo reprezentance ocﬁoéilo, da se
etos zaradi casovne stiske temeljiteje pri-
pravimo za ostale panoge, nastop med
maketarji pa prelozimo na prihodnije
leto, ko bo na sporedu evropsko prven-
stvo.

Maketarji se pri izbiri prototipov $e
vedno odlodajo za preizkusene variante.
Previadujejo razne izvedbe Arian, Sa-
turni in Sojuzi, za gradnjo Space Shuttla
ali Burana pa oéitno $e nihée ni zbral
dovolj poguma. Edini korak v tej smeri so
naredili Americani, ki so v show-progra-
mu lansirali polmaketo Space Shuttla. V
merilu je bil izdelan le Orbiter, ki je po
logitvi od improviziranega busterja lepo
pristal s pomoéjo naprave za radijsko
vodenje.

Kljub Zeleznemu repertoarju vecine
sodelujocih pa je treba priznati, da so
tekmovalci moéno napredovali pri zah-

George Gassaway d(ZDA) je pozel buren

aplavz_za polet radijsko vodenega vesolj-
skega Colnicka, s katerim je nastopil v show-
programu ob koncu tekmovanija.

Ruski reprezentant Levih, ki je bil na zadnjem
SP ob zmago v kategoriji g? zaradi enega
samega neodprtega padalca na enem od
dvanajstih delov makete, je tokrat z enako

maketo Sojuza zasedel drugo mesto.

tevnosti ponazoritve letov maket. Za me-
dalje je bil potreben najmanij tristopeniski
let ter vsaj 3e kakden dodaten poseLni
efekt, tako da so navzodi lahko resniéno
vZivali ob spremljanju vrhunskih pred-
stavitev najboljsih maketarjev sveta. Z
majhno prednostjo je naslov svetovnega
prvaka osvojil Jan Kotuha (Slovaska) s
Saturnom 1B pred Rusom Aleksandrom
Levihom, moralnim zmagovalcem izpred
dveh let z obveznim Sojuzom, ter izjem-
nim Americanom Bobom Biedronom,
sicer inzenirjem aeronavtike, zaposlenim
pri NASI, ki oéitno vztraja pri maketah

Dolgo skrbno varovana sovietska skrivnost,
raketa-nosilka Proton, je hitro postala zanimi-
va tudi za maketarje. Z njo je prvi¢ doslej

nastopil Rus Povaznjuk. Zal se mu polet

makete ni posredil.

Tibor Gira, élan zmagovalne slovaske ekipe,
¢aka na dovolienje za Start svoje makete
Ariane 10.

evropskih raket nosilk Ariane. Ce bi
kateri koli od teh mojstrov stopil na
najviijo stopnicko, bi Li!o to- povsem
zasluzeno.

Tekmovalna dolocila v kategoriji S5 so
mocno skréila seznam zanjo primernih
raket. V postev pridejo predvsem dvo-
stopenijske rakete, ki imajo druge stopnjo
s ¢im manj$im premerom, zafo ni éudno,
da je polovica tekmovalcev nastopila z
Nike Cajuni, zmagal pa je z raketo Nike
Apache kdo drug kot Bob Biedron.
Zanimivo taktiko so ubrali Romuni, ki so
se odlocili za gradnjo Arian. Stopnja
zahtevnosti gradnje teL raket je toliksna,

Novi svetovni prvak pri maketah-viginkah je
postal Ameri¢an Bob Biedron. Na sliki pri-
pl:avlfa za let prvo stopnjo makete Nike Apa-
che.
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da so si Ze pri ocenjevaniju izdelave na-
brali precejinje Stevilo tock. Oblika
rakete Ariane paé ni primerna za do-
seganije velikih visin leta, zato pa je bila
zc:?ogc tock s statiénega ocenjevanja
tolikina, da je pri mladincih zadoséala
celo za ekipno zmagoe, pa tudi élani niso
veliko zaostali za najbolsimi.

Po 3tevilu osvojenih medalj so bili
najboljsi Slovaki, sledijo jim Cehi in Rusi,
Slovenija pa je pristala na izvrsinem
Cetrtem mestu, zato jo poznavalci Ze uvr-
$¢ajo v ozji krog favoritov za evropsko
prvenstvo, ki bo prihodnje leto v Liptov-
skem Mikulau na Slovaskem.

Dobréen del zaslug za vrhunske do-

REZULTATI SP V CLANSKI KONKURENCI

S1B (rakete za doseganie visine)

Posamezno:
1. Korjapin Aleksej Rusija 624 m
2. Jian Li Kitajska 597 m
3. Cuden Marjan Slovenija 577 m
17. Sjanec Tone Slovenija 443 m
44, Cuden Joze Slovenija -
Ekipno:
1. Poljska 1603 m
2. Ukrajina 1449 m
3. Ceska 1332 m
11. Slovenija 1020 m
S3A (rakefe s padalom)
Posamezno:
1. Petre Nicolae Romunija 900 + 310
2. Perc Drago Slovenija 900 + 203
3. Jurina Michal Slovagka 900 + 0
24. Cuden Marjan Slovenija 777
30. Kozjek Miha Slovenija 694
48. Cuden Joze Slovenija 412
Ekipno:
1. Slovaska DETD
2. Latvija 2561
3. Nemdija 2508
10. Slovenija 1883
S4B (raketoplani)
Posamezno:
1. Torodoc Dorin Romunije 672
2. Barnes Philip ZDA 644
3. Pukl Jan Cetka 632
8. Cuden Joze Slovenija 540
9. Engelsberger Egon  Slovenija 494
17. Kozjek Miha Slovenija 354
Ekipno
1. Ceika 1609
2. Slovenija 1388
3. laNvija 1328

S5C makete za doseganie visine)

Posamezno:

1. Biedron Robert ~ ZDA Nike Apache 696 + 634 = 1330
2. Hapon Jurij Ukrojina  Tourus Tomahawk 645 + 643 = 1288
3. Zilnan Michal ~ Ceska  Nike Cajun 604 + 658 = 1262
Ekipno:

1. Slovaska 3452
2. Ceska 3006
3. Rusija 2817
S6A (rakete s strimer trakom)

Posamezno:

1. Hironka Ross ZDA 428
2. Drnek Vaclay Ceska 418
3. O'Bryan David ZDA 400

sezke nadih reprezentantov nosijo tudi
sponzorji, podjetniki in delovne organi-
zacije, ki so se odlocile pomagati sloven-
skim raketarjem. Brez njihove podpore
ne bi bilo mogoée tako uspesno izpeljati
celega projekta, zato naj ob tej pri-
loznosti nadtejemo vse, ki so kakor koli
pripomogli k temu uspehu. To so: UNI-
HEM d.o.0., Mestna zveza organizacij
za tehniéno kulturo Ljubljana, Geodetski
zavod Slovenije, REMIKO — Mladi teh-
nik, Belinka — Perkemija, MACH, Ajdina
inzeniring, Jutranjka, Kin-Pic, Inplet,
Mercator KZ, Kljuéavniéarsivo Vavtar,
MIBO modeli in Nebec Hobi. Posebej
velia omeniti tudi glavnega proizvajalca

14. C:uden Marjan Slovenija 351
19. Cuden Joze Slovenija 338
27. Perc Drago Slovenija 296
Ekipno:

1. Ceska 1181
2. ZDA 1145
3. Slovatka 1098
7. Slovenija 985
S7 (makete)

Posamezno:

1. Kotuha Jan Slovatka Saturn 18 793 + 212 = 1005

2. levih Aleksandr  Rusija 790 + 204 = 994

Sojuz

3. Biedron Robert ZDA Ariane 771 +212 =983
Ekipno:

1. Slovaska 2755
2. Rusija 1879
3. Romunija 1698

S8E (radijsko vodeni raketoplani)

Posamezno:
1. Mokran Stefan Slovaska 1080 + 480 + 826
2. Weissgerber Franz ~ Neméija 1080 + 480 + 758
3. Pajdlhauser Alojz Slovaska 1080 + 480 + 723
15. Gosak Miran Slovenija 1058
Ekipno:
1. Slovaska 3240
2. Nemcija 3240
3. Ceika 3226
8. Slovenija 1058

REZULTATI SP V MLADINSKI KONKURENCI:

S1B (rakete za doseganije visine)

Posamezno:
1. Kogej Tomaz Slovenija 663 m
2. Vrbec Andrej Slovenija 516m
3. Michalik Szymon Poljska 483 m
11. Pozun Matjaz Slovenija 380 m
Ekipno:
1. Slovenija 1559 m
2. Poljska 1357 m
3. Ceska 1206 m
S3A (rakete s padalom)
Posamezno:
1. Marsh John ZDA 900
2. Baur Lubomir Slovaska 895
3. PajdlhauserOndrej Slovaska 868
11. Pozun Matjoz Slovenija 683
18. Vrbec Andrej Slovenija 479
20. Znidarsi& Aljosa Slovenija 240
Ekipno:
1. Cetka 2427
2. Slovaska 2287
3. Rusija 2188
6. Slovenija 1402

kakovostnih  raketnih  motorjev  Delta
ceske proizvodnije, g. Jitija Taborskega,
ki Ze vrsto let dobav?jo motorje slovenski
reprezentanci.

Prav zaradi vrhunskih dosezkov nasih
raketnih modelarjev je Mednarodna
aeronavti¢na federacija (FAl) zaupala
izvedbo naslednjega SP Sloveniji. Na
spomladanskem zasedanju CIAM-a (ko-
misge za modelarsivo) v Parizu je tudi
uradno potrdila naso kandidaturo. Prven-
stvo bo jeseni leta 1996 v Ljubljani, orga-
niziral pa ga bo Astronavtsko raketarski
klub Vladimir M. Komarov.

Joze Cuden

S4B (raketoplani)
Posamezno:

1. Surnin Nikolaj Rusija 640

2. Spicak Jii Ceska 558

3. Michalik Szymon Poljska 534
16. Kolman Dejan Slovenija 265
21. Dular Matevz Slovenija 176
22. Vibec Andrej Slovenija 130
Ekipno:
1. Rusija 1582
2. Cetka 1435
3. Poljska 1291
7. Slovenija 571

S5C (makete za doseganie vidine)
Posamezno:

1. Kihoro§ Roman Rusija Dragon Il 540 + 431 = 971
2. Baur Lubomir  Slovaika Dragon lll 572 + 384 = 956
3. Otelea Dragos Romunija  Ariane 01 611 + 327 = 938

Ekipno:
1. Romunija 2581
2. Poljska 2575
3. Slovaska 1555
S6A (rakete s strimer frakom)
Posamezno:
1. Kustenkov Aleksandr Rusija 390
2. Dudka Maksim Ukrajina 387
3. Riha Roman Ceska 383
7. Kogej Tomaz Slovenija 341
13. Vrbec Andrej Slovenija 306
15. Dular Matevz Slovenija 288
Ekipno:
1. Cetka 1069
2. Rusija 1035
3. Ukrajina 981
4. Slovenija 935
S7 (makete)
1. Shmatov Anton Rusija Ariane 01 676 + 201 = 877
2. Bielecki Marcin Poliska  Saturn 18 685 + 120 = 805
3. Aheev Oleksander  Ukrajina  Zenit 2 633 + 160 = 793
Ekipno:
1. Rusija 2398
2. Poljska 2350
3. Romunija 2285
SBE (radijsko vodeni raketoplani)
Posamezno:
1. Pajdlhauser Ondrej Slovaska 1080
2. Jasso Jozef Slovaska e
3. Pozun Matjoz Slovenija 317
Ekipno:
1. Slovaska 2042
2. Slovenija 317
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Model jahte NINA I RC

Model jahte, katerega nacrt objav-
liamo v tokrati prilogi, se z dolzino 670
mm uvriéa med vedje ladijske modele te
vrste in je namenijen Lol[ iz||<u§enim mode-
larjem, ki dobro obvladajo osnovne mo-
delarske tehnike ter nimajo tezav pri
branju nadrtov; poleg tega ne bo odveg,
e imajo nekaj smisla za improvizacijo in
za iskanje samostojnih reditev. Modelarji
z nekoliko kraj§im stazem pa naj se
natanéno drzijo navodil. Z jahto NINA |
RC lahko tekmujemo v razredih MC-1 in
MC-3, &e pa vanjo vgradimo napravo za
radijsko vodenije, bomo lahko z njo vozili
po jezerih in tekmovali v razredu F-3 E.

Gradiva

Pravilno izbrana gradiva, orodja in
pripomocki ter primerno  delovno okolje
50 resitev za vrsto tezav na poti do dobre-
ga modela. Potrebujemo naslednia
gradiva: 3 mm debelo vezano plosco,
balsov, topolov, lipov ali kak drug furnir,
letvice iz lipovine, topola, sambe, smreke
ali balse, belo PVAc lepilo, kontakino le-

ilo (Neostik SK 801, UHU greenit}, epo-

sidno lepilo, brezbarvni nitrolak, smu-
kec, japonski papir ter barvni nitrolak ali
barvo v priilki.

Orodja in pripomocki

Od orodja potrebujemo: rezljaco s pri-
borom in z Zagicami za rezljanje, mo-
delarski noz, brusilno descico, Lrusilni
papir 3. 100 ali 120, vodobrusilni papir
§t. 240 in 400, ploséat opi¢, spajkalnik
s priborom, komplet Finiﬁ il, kopirni
papir, bucike, kovinsko ravnirz), trikotnik,
sablonsko desko in papirnat trak  (trak
za teleprinterje brez kopije).

Gradnja

Gradnja je klasiéna, torej iz lesa, z
rebri, letvicami in furnirjem, brez
uporabe umetnih smol, ki so danes v
modelarstvu Ze skoraj nepogresljive. Tru
modela jahte NINA | RC je iz dveE
delov; isto velia za njena rech, kar se
lepo vidi z naérta. Oba dela trupa bomo
naredili lo¢eno, prav tako pa bomo pose-
bej izdelali tucﬁ zgornji del krmnega
zreala (R7), ki je iz polnega lesa.

Zagnemo z rebri, ki jih navadno
prekopiramo na vezano ploséo, lahko pa
jih tudi prerisemo ali prefotokopiramo z
nacrta in fotokopije nalepimo na vezano
plosco. Izrezemo jih z rezljado ali z mo-
delarskim nozem in natanéno obrusimo;
posebno pazljivo s pilo obdelamo utore.
Nato jih e enkrat pregledamo in (e je
potrebno) osteviléimo. Na papirnat trak
prerisemo tloris krova s polozaji reber in
ga polozimo na 3ablonsko desko.
Pritrdimo ga z lepilnim trakom.

Spodhiji del trupa

Zgorniji del frupa

Najprej sestavimo ogrodje za spodnji
del trupa. Obdelana rebra zalepimo pra-
vokotno na oznadene polozaje na
srediscno letvico, ki smo jo z bucikami
pribili na papirnat trak na 3ablonski de-
ski, kamor smo Ze prej narisali tloris kro-
va s sredidcnico in Eage reber. Zagasno
jih utrdimo z bucikami, e enkrat preveri-
mo pravokotnost in poéakamo, da se le-
pilo posusi. Nato v utore vstavimo
veznice in jih privezemo s tanko Zico. Z
drobno letvico nanesemo v utore lepilo
ter zategnemo Zice, s katerimi smo

rivezali veznice k rebrom. Zagasno jih
ruhko pritrdimo tudi z bucikami. Ko je
ogrodje frupa suho, odstranimo Zice in
odveéno lepilo fer  ogrodje natanéno
obrusimo z brusilnim papirjem 3. 120.
Pomagamo si z brusilno dedéico in pilo.

Model je najbolie prekriti s trakovi
furnirja na dvojni  diagonalni. ‘nacin.
Najveé 30 mm siroke trakove furnirja le-

imo na ogrodje pod kotom, ne vedjim
od 45°. Ko prekrijemo vse povriine, jih
obrusimo in v nasprotni smeri polozimo
naslednijo plast tako, da se trakovi furnir-
ja med seboj krizajo.

Ce nameravamo model prekriti s
krizno zleplienim furnirjem, iz kartona ali
seleshamerja naredimo Sablone za boéni
oplati in oplati dna. NajlaZe jih narisemo
tako, da primeren kos tanjSega kartona
ali seleshamerja pritisnemo ob bok trupa,
pripnemo s 3cipalkami in s svinénikom
zadrtamo ob spodnjem robu med 3&i-
palkami. Dele, ki jih pokrivajo 3¢ipalke,
narisemo tako, da vsako posamezno 3¢i-
palko odmaknemo, zaértamo in jo pri-
pnemo nazaj. Pri risanju linije spodnjega
roba karton pritisnemo z eno, zarisemo
pa z drugo roko. Ko sablono izrezemo,
jo spet polozimo ob bok in popravimo
morebitna odstopanja. Na enak nacin
narisemo in paredimo tudi Sabloni za
dno modela. Sablone za prekrivanje na-
risemo vedno nekoliko vedje. To naredi-
mo tako, da konico svinénika vodimo
nekoliko posevno od zunanjih linij
(robov). Sedaj s pomodjo 3ablon no-
risemo oplate na primerne kose krizno
zleplienega ali debelejega balsovega

.furnirLc in jih izrezemo. Najprej nalepi-

mo obe bocni oplati. Ko se lepilo posusi,
obrezemo in obrusimo robove, ponovno
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pritrdimo trup na 3ablonsko desko ter dru-
go za drugo prekrijemo 3e levo in desno
polovico dna.

Kadar uporabliomo samo eno vrsto
lepila (belo ali epoksidno), stisnemo
zgornji rob oplate k zgornjemu robu
boka s 3¢ipalkami, spodnje robove pa
zagasno pritrdimo in stisnemo z bucikami
ali s samolepilnim trakom. Se hitreje
Frilepimo oplato s kombinacijo obeh vrst
epil. Na ogrodje jo najprej prilepimo s
kontakinim ali trenutnim lepilom, nato pa
robove zalijemo z belim ali epoksidnim
lepilom. Po suienju odstranimo odveéno
lepilo in pripomocke za zaasno pritrje-
vanije fer trup obrusimo z brusilnim papir-
Lem 3t. 150 za les. In $e nasvet: buciko, s
atero smo pritrdili oplato k ogrodiu,
najlaze izvleéemo tako, da jo nekoliLo
zavrtimo. Kadar ne gre s prsti, uporabi-
mo majhne ploiéate klesde. Tako ne
poskodujemo povriine, kar se pri grobem
pulienju bucik rado zgodi. Na zunanja
robova dna nalepimo odbojnika valov
(izdelamo ju iz krizno zleplienega furnir-
ja ali iz tanke vezane plo3ce) in  pazimo,
da je ko, ki dolo&a nagib odbojnikov, na
obeh bokih enak.

Sledi  vnoviéno brusenje  zunanjih
povriin in robov ter lakiranje notranijih in
zunanjih povrsin frupa z brezbarvnim
nitroloLom.

Prvi nanos laka naj bo zelo tekoé (kot
olie za sonéenije). Z njim izdatno pre-
mazemo vse nofranje in  zunanje
povriine. V tezko dostopna mesta v
nofranjosti lak vlijemo in ga razlijemo z
nagibanjem modlelc na vse strani. Po
vsakem nanosu laka zunanje povrsine
narahlo suho prebrusimo z vodobrusilnim
papirjem 3. 240. Pri drugem lakiranju
dodamo v lak nekaj smukca (priblizno
10 %). Ko se drugi nanos laka posusi, ga
obrusimo z vodobrusilnim papirjem 3t.
240. Vse zunanje povriine prekrijemo z
japonskim papirjem in jih tako Se dodat-
no zascitimo. Luknjice od bucik ter manj-
fe in vedje nopc:Le pred prekrivanjem
zakitamo z modelarskim Eirom (zmes
smukca in brezbarvnega nitrolaka v
enakem razmerju) in suhega  zbrusimo s
finim vodobrusilnim papirjem.

Vgradnja pogonskega sklopa
Pogonski sklop, ki ga sestavljajo elek-
tromotor, nosilec e|e?dromotor'|c, gred,
kardan, ladijski vijak, krmilo, akumula-
torske  baterije in stikale, vgradimo v
model, ko je ta povriinsko popolnoma
obdelan. Zaénemo pri nosilcu za elekiro-
motor, ki ga naredimo iz 2 mm debele
aluminijaste Zice in ga oblikujemo po
obodu elekiromotorja. Tak nosilec je
primeren za pritrditev vecine elektromo-
torjev, ki jih uporabliamo za pogon mod-
elov v razredih MC. Elekiromotor prifrdi-
mo v nosilec z nekaj elastikami. Bolj
zahtevna je vgradnja motorja, ki je s
togo korc‘onsko vezjo prikljuéen na
pogonsko gred. V razredih MC to ni tako

Prekrivanie frupa na dvojni diagonalni nagin

pogosto, saj se navadno uporablia
gibljiv kardan. Nosilec zalepimo z epok-
sidnim lepilom in ko3ckom steklene tka-
nine, s katero ojac¢amo stik.

Sledi izrezovanje odprtine za vodilo
gredi; mere zanjo povzamemo z nacria.
Elektromotor z nekaj elastikami pritrdimo
v nosilec in s kardanom povezemo
pogonsko gred z gredjo elekiromotorja.
Pogonsko gred potisnemo skozi izrezano
odprtino v dnu, nato privijemo 3e ladijski
vijok in vse dele zaasno pritrdimo s
samolepilnim trakom. Preverimo lego gre-
di, kardana in ladijskega vijaka, tega
nekajkrat zgvrtimo in primeriomo z lego
na naértu. Ce ta ustreza, prelepimo izrez
ob vodilu gredi z lepilnim trakom in
odprtino  zalijemo z epoksidnim lepilom.
Navadno uporabliomo za tokina lep-
lienja epoksidno lepilo s krajsim strieval-
nim ¢asom (5 minut do 1 ure).

Napisali smo ze, da je krmilo zelo

pomemben_del tekmovalnega modela v
razredu MC-1, zato ga je freba kar se da

natanéno izdelati in vgraditi v model. .

Krmilo je narejeno iz 3 mm debele
medeninaste varilne Zice in medeninaste
plogevine, vodilo za os krmila pa je
medeninasta ali bakrena cevka z notro-
njim premerom 3 mm. Spodnji konec
krmilne osi zaZagamo in v zarezo
prispajkamo krmilno ploséico. Na zgor-
nji strani vrezemo navoj M3, ki naj sega
e 3-4 mm v vodilo. Obliko ploséice pre-
risemo z nacria. Krmilo privijemo z mati-
co M3, pod katero podlozimo po eno
navadno in vzmetno podlozko. Ko je
krmilo dovolj trdno vpeto, nad prvo privi-

jemo 3e eno matico M3, da preprecimo
odvijanje.

Priblizna lega akumulatorskih baterij je
predvidena Ze v naértu; narisana je tudi
tocka, v kateri mora biti tezis¢e modela.
Te?o doloéi konstruktor in se vedno
dolo¢a za popolnoma opremljen model.
S premikanjem tezi3¢a moéno vplivamo
na plovne lastnosti  modela, zafo je tre-
ba model opremiti tako, da ima teZiice
tam, kjer je to predvideno v naértu.
Manijsa odstopanja lahko popravimo Ze
z majhnim premiLaniem akumulatorskih
baterij, pravilno lego tezi3¢a pa dolodi-
mo z uravnovesenjem modela na robu
trikotne letvice. Na modelu oznagimo
lego tezii¢a in ga polozimo na rob
letvice v oznadeni tocki. Baterije pre-
mikamo- toliko ¢asa, da je model v
ravnovesju, dokonéno pa ga bomo
uravnovesili po preskusnih voznjah v
vodi, najbolje v bazenu.

Ce smo model prekrili z barvnim japon-
skim papirjem (dobi se tudi pri nas), ga
niti ni treba barvati. Zadostovalo bo, ce
ga samo dodatno okrasimo s &rfami in
morda nanj nalepimo 3e kaksno nalepko.
Ko ga 3e zadnji¢ prelakiramo z razmero-
-ma gostim brezbarvnim nitrolakom in se
nanos dobro posusi (Cez 24 ur), povriine
spoliramo s pasto za poliranje aviomo-
bilov in zdrgnemo z mehko krpo.

Priprava modela za spuséanje

V nosilec pritrdimo elekiromotor, ki smo
ga pred barvanjem vzeli iz modela, in ga
s kardanom povezemo s pogonsko gred-
jo. To prej namazemo z gostim oljem ali
z mastjo, ki preprecujeta trenje gredi v
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drsnih lezgjih, hkrati pa delujeta kot fes-
nilo in onemogodata vdor vode. Boljse
gredi imajo krogli¢ne lezaje. Sedaj ses-
tavimo krmilo in ga dobro pritrdimo. Ce
smo izdelali krmilni  mehanizem (nacrt
zanj je bil objavlien v reviji TIM

1993/3), to ni potrebno. Akumulatorske
baterije postavimo v nosilec in jih pritrdi-
mo z elastikami. Elektromotor prek stikala
povezemo z baterijami. Zice moramo na
stikalo obvezno prispajkati. Na gred
privilemo vodni vijak in ga nekajkrat
zavrtimo, da preverimo, ali se gred

Trup in kabina (v trupu se vidijo nosilci za
kabino)

mehko vrti. Ko postavimo model na stoja-
lo in se prepri¢amo, da je vijak prost, za
krajsi €as vklju&imo elekiromotor. Ze po
zvoku lahko presodimo, ali se ta vrfi brez
zatikanja. Ce se to ne zgodi, vse
povezave $e enkrat nafancno pre-
gledamo in poskusimo, seveda 3e pred
preskusom na vodi, odkriti in odpraviti
napako. Ko vklju¢éimo mofor, zaznamo
na roki za krmo modela zraéni tok, ki ga
povzrota vrfenje vodnega vijaka. Ce
tega ni, pomeni, da se vijak wvrti v
nasprotno smer. Napako odpravimo
tako, da med seboj zamenjamo pola
(+ in =) napetostnega vira.

Preden model prvi¢ spustimo, ga
poloZimo v vodo — pa ne zato, da bi
videli, ali plava, paé pa zato, da ugo-
tovimo, ali ima pravilno lego. Model
pravilno lezi v vodi takrat, ko je ravni del
zgornije linije krova vzporeden z vodno
g?cdino. Za vecino modelov naj bi  bila
to osnovna lega na vodi. Nekateri modeli
pa imajo pravilno lego takrat, ko so nag-
njeni nekoliko naprej (na kljun, oziroma
imajo krmo nekoliko dvignjeno. Podobno
osnovno lego morajo imefi tudi fisti mo-
deli, ki med voznjo preve¢ dvigujejo pre-
mec.

Krmilo naravnamo za voznjo na-
ravnost (Se prej se prepricamo, ali je
dovolj frdno privito), opozorimo pomog-
nika na nasprotni strani bazena ter spu-
stimo model. S preskudanjem ugotovimo,
kako moramo  nastaviti krmilo, da bo
model drzal smer in dosegel &im vedjo
hitrost. S pogostim spuiéanjem in sodelo-
vanjem na tekmovaniih si bomo pridobili
praktiéno znanije in izkusnje, ki so poireb-
ne za doseganije dobrih rezultatov.

Krizno lepljenje furnirja

Furnir za leplienje najprej narezemo
na primerne kose, Li so vedno nekoliko
ve(“:Li od povréine, ki jo nameravamo
Ere riti. Za zunanjo plast odrezemo trak
urnirja v obliki pravokotnika, kjer je
stranica a nekoliko dalj$a od frupa mo-
dela, ki ga prekrivamo, stranica b pa
nekoliko &irfa od 3irine boka oziroma
dna modela. Letice v zunaniji plasti
morajo biti vzporedne z daljSo stranico
(@). Za notranjo plast narezemo prao-
vokotnike, ki so lahko iz razlicno
sirokega furnirja, tako da je njihova
dolzina enaka stranici b, letnice pa so
pravokotne na sfranico a.

Furnir lepimo na ravni podlagi (Sablon-
ska deska, delovna miza), ki jo prej
zascitimo s ¢asopisnim papirjem. Lepimo
lahko z belim lepilom, najveckrat-pa za
fo uporcbl]amo ontakina kavéukova le-
pila (Neostik SK 801, Pattex, UHU gree-
nit itd.).

Lepilo v tanki plasti nanesemo na eno
stran furnirja. Ko je na ofip suho, furnirja
stisnemo med seboj tako, da so letnice
druge plasti prcvoLofne na letnice prve.
Nato vse skupaj dobro spresamo s starim
kuhinjskim valjarjem, pomagamo pa si
lahko tudi z litrsko steklenico.

Za prekritie palube, kabine in véasih
tudi za oplato dna in bokov potrebujemo
troplastni krizno zleplien furnir. Pripra-
vimo ga na podoben nadin. Prvo plast
naredimo iz enakih trakov v obliki pra-
vokotnikov, druga (vmesna) plast pa je
sestavljena iz pravokotnikov tako, da je
njihova skupna dolzina enaka dolzini
prve plasti. Vse tri plasti zlepimo med
seboj tako, da so letnice vmesne plasti
Eravokotne na letnice zunanjih plasti (ris-

a) in vse skupaj dobro povaljamo.

Prekrite povriine obrusimo, prekrijemo z

aponskim papirjem in do konca obde-
*cmo po ze opisanih postopkih.

Prekrivanje z japonskim papirjem
Povriing, ki jo zelimo prekriti z japon-
skim papirjem, mora biti gladka in nekaj-
krat prelakirana s prozornim nitrolakom.
Za prekrivanje potrebujemo japonski
papir, nekoliko razredéen brezbarvni
nitrolak, britvico, modelarski noz in
majhen plo§éat ali okrogel éopi¢ dobre
kakovosti. Naijprej ukrojimo japonski
papir icko, da ima priblizno obliko
povrsine, ki jo nameravamo prekriti.
Nato ga z nitrolakom in éopicem najprej
utrdimo (zalepimo) oziroma fiksiramo v
nekaj tockah, obic¢ajno na robu povriine,
ki jo prekrivamo. Ko se lak posusi, japon-
ski papir. enakomerno in zelo pazljivo
(rad se strga) napenjamo in istoéasno
lakiramo po celi povr3ini fer ga gladimo s
copicem in prsti. Ko smo model prekrili z
Eponskim papiriem, pocakamo, da se
rezbarvni nitrolak dobro posusi (naj-
manj 24 ur), nato pa povréino pazljive in
narahlo obrusimo z vodobrusilnim papir-
jem 3. 600 in ponovno prelakiramo z
Lrezburvnim nitrolakom, ki smo mu prej
primesali nekaj smukca. Na tak nacin
navadno lahko prekrijemo vse povriine
na modelih, ki so bile prekrite s furnirjem,
letvicami, balso in vezano plo3éo, dli
dele, narejene iz polnega lesa, medtem
ko povrine, ki so sestavljene iz reber in
letvic (letalska krila in druge dele mode-
lov, grajene na ta nacin), prekrivamo z
japonskim papirjem nekoliko drugace.

Prihodnjic: NINA | RC z radijskim
vodenjem.

Roman Zupancié

Kosovnica
St. Element Gradivo Kosov
RO-R6 Rebra za sp. del trupa &ria ploiéa ali balsa 3 mm 7
R1o-Réa rebra za zg. del frupa vez. ploiéa ali balsa 3 mm 6
R7 rebro balsov les 1
R5K (2 rebra za kabino vez. plod¢a ali balsa 3 mm 7
R7K (2
R8Y
ROK
R10K
11 del krova vez. ploi¢a ali balsa 3 mm 1
12 notrania stranica kabine vez. ploiéa ali balsa 1,5 mm 2
13 zraénik vez. ploiga ali balsa 3 mm 2
14 zraénik vez. ploiéa ali balsa 3 mm 2
15 nosilec vefrobranskega stekla vez. ploi&a ali balsa 3 mm 1
16 vodilo krmilne osi in os krmila med. cevka z notranjim

premerom 3 mm, med. Zica J 3 2
17 krmilna plo3&ica med. plo¢evina 0,8 mm 1
18 ojaditveni trikotnik pogonske gredi  vez. plo3¢a ali balsa 3 mm 1
19 sedez balsa, lipa 2
20 sedeZ balsa, lipa 4
21 naslon za glavo balsa, lipa 4
22 nosilec motorja aluminij 0,8 mm 1
23 elekiromotor Mabuchi 540 1
24 kardan ]
25 pogonska gred 1
26 akumulatorska baterija 6
27 vetrobransko sfeklo celuloid 1
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Oldtimer

Naérti za razliéne izdelke iz vezane
plod¢e so bili véasih v reviji TIM zelo
pogosti in razstave tehni¢nih dosezkov
modelarskih krozkov na solah so kazale,
da se precej mladih odlo¢a za graditev
takih modelov. Kasneje se je zanimanje
bralcev nekoliko preusmerilo na podrodje
elektronike, radunalnidiva in radijskega
modelarstva, sedaj pa v urednidtvo spet
prihaja vse vec pisem, v katerih prosite
za naérte aviomobilov, tovornjakov, vla-
kov in podobnega, kar bi bilo mogoce
narediti iz vezane plosce.

Da bi ustregli ¢im vecjemu stevilu mla-
dih modelarjev, smo se odloéili za obija-
vo nekoliko nevsakdanjega nacria old-
timerja — starinskega 3portnega avtomo-
bila, ki je “dirjal” po cestah v prvih deset-
letjih tega stoletja. Oblika teh vozil se da-
nes navduuje ljubitelie avtomobilizma,
maketarji pa jih vecinoma izdelujejo iz
plocevine. O tem smo v nasi reviji pisali
pred dvema letoma.

Naért pred vami je namenjen pred-
vsem fistim, ki Ze imajo nekaj izku3en| z
graditvijo modelov iz vezane plosce,
seveda pa se lahko ob pomoéi (po stazu)
starejiega modelarja izdelave lotijo tudi
zacetniki. Naért je narisan v merilu 1: 1,
kar velia tudi za vse sestavne dele, neka-
teri elementi (kolesa, Zarometi, rezervoar
za gorivo in skatla za orodje) pa so zara-
di laZje predstave narisani $e v preénem
prerezu. Narejen model je mogoce
pobarvati in ga polepdati z razliénimi
dodatki (vetrobransko steklo, oblazinjeni
sedezi itd.).

Material

Glavni material je 3 mm (za nekatere
elemente 5 mm) deLeIo vezana ploica, ki
jo je mogoce zagati brez tezav, poleg te
pa potrebujete Se nekaj ostankov 1,5-2
mm debelega bukovega furnirja, kos
tankega kartona in priblizno 20 ¢m dolg
kos Zice s premerom 2 mm.
Orodije

Vse potrebno orodie (rezljaéa, mizica s
svoro, noz in sveder 3 mm najdefe v
vsakem modelarskem kompletu, k temu
pa je treba dodati $e risalni pribor, kopir-
ni papir, nekaj grobega in finega brusil-
ne?d papirja, lepilo za les, elastike, 3¢i-
palke za perilo ter radpo in kombinirke, s
&imer pa najbrz ne bo fezav.

lzdelava

Vse sestavne dele prekopirajie na ve-
zano plo3co in éim bolj natancno izrez-
ljajte. Toéno Stevilo posameznih elemen-
tov najdete v kosovnici. Z raspo popra-
vite morebitne nepravilnosti pri Zaganju,
nato pa se lahko E)tite sestavljanja.

Zaénite s podvozjem. Na del 1 najprej
prilepite armaturno plo$éo (5), v katero
prej na desni strani (na$ oldtimer je bil
angleske proizvodnje) nekoliko pod ko-
tom izvrtajte luknjo za os volana (13), in
stranici kabine (6], na sprednii del pa po

dva dela s stevilko 2 in @, ki jih prekrijte s
furnirjem (4). Da se bo ta prilegal brez
$pranj, stranici motorja (9) Ze pred leplje-
njem obrusite neko|iLo postrani. Pcfrov
Erfliuinikc (7), ki je iz furnirja, izrezite za
ak milimeter vedii, ko se lepilo posusi, pa
ga obrusite in stiéne robove narahlo
zaoblite. Pri leplienju si pomagaite z ela-
stikami. Na dno kabine prilepite podsta-
vek sedezev (8), ki ga izrezljajte iz 5 mm
debele vezane plosce; nanj Losre kasneje

montirali sedeZe, ki so sestavljeni iz delov

KOSOVNICA

5. Element Kosov Material
1 Podvozje vezana ploi¢a 3 mm
2 Nosilec pokrova motorja vezana ploi¢a 3 mm
3  Maska motorja vezana plo$éa 3 mm
4  Pokrov moforja bukov furnir 1,5 mm
5  Armaturna plo3¢a vezana plo$éa 3 mm
6  Stranica kabine vezana plo¥¢a 3 mm
7  Pokrov priljaznika bukov furnir 1,5 mm
8  Podstavek sedezev vezana plo3¢a 5 mm
9  Stranica motorja vezana plo3¢a 3 mm

10 Naslanjalo secleic vezana ploiéa 3 mm

11 Dno sedeza vezana plo$éa 3 mm

12 Stranica sedeza

13 Os volana

14 Oskoles

15 Nosilec koles

16  Nosilec zadnjega blainika
17 Nosilec sprednjega blatnika
18  Stopnicka
19 Sprednii blatnik
20  Zadniji bl
21 Volan
22  Okvir vefrobranskega stekla
23 Platisée kolesa

24  Pnevmatika kolesa

25 Distanénik kolesa

26  Rotica menjalnika

27 Roc¢na zavora

28 Zaromet

29  Nosilec Zarometa

30  Zun. del 3katle za orodje

31 Notr. del 3katle za orodje
32  Pla3 rezervoarja za gorivo
33  Zunanja stranica rezervoarja
34 Notr. stranica rezervoarja
35  Spredniji §itnik

36  loputa priliaznega prostora

atnik

vezana ploi¢a 3 mm
Zica & 2 mm

Zica @ 2 mm
vezana ploséa 3 mm
vezana ploi¢éa 5 mm
vezana ploi¢a 5 mm
vezana ploséa 3 mm
bukov furnir 1,5 mm
bukov furnir 1,5 mm
vezana ploi¢a 3 mm
vezana ploic¢a 3 mm
vezana plo3éa 3 mm
vezana ploi¢a 3 mm
vezana ploi¢a 3 mm
vezana plo$¢a 3 mm
vezana plo3¢a 3 mm
vezana ploi¢a 3 mm
vezana ploi¢a 3 mm
vezana plo¢a 3 mm
vezana plo¢a 3 mm
tanek karton 1 mm
vezana ploi¢a 3 mm
vezana ploi¢a 3 mm
bukov furnir 1,5 mm
bukov furnir 1,5 mm

8 * TIM 2 * oktober 1994



MODELARSTVO

TIM 2 ¢ oktober 1994 = 9



MODELARSTVO

—

St Bt
—

e e e
—

10, 11 in 12. Vse robove zleplienih
sedezev zaoblite s finim brusilnim papir-
jem.

Sledi leplienje maske motorja (3),
nosilcev koles (15), v katera prej izvrtajte
luknje za osi koles, fer nosilcev sprednjih
(17) in zadnjih blatnikov (16). Ti so
namenoma debelejsi, da je sticna povrsi-
na med njimi in blatniki (19, 20) ¢im veé-
ja. Blatnike naredite iz furnirja in jih nad
paro ukrivite v ustrezno obliko. Pri njiho-
vem leplienju na nosilce si pomagaite s
s¢ipalkami za perilo. Med sprednji in
zadnji blatnik na obeh straneh prilepite
$e stopnicko (18). V armaturno ploséo
(5) prilepite os volana (13) in volan (21),
na njen zgornji del pa nekoliko pod
kotom 3e okvir vetrobranskega stekla
(22). Pazite, da bo stk med tema ele-
mentoma &im boljdi. Na sprednji del
podvozja prilepite $&itnik (35) iz furnirja

in skozi odprtine v njem 3e oba Zaro-
meta, ki jih sestavljajo po trije deli {gle]
prerezl). g

Med tem, ko se lepilo suii, naredite
kolesa. Ko na platiséa (23) z obeh strani
prilepite po en del 24, dobite grobo
obliko kolesa, ki jo je treba nato Se precej
popravljati. Tisti, ki imajo v domadi
delavnici tudi elektriéni vrtalnik z navpic-
nim stojalom, naj prevrtano kolo trdno
priviigjo na dalj§i vijok ter ga vpnejo v
vrtalnik. Na tak3ni improvizirani struznici
obrusena kolesa bodo res popolnoma
okrogla in enakomerno obrusena, pa 3e
precej hitreje bodo narejena. K vsakemu
kolesu (z izjemo rezervnega na priljaz-
niku, kjer zadostujeta le dva) prilepite po
tri distanénike (25). Notranja dva prevr-
tajte — skoznju boste nasadili in zalepili
osi - zunanjega pa samo nekoliko obrusi-
te po robu.

Ostala je Se izdelava rocic menjalnika
(26) in rocne zavore (27), skatle za orod-
ie (31, 32), lopute priljaZnega prostora
(36) in rezervoarja. Tega naredite tako,
da med dve srediscno zleplieni okrogli
stranici (34, 35) nalepite v valj zvit plasé
iz fonkeic kartona. Se laze je rezervoar
naredifi kar iz kosa balse.

Zaradi boljse za3cite pred vlago in pro-
hom izdelek dvakrat prelakirajte z brez-
barvnim nesvetle¢im nitrolakom. Tisti, ki
zelijo bolj pisan model, pa naj s pomogjo
slik v koLem katalogu, reviji ali knjigi
izberejo ustrezno barvno kombinacijo,
vendar morajo posamezne dele barvati
sprofi, torej Ze med sestavljanjem. |

Izdelava oldtimerja je tako pri kraju. Ce
ste bili pri delu pazljivi, je pred vami mo-
deléek vozila, ki kljub temu, da je narejeno
iz vezane plo3ce, daje vtis, kot da bo vsak
&as reklo brirm — in zapeljalo s police...

Matej Pavlié
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MAKETARSTVO

Sola plastiénega maketarstva (21. del)

Viri barvnih vzorcev in podatkov

0 oznacevanju

Mitia Marusko

V prejinii 3tevilki revije TIM smo ome-
nili izvrstno primerjalno delo ameriskega
maketarja Davida H. Klausa, ki je v
samozalozbi in preprosti obliki izdal eno
temelinih del na podrodju primerjalnih
analiz barvanja in oznadevanja letal. V
uvodnem delu so na kratko predstavljeni
razliéni sistemi oznacevanja barv in
najbolj znane zbirke barv, v nadaljeva-
nju sledi kratek opis dolo¢anja uradne
lestvice kamuflaznih barv v posameznih
armadah in obdobijih, vegji del publikaci-
je pa predstavlja tabelariéni pregled
znanih podatkov o barvah, ki so jih c?i jih
$e uporabliajo v posameznih drzavah.
PreglF;dnicc vsebuje navedbo imena
barve, primerjavo z lestvico Federal
Standard No. 595 a, navedbo uporabe
barve (na letalu), opombo o komginoci]i
barv v kamuflazni shemi in na koncu 3e
Stevilko vira informacije.

Delo ni vseobsegajoca enciklopedija.
Tako je npr. med podatki o barvah v
Spanski drzavljanski vojni naveden le

odatek o barvi nemskega izvidniskega
etala fieseler Fi-156 storch, ceprav se je
v tej vojni na obeh straneh zvrstilo veliko
razliéniL tipov letal z raznovrstnimi kamu-
flaznimi shemami. Pod rubriko Jugosla-
vija boste nasli le podatke za helikopter
alouette Ill, o Sloveniji in njenih letalih pa
sploh nié. V veliko pomoé je preglednica
kamuflaznih  shem po tipih letal.
Preglednica britanskega standarda BS
381C/FS prinasa primerjave barv z FS,
Methuen, RAL in avstralskim standardom
AS 2500.

Graditeljem ameriskih letal zadnje sve-
tovne vojne je v pomo¢ lestvica ANA
Bulletin. Gre za Army-Navy Aeronautical
(ANA) bilten §t. 157 in 166, ki je prinesel
standardne vzorce za barvanje letal
obeh vej letalstev v letu 1943. Prilozena
ie tudi preglednica standarda TT-C-595,
Li ie predhodnik FS-a. Izjemno uporabna
ie preglednica, ki za veino barv iz re-
gistra FS prina3a podatke o barvah proiz-
vajalcev Pactra, Tamiya, Gunze, Hum-
b(r:]oL Testors, Floquil, Xracolor, Polly S
itd.

Klaus zakljuduje delo s pregledom
literature in viri informacij za njegovo
obsezno delo. Vsi uporabljeni viri pa niso
vedno neposredni vir inHormocii. Publi-
kacija je naprodaij skupaj z Zepno izdajo
barvnih vzorcev FS.

Methuenova knjizica barvnih vzorcev s kar-
tonckom za primerjavo.

Barvne karte Vitochats so bile eden prvih
poskusov zagofovitve avtentiénih  barvnih
virov.

Aerocamova barvna tabela sodobnih britan-
skih kamuflaznih letalskih bary.

Barvni vzorci v prilogi h knjigi ponatisov urad-
nih navedil za maskiranje britanskih letal v 2.
svefovni vojni.

V literaturi, ki se ukvarja s posredova-
niem podatkov o barvah letal iz 1. sve-
tovne vojne — sem spada npr. angleska
revija Windsock — pogosto uporabljajo
britanski Methuen sistem opisovanija
barv. To je knjizica natisnjenih barvnih
vzorcev (FS je zbirka originalnih barvnih
vzorcevl), ki se je najprej pojavila kot
izdaja danskega Farver i Farver leta
1961. KnjiZico so povzeli pri britanskem
Methuenu in od tedaj so izile Ze fri nji-
hove izdaje. Sistem barv je v 60. letih
uporabila British Aircraft Maintenance
Group pri restavratorskih projektih, bri-
tanski maketarji pa so ga zageli uporab-
liati v prepri¢anjy, da je najbolj uni-
verzalen sistem. Zal se vse tri izdaje
Methuen Handbook of Colour razlikujejo
in zato niso povsem zanesljiv vir.

V sistemu Methuen je razvrséenih 30
barv barvnega kroga, ki oznadujejo tudi
stran v publikaciji. Na vodoravni osi so
stolpci od A do F, ki oznadujejo lestvico
vsebnosti &rne barve, v osmih vodoravnih
vrsticah, oznagenih z 1 do 8, pa naraiéa
svetlost barve. Pri oznaki za barvo 3F8
posreduie s prvo Stevilko vrstni red, z dru-
go ¢rko navpiéni stolpec in z zadnjo
stevilko vodoravno vrstico. Publikaciji je
prilozen preluknjan kartonéek, ki omo-
goca primerjavo vzorca na predmefu z
barvnim vzorcem v knjigi.

Ameriskemu registru FS je enakovreden
nemski RAL standard, ki ta hip vsebuje
nekaj manj kot 200 vzorcev. Ta standard
utegne biti zanimiv predvsem za slo-
venske maketarje, saj ga uporabljajo tudi
naértovalci kamuflaznih shem za oklepna
vozila in helikopterje slovenske vojske.

Angleska knijigotrika firma Albion Scott
Ltd, ki je angleski trg zalagala z letalsko,
vojasko in zgodovinsko literaturo, je leta
1978 zacela izdajati serijo barvnih tabel
z naslovom Vitocharts. TqLelo it 1 je pri-
nesla barve nemske Lufiwaffe, 3t 2
francoskega vojnega letalstva 1900-
1945, 3. 3 joponskega kopenskega in
mornariskega letalstva, 5t. 4 britcniega
letalstva, 5t. 5, 6, 7 in 8 pa so predstavile
barve ameriskih vojaskih letal vseh
rodov. V zbirki 30 barvnih kart so se
znasle tudi preglednice manisih letalstev,
npr. egiptovskega, izraelskega, polj-
skega in geskega. Za barvne vzorce so
bile uporabliene Humbrolove barve.
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Temeljno delo o italijanskih barvah najdete v
knjizici, ki jo je zalozil Klub plasti&nih make-
tarjev iz Ravene.

Nalasé za potrebe mukercr'fv so pri zalozbi
Monogram izdali vedi¢ za
letal v letih 1935-1945.

arvanje nemékih

Stiri knjige Johna M. Elliota o barvah in kamu-
flazah amerizkega mornariskega lefalstva in
marinskega zbora so najbolj obsezno delo o
letalskih kamuflazah in barvah.

Razlo
najbolidega. Serija Model Art prinasa obilico

joponskega uspeha — zdruZitev

nacrtov, fotografij in barvnih vzorcev.

Kartam so bile priloZzene primerjalne pre-
glednice vseh tedanjih proizvajalcev
barv in predlagana razmerja za mesanje
ustreznih odtenkov barv. Preglednice
Vitocharts so bile eden prvih resnejsih
poskusov zagotovitve avientiéne informa-
cie o barvah. Ker so bile barve
oznadene le z imeni in ustreznimi podat-
ki 'za mesanje barv posameznih proizva-
ialcev, jih je bilo treba dopolnjevati z li-
teraturo, ki je podrobneje opisovala
kamuflazo posameznih letal. Vitocharts
so bile in so ostale vir za poznavalce,
vecjega kemercialnega uspeha in razdir-
jenosti pa niso bile delezne. Za resnejie
ocenjevanije barvnih vzorcev so izostale
navedbe virov, ki so jih uporabili pri-
pravljalci. :

Zadnji poskus te vrste so barvni vzorci
sodobnih britanskih Kraljevski letalskih
sil, Mornariskega letalstva in Armadnega
zradnega zbora, ki so jih izdali . pri
Aerocamu. Tabelo sestavlja 36 vzorcev
barv, ki jih uporabligjo za maskiranje
lefal in helikopterjev. Ob vsakem vzorcu
je navedeno ime, oznaka britanskega
standarda in oznaka iz barvnega katalo-
ga Compucolor. Na tirih straneh so
temelina pojasnila o uporabi barv, kar
dvigne ta vir barvnih vzorcev na raven
avtenti¢nega vira informacij.

Muzej Kraljevskih letalskih sil je s
pomodjo britanske zalozbe Arms and
Armour Press leta 1976 zalozil faksimile
uradnih navedil za maskiranje britanskih
letal v 2. svetovni vojni s prilogo 32
barvnih vzorcev. Knjizica z naslovom
British Aviation Colours of World War
Two je najboljsi vir podatkov o britanskih
barvah in kamuflazah.

Eno najbolsih in presenetljivih knjiznih
del je prav gotovo knjiga o barvah in
kamuflaznih shemah italijanskega vojne-
ga letalstva v letih 1935-1943, ki ga je
izdal Klub plastiénih  maketarjev iz
Ravene. Knjiga prinasa podroben opis
sistema barvanja, ki se je razlikoval od
proizvajalca do proizvajalca, kopije
originalnih dokumentov in tabelo italijan-
skih kamuflaznih barv.

Med najbolj zasluzne zaloznike kako-
vostne literature o zgodovini letalstva in
kamuflaznih sistemih posameznih letal-
stev brez dvoma sodi ameriska firma
Monogram  Aviation  Publications iz
Massachussettsa. Njihovo prvo in danes
7e klasi¢no delo je uradni barvni vodic
za nemska letala v letih 1935-1945.
Publikacija je natisnjena na kartonskih li-
stih, ki jih je mogode vzeti iz nosilcev in
uporabiti med gradnjo makete, ne da bi
vas motila velika knjiga na vedno pre-
majhni delovni mizi. Veliki barvni vzorci
so natanéni posnetki vzorcev barv, ki so
jih dobili z ostankov nemskih letal v

ameriskih muzejih. Uvodoma je pri-
kazana teorija barve v merily, ki jo je
predstavil Patrick Donahue. Z barvnimi
vzorci so ponazorjene posvellitve vec
osnovnih nemskih kamuflaznih barv. Za
vsa pomembnejia nemska letala in
rakete so podane kamuflaZzne sheme.

Eno najbolj obseznih in najbolj popol-
nih del o ozna&evanju in maskiraniju letal

-je Monogramova serija tirih knjig o

ameriskem mornariskem letalstvu  in
marinskem letalskem zboru. Razvoj
oznadevanja in kamufliranja je bogato
ilustriran od leta 1911 do leta 1993.
Obilico barynih fotografij in shematskih
Erikazov oznak spremljgjo  tablice
arvnih vzorcev in preglednica primerjav
med FS 595B, FS TI-C-595, Munsell
ANA in ANA Bulletin standardnimi siste-
mi oznadevanja barv.

V kakovostni ponudbi maketarske lite-
rature prednjaéijo Japonci. V seriji Model
Art so na voljo monografski prikazi
nemske Luftwaffe, posameznih japonskih
letal in obeh rodov japonskega letalstva v
zadnji vojni, pa tudi najbolj znanih letal
2. svefovne vojne, kot so npr. spitfire,
mustang in lete¢a trdnjava B-17. Ob
obilici fotografij in nacrtov v merilu je v
vsaki publikaciji 3e list z barvnimi vzorci
in navedbo razmerij za medanje barv
japonskih proizvajalcev Tamiya in Gun-
ze.

Vsa opisana literatura ima eno samo
napako — visoko ceno. Celo premozZenje
je potrebno oditeti za Monogramove
izdaje, saj so tabelariéne barvne priloge
najveckrat ro¢no delo. Kljub visoki ceni
pa vsa kakovostna dela hitro poidejo. Ce
avtorji v angleskih revijah lahko napotijo
bralce maketarskih revij na javne
knjiznice, potem ostajamo pri nas brez
modi ali ustreznega nasveta. Toda vsak
maketar si lahko podasi in vzirajno gradi
svojo datoteko barvnih vzorcev ze, ce
preprosto zbira vzorce barv, ki jih
uporablija. Z leti boste lahko ugotovili, da
posamezni proizvajalei pod kako Stevilko
iz barvne lestvice ne ponujajo vedno iste-
ga odtenka barve. Nekatere barve, ki bi
morale biti naceloma popolnoma enake,
se pri razliénih proizvajalcih precej
razlikujejo. Lastna barvna datoteka z vec
barvnimi vzorci vam bo vedno pomagala
ponazoriti vpliv lakirnih premazov, ki
navadno potemnijo vsako nesvetle¢o
osnovno barvo. Prav o tem pa bomo
pisali prihodnjié.

Vsi, ki bi zeleli podrobnejse informaci-
je o predstavlienih publikacijoh in
moznostih njihovega nakupa, naj se
obrnejo na naslov: Komisija za letalsko
maketarstvo pri LZS, Mitja Marusko,
Trzaska 48, 61 111 Ljubljana. Pismu ob-

vezno prilozite znamke za odgovor.
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Maketarski fotostrip

Tokrat vam prvié predstavljamo novo
maketarsko ruﬁriko, v kateri bomo s
pomodjo Stevilnih fotografij podrobneje
opisali gradnjo posamezne makete. V ieh
predstavitvah ne bomo govorili le o
tehnikah sestavljanja maket, ampak tudi
o kakovosti makete. Pozornost bomo
usmerili v gradnjo maket letal, ki smo jih
in jih 3e vedno sredujemo na slovenskem
nebu.

Mraz K-65 Cap v merilu 1 : 32

1. Hasegawina maketa nemskega izvid-
niskega letala fieseler Fi 156 storch
{§tork?ic} v merilu 1 : 32 je Ze stara make-
ta, ki po kakovosti povriinskih detajlov ne
zaostaja za najnovejdimi izdelki. Ko so

po koncu 2. svetovne vojne v Nemdiji
nehali izdelovati to letalo, je v Zeski
tovarni Mraz 3e tekla proizvodnia, ki so
jo Nemci tia preselili v zadnjih lefih
vojne.

Pri Fieselerju so letalo zasnovali kot
odgovor na razpis Nemskega letalskega
ministrstva v letu 1935, ki je zelelo letalo
za zveze s kratkim vzletom in moZnostjo
prevoza ranjencev. V konkurenci z ostali-
mi proizvajalci je Fieseler zmagal z
izjemno preprosto in_za proizvodnjo
ceneno konstrukcijo. Storklia je lahko
vzletela ze po 65 m in pristala na slabih
20 m z nekaj celnega vetra. Prvi prototip
ie poletel na pomlad 1936 in izpeljanko
Fi 156 C-1 so Nemci hitro preizkusili v
bojih na $panskem nebu. Naslednico z
oznako Fi 156 C-2 so oborozili s 7,9 mm
strojnico MG 151 v zadnjem delu
kabine. Izpeljanka Fi 156 C je pomenila
glavnino od 2549 letal, izdelanih med
vojno. letala so uporabliali na vseh
bojiscih in mnogi nemski generali so imeli
svoje lastne Storklje.

Letalstvo Kralievine Jugoslavije je tik
pred vojno kupilo nekaj storkelj. Med
vojno so z njimi leteli piloti Neodvisne
drzave Hrvaske, po vojni pa je
Jugoslovansko  vojno  letalstvo  kupilo
nekaj na Ceskem izdelanih letal mraz
K-65 cap. Ko so letala v 50. letih odsluzi-
la svoj vojaski rok, so jih dodelili Letalski
zvezi Jugoslavije; eno od teh letal je v

letih 1960 do 1963 letelo v mariborskem
aeroklubu. Cap z registracijo YU-COE je
letel do 5. junija 1963, ko ga je Franc
Mordej preletel v Zemun, kjer je postal
Cap eden prvih letal nastajajodega
letalskega muzeja. letalo je danes raz-
stavljeno v beograjskem Muzeju jugoslo-
vcnsLegc letalstva s civilnimi oznakami in
prav to letalo so upodobili za maketo
Hasegawinega Fi-156 C storcha.

Gradnija nofranjosti pilotske kabine

2. Kabina storklje je bila kar prostorna,
zato nam maketa v merilu 1 : 32 ponuja
priloznost, da v njeni notranjosti pokaze-
mo, kaj zmoremo. Ceska izr)efjcnkc:
mraz K-65 ¢ap je imela nekoliko dru-
gaéno instrumentno plos¢o in razpore-
ditev instrumentov na njej. Hasegawino
reliefno oblikovano instrumentno plodéo
je mogole izvrstno pobarvati, vendar
smo se dolodili, da iz 0,2 mm plastike
naredimo povsem novo in uporabimo
fotografijo instrumentov.

3.Instrumente najprej natanéno narise-
mo. V fotoaparat vstavimo krajsi kos
posebnega filma, ki sluZi za mikrofilma-
nje dokumentov. Ta film je zelo kon-

trasten in po razvijanju da pozitivno
sliko. Z nekaj preslikavami na razliéni
oddaljenosti ocf risbe bomo zagotovili
pravo velikost. Tako pridoblieni negativ
polozimo na fotografski  papir in
osvetlimo. Konéni izdelek je negativni
odtis nade risbe. Instrumente nalepimo
na hrbtno stran instrumentne plosce, ki
smo jo povriinsko detajlirali v skladu s
fotografijo kabine muzejske storklje.

4. Ceprav je bila storklia YU-CEO sani-
tetna izvedba, za gradnjo njene makete
ni treba bistveno spreminjati trupa letala.
Vojaske izpeljanke niso imele nofranjih
oblazinjenih sten, zato s plastiéno plo3co
nadomestimo svetlo rjavo oblazinjeno
notranjost lefala. Vse nosilne zatfice na
stranicah trupa obrusimo.

5. Na poZarno pregrado zalepimo nekaj
hidravliénih vodov in krizno resetkasto
ogrodje, na katerega so ‘pri Hasegawi
pozabili. Tudi vodila za plin in roéica za
trimer visinskega krmila sta samogradna
dodatka iz plastike in tanke bakrene
plocevine.

6. Desna stran kabine je dopolnjena z
oblogo in stikalno ploséo.

7.V desni polovici frupa izrezemo vecjo
odprtino, skozi katero so v trup letala
lahko polozili nosila. Na maketi bomo
vsa vratca odprli, zato bo notranjost tru-
pa dobro vidna. Na obeh stranicah iz
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i 1
Elqsric":nih cevi zgradimo jekleno Zi¢no

onstrukcijo trupa. Na sliki 6 so to dobro
vidne temne niti.

8. Tla kabine so v Hasagawini izvedbi
rahlo poenostavljena. Pred pilotov sedez
nalepimo tanko plastiéno plo3co, ki po-
nazarja oplato iz vezane ploice. Na
opornice nalepimo dodatno elekiricno
instalacijo.

German seatbelt -eduard-
Thia st s been deveaped o fit the kit and buckles

of the German sircraft of the Werid War L

DETAIL SET

Made i Caachusionailn (© t0uaro om

9. Nozna krmila najdemo v Eduardovem
kompletu vodil za nemska letala 2. sve-
tovne vojne (kat. §t. 32-001).

10. Vegina vojaskih storkelj je imela gole
kovinske pilotske sedeze, v modelu YU-
COE pa so bili sedezi oblazinjeni.
Uporaba kakrine koli tkanine ne bi zago-
tovila avtentiéne ponazoritve, zato smo
uporabili tanko aluminijasto folijo. Na
tanko kovino z iglo zlahka vtisnemo
krizni preSiv platnene previeke. Enako
gradivo uporabimo tudi za nosila, ki jih
prebarvamo z bledo sivo rjavo barvo.

11. Podnozje pilotovega sedeza zahteva
temeljite popravke. Novo nosilno pod-
nozje izdelamo iz preluknjane plastiéne
plosée, krmilno pcﬁco pa vzamemo iz
Hasegawinega kompleta.

12. Nosilno ogrodLe je v Storklji dobro

vidno. Uporabimo kar Hasegawine ses-
tavne dele, ki jim dodamo nosilno precno
oporo za nosila in femeljito obrusimo
nosilce za krila. Po veckratnem umerjaniju

rileganja posameznih sestavnih delov
E}hko trup naposled zlepimo.

13. V kabini letala so namestili zavese, ki
so ranjenca ali bolnika varovale pred
sonéno pripeko. Tanka aluminijska fc}aliio
ie spet najbolj primemo gradivo za
dvotﬁalno zaveso na stropu SEubine. Na
nosilno ogrodje dodamo Se tanjso ziéno

ilotske kabine. Za
Erifrditev teh kovinskih delov smo upora-

ili cianoakrilatno lepilo. Na sliki 12 je
dobro viden debel nanos kita na stiéni
rob obeh polovic trupa.

oporo zasteklitve

Sprememba zasteklitve pilotske
kabine

& o

14. Hasegawa nam v kompletu ponuja
izpeljanko Fi-156 C s strojniénim gnez-
dom v zadnjem delu kabine. V ta namen
ie bil ta del izboden. Ker je imela kabina
etala K-65 &ap ravno streho, moramo
pazljivo izrezati ves z?ornii del zastekli-
tve, iz prozorne PYC ploice pa izrezemo
natanéno prilegajoéi nadomestni  del.
Obiéajna lepila tu ne pomagajo kaj pri-
da, ker je ta del rahlo uslocen in nam
zakoni fizike nenehno nagajajo z raz-
mikanjem stiénih robov. Cianoakrilatno
lepilo uperabimo previdno, saj nam nje-
govi hlapi lahko Eitro poskodujejo pro-
zorno povriino. Stiéni rob dokonéno
zatesnimo z belim mizarskim lepilom.

15. Ko je nov del zasteklitve dobro pritr-
ien, se lahko lotimo zamudnega lepljenja
notranjih delov steklene strukture, ki je na
maketi v merilu 1 : 32 dobro vidna. Povrh
vsega je tanko Zi¢no ogrodje na pravem
|eto?u prevleceno s tekstilno prevleko, na
robovih stekel pa so svetlo krem tesnilni
pasovi. Na desni strani del zasteklitve
odrezemo.

Nadaljevanje prihodniji¢
Mitia Marusko
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TIMOVO IZLOZBENO OKNO

Italerijeve novosti iz
trboveljskega Metronic

Kometa, d.o.o.

Heinkel He-111 H-22 z leteo
bombo V-1 (ltaleri 037 - 1 : 72)

V delu letoinjega programa se lialeri
opira na Ze obstojece kalupe in tudi
heinkel He-111 H-22 pri tem ni izjema. Z
dodatkom Dragonove leteée bombe in
nekaterih novih prozornih delov je na
razpolago ena zadnjih izpeljank delovne
mule nemskega voiGEEegc letalstva
(Lufiwaffe). V letu 1944, ko je Neméija
izgubila atlantsko obalo z  izstreliséi
letec¢ih bomb V-1, so v naglici preuredili
tevilne bombnike heinkel He-111 H-6,
H-16 in H-21. |zpeljanka H-22 je od prejs-
nje H-20 podedovala elekiriéno vriljivo
topovsko kupolo s topom MG 131.

Na svetlo sivi plastiki je rahlo dvignje-
na in neznatno valovita panelizacija, kar
nokazuje na delno izrablien kalup.
Podvozje je standardne ltalerijeve ka-
kovosti, éeprav prostori za kolesje niso
detajlirani. Notranjost letala je kljub veli-
ki stekleni kabini le slabo vidna, posadka
in oborozitev pa sta izdelani solidno. Za
pritrditev nosilcev letece bombe ne smete
izvrtati lukenj pred leplienjem kril.

S heinklom He-111 H-20 z neobiéajno kamu-
flazo je laleri dopolnil svojo ponudbo izpe-
liank tega klasiénega nemskega bombnika.

Ker so v skatli tudi vsi sestavni deli za
poprejinje izpeljanke, so moznosti vedje
od tistih, ki vam jih ponuja majhen listic z
nalepkami (oznake so lle za dve lefali:
He-111 H-22 iz Stab/KG 3 iz leta 1944
in He-111 H-20 iz TG 30 iz leta 1945).
Fotografski dokumenti o teh letalih so red-
ki, zato se morate zanesti na podatke v
nacriu, kier je predlagana zanimiva she-
ma v dveh osnovnih zelenih barvah z
modrimi lisami. :

Po preizkusih v Peenemundeju leta
1943 so oblikovali bombnitko enoto
lll/KG 3, ki je domovala na letali3éih na

Nizozemskem. V avgustu je ta enota na
London odvrgla veégkor 300 bomb V-1,
90 na Southampton in 20 profi
Gloucestru. Od veé kot 1200 odvrzenih
bomb V-1 jih je le pes€ica dosegla cilj,
saj so bili tako natovorjeni bombniki
lahek plen britanskih nocnih lovcev.

UH-1B “Huey” (ltaleri 040 — 1 : 72)

Bellov helikopter UH-1B “Huey” je bil
delovni  konj ameriskih marincev v
Vietnamu. ltaleri je presenetljivo izbral
prav ta helikopter, Ei je Ze nekajkrat
dozivel upodobitev v tem merilu, in delo
opravil odligno. Rahlo reliefna pane-
lizacija s potrebnimi vgraviranimi detaili
ustreza  priviaéno  izdelani  maketi.
Notranjost je za merilo 1 : 72 dobro
detajlirana, pogre$amo le nalepke za
instrumentno ploso. Sestavljanije je hitro
in preprosto. Tanki prozorni deli se dobro
Frilega[o in vrata zadnjega dela kabine
ahko pustite odpria.

Prijetno presenecenje so nalepke za
UH-1B ameritke armade iz Vietnama,
UH-1B avstralskega letalsiva in licenéno
izdelani “Huey” japonskega vojnega

Italerijev bell UH-1B “huey” je najboljfa make-
ta tega klasiénega helikopterja iz vietmamske
vojne.

letalstva, ki so fiskane na tankem
svetleem  nosilnem  filmu.  Klasiéne
tezave, doslej povezane z ltalerijevimi
nalepkami, znajo postati preteklost. Za
ameritko izpelianko je na razpolago
dodatna oborozitey, 40 mm metalec
bomb na nosu in lanserji nevodljivih raket
ob trupu. Toda maketa ni brez pomanij-
kljivosti. Ceprav je frup pravilnih oblik in
mer, pa tudi glavna elisa je dovolj 3iroka,
ie vendarle 16 mm prekratka. Podatki o
arvah so podani z navedbo Testorsovih
barv, ki jih najdete tudi v slovenskih
trgovinah.

Mig-15 (ltaleri 033 - 1 : 72)

Sovietski lovec mig-15 je bil neprijetno
presenecenije za ameriske pilote na korej-
skem nebu, ko so se prek Eito'ske meje v
letu 1950 zagele valiti eskcdril]e severno-
korejskih in kitajskih letal. V piclih dveh
letih po koncu druge svetovne vojne so v
Mikojanovem konstrukcijskem biroju iz-
koristili zamisli nem3kega konstruktorja
Kurta Tanka, ki jih je vgradil v projekt Ta-
183, in britanski reakcijski motor rolls-
royce, ki so ga Sovieti (navkljub naspro-
tovanju vojaskih struktur) kupili od" bri-
tanske vlade. Prototip je poletel leta
1947 z licenéno izdelanim motorjem VK-
1. letalo je odlikovala izjemna gibénost,
hitrost vzpenjanja in najvecja viina leta.
V letu 1949 je bila nared izbolj3ana
izpeljanka  mig-15  bis. Mig-15 so

licencno izdelovali na Ceskoslovaikem in
Poliskem, v svoji oborozitvi pa so ga
imele 3tevilne drzave vzhodne politi¢ne
poloble.

Sovietski mig-15 prestreza ameriski strateski
bombnik v 50. lefih. Italeri je v sodelovanju z
Dragonom ponudil lepo izdelano, é&eprav
nekoliko premajhno maketo tega klasiénega
reakcijskega lovca.

ltaleri-Dragonova maketa miga-15 je
li¢no izdelana, z vgraviranimi getoili na
svetflo  sivi plastiki. Neprijetno ~ pre-
senecenje so mere makete, saj krilom
manjka kar 10 mm razpetine, trup pa je
prekratek za 2,5 mm. Embalaza makete
obljublja le mig-15, v skatli pa se skriva
Eoskus upodobitve modela mig-15 bis,
ar nokazuje predvsem oborozitev v
nosu letala. Zracne zavore na trupu ima-
jo oblike, znadilne za izpeljanko mig-15.
Podvozje je dobro izdelano, v pi?otski
kabini pa so podani osnovni detaili na
obeh konzolah in instrumentni ploséi.

Vgravirana panelizacija ni povsem toé-
na. lzvrsina ilustracija na 3katli je lahko
ustrezen vir informacij za popravke.
Aerodinamiéne pregrade na krilih nimajo
znacilne vdolbine, predvsem pa so za
merilo nekoliko predebele. Hvalevredna
je ponudba 250-litrskih dodatnih krilnih
rezervoarjev za gorivo, ki so znadilni za
letala iz korejske vojne. lzvrsino zastek-
litev spremljajo enako kakovostne nalep-
ke, ki pa na Zalost ponujajo oznake le za
eno sovjetsko letalo.

Po stari Airfixovi maketi iz 50. let in v
primerjavi s po merah sprejemljivimi
maketami ceskega KP, je ltalerijev mig-
15 prijetna osvezitev ponudbe, saj so z
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izdajo dodatnih oznak pohiteli pri 3tevil-
nih drugih proizvajalcih. Vsi, ki bi Zeleli
maketo popraviti na ustrezne mere, bi
imeli preved dela, zato vam svetujemo,
da maketo dokonéate brez pretiranih
posegov.

Rafale C (italeri 026) in RafaleM
(taleri 036 - 1 : 72)

Pri ltaleriju radi pohitijo s ponudbo
maket letal, ki so 3e na stopniji
preizkusanja. Francoski projekt vecna-
menskega ;etclo za prihodnie tisocletje je
nastal kot francoski odgovor na nenehne
razprtije pri nacrfovanju in gradniji t. i.
EvropsLegq lovca, ki se od leta 1983
vrstijo med vodilnimi evropskimi drzava-
mi. Po nekoliko ve&jem demonsiracijskem
prototipu rafala A je leta 1986 prvic
poletel enosedezni rafale C1 in leta
1992 se mornaritka izpeljanka rafale
MO1. Francozi nadrtujejo zamenjavo
stevilnih mornariskih in kopenskih letal z
veénamenskim rafalom, zato je letalo
delezno stevilnih preizkusov.

Italerijeva maketa rafalov C1 in MO
ie lep izdelek, ki je tudi po merah v meri-
u sprejemljiv. Povriinski detajli so rahlo
izbogeni, zato pa tanki in komaj opazni.
Vecina stikov med sestavnimi deli je
lahko brusljivih, zafo s sestavljanjem fe
makete ni vecjih tezav. Pilotska kabina je
malce utesnjena, katapultni sedez pa
prekratek, toda vsa “maketarska kirurgi-
F” je tu odveé, ker v javnosti Se ni
ofografije notranjosti zasteklitve kabine,
tako da je najbolje kabino kar zapreti.

Krmilne povriine lahko zlahka izza-
gate in odklonite. Podvozje je ze klasi¢ne
ltalerijeve dobre kakovosti, le notranjost
prostorov za kolesie je malce izmisliena.
Med sestavnimi de‘i najdete dva dodatna
rezervodrja za gorivo, Li ju doslej na pro-

totipih ni bilo mogoée opaziti, 3tiri rakete
mica in dve raketi magic Il ter ustrezne

Ce ste ljubitelj protofipnih izvedb letal, potem
je lialerijeva ponudba kot nalo3é za vas.
Kopenski rafale C in mornariska izpeljanka ra-
fale MO1 ponujata po merah ustrezno maketo
vecnamenskega letala za prihodnie tisodletje.

nosilce na trupu in krilih lefala. Na krilih
manijkata Se cﬁfu zunanja nosilca.
Navodila za barvanje obeh maket so
jasna in vsebujejo FS-oznake za
posamezne barve. Prototip rafale C1 je
gmﬁtno érne barve, zato morame obiéaj-
no nesvetleéo &mo barvo nekoliko
posvetliti in na koncu rahlo spolirati z
grafitnim prahom. Mornariska *inadica
naj bi bila golobje siva (FS 36320), kar
pa je samo sprejemljivi priblizek, saj
Francozi ne uporabljajo ameritkih barv.
Nalepke so zadovoljive, éeprav nekatere
oznaEe niso povsem pravih velikosti.
Natisnjene so na nesvetlecem nosilnem
filmu. Rafale MO1 infenzivno preizkusa-
jo, zafo se je na njem pojavilo Ze nekaj
dodatne opreme, kot so npr. “rilec” za
precrpavanje goriva v zraku in chija za
senzorje pred kabino. Rafale je izjemno
priviaéno letalo in to ltalerijevo maketo
priporoéamo tudi zacetnikom.

Westland lysander Mk Il (ltaleri 804
—-1:48)

To je $e en star znanec, predstavljen kot
novinec v ltalerijevem programu za leto
1994, Testorsov lysander Mk Il je maketa
iz 70. let, ki jo je na trg znova poslal itali-
janski ltaleri. Britanska firma Westland je
tik pred 2. svetovno vojno izdelala izvid-
nisko in transportno letalo z moZnostjo
vzleta in pristanka na izjemno kratkih raz-
daljah. Lysander je bil okreten, tih, pa tudi
dobro oboroZzen za naloge nocnega
vsiljivea v Hitlerjevi evropski trdnjavi.

Maketa v merilu je 1 : 48 je pravilnih
mer, z rahlo dvignjenimi detaili in dobro
ponazoritvijo strukture kril. Prednja zvez-
da motorja bristol mercury je dobro izde-

Westlandov lysander je bil veénamensko letalo
z izjemno nizko pristajalno hitrostjo, s katerim
so tihotapili zaveznitke agente v zaledje Hit-
lerjeve trdnjcve. Testorsov Eulup ni novost, ven-
dar je maketa liéno izdelana ter kot taka za-
nimiv dodatek v zbirki letal v merilu 1 : 48.

lana, le nosilno strukturo oplate (del 3t.
18) lahko nadomestite z roéno izdelanimi
deli. lzdatno zastekliena pilotska kabina
je skopo detajlirana, kar velia fudi za
nosilce manisih bomb na poedvozju in pod
trupom letala. Krmilne povrsine boste
zlahka izrezali 3e pred leplienjem ses-
tavnih delov. V zaprii pilotski kabini liéno
pobarvani sestavni deli povsem zadostu-
ieLo, &e pa se odlogite za odpiranje zas-
teklitve, boste morali v samogradnii izde-
lati zanimivo notranjost lefala.

Nalepke na nesvetlecem in tankem fil-
mu so na voljo za lysander Mk | iz 239.
eskadrilie RAF in lysander Mk Il letalskih
sil Svobodne Francije, ki jih je v Tuniziji
vodil general de Gaulle.

Letalo lysander je privlacen posebnez,
ki bo popestril vaso zbirko v merilu 1 : 48
in ponudil izziv vsem fistim, ki bi radi
pokazali kaj vec.

Mitia Marusko

Ljubljana.

izzrebali tri dobitnike lepih knjiznih nagrad.

UGODNOSTI IN NAGRADE ZA STARE
IN NOVE NAROCNIKE REVIJE TIM

Za vse, ki zelite prejemalti revijo TIM na dom, objavljamo nareéilnico. Lahko jo prefotokopirate ali kar
prepisete in izpolnjeno posliete na naslov: Tehniska zalozba Sloveniie, d. d., Lepi pot 6, 61111

Prejeli boste poloznico za placilo naro&nine fer si tako zagotovili nespremenijeno ceno revije, poleg tega
pa $e 20-% popust pri nakupu knjig in priroénikov nase zalozbe.
lzmed izpolr:jenih narogilnic, ki bodo najkasneje do 20. oktobra 1994 prispele na nas naslov, bome

Med novimi naroéniki smo fokrat izzrebali tri: To so: Stane Lavrih, Rimska 14, 61295 Ivanéna gorica,
Ursa Zlodej, Pod Sijo 14, 64290 Trzig in Nejc Las, Kersieva 6, 61420 Trbovlje. Cestitamo!

NAROCILNICA

po poloznici.

Ime in priimek:

Nepreklicno (do pisne odpovedi) naroéam revijo TIM. Naroénine bom poravnal

Naslov: .

Postna Stevilka in kraj:

Datum:

Podpis:

Vse morebilne spore resuje sodiice v Ljubljani
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Maketa male zeleznice

Naselja in hise

Zeleznica povezuje med seboj nase-
liene kraje. Tam so zelezniske postaje s
svojimi znadilnimi poslopji, v naseljih pa
stanovanijske hide in druga poslopja. Ce
se drzimo nacela, da naj bo maketa ¢im
bolj natanéen posnetek resnicnega oko-
lia, moramo nanjo “nazidati” tudi hise.
Hise ali stavbe pa sluZijo razliénim na-
menom. Na maketo bomo morali najpre;j
postaviti hise za potrebe Zelezniske pos-
taje. Na postaji imamo vsaj glavno pos-
tajno poslopje z veéjim, pokritim ali manj-
$imi peroni. Tu potniki kupijo vozne karte
in ¢akajo na prihed vlaka; navadno je
tam tudi pisarna za prometnika, ki skrbi
za varno odvijanje prometa. Ce je make-
ta malo veéja, ne smemo izpustiti skla-
di3éa za tovorni promet, kjer sprejemaio,
hranijo in odpremljajo tovor, ki ga pre-
vazajo vlaki. Stavba ima navagno ob
progi v visini dna vagonov rampo, ki
omogoca laZje natovarjanje oziroma
raztovarjanje. Pomembna je tudi manjia,
visja stavba za nadzor in upravljanje
prometa; ena je navadno pri vstopu, dru-
ga pa pri izstopu s postaje. Na veéjo po-
stajo sodi $e kurilnica za oskrbo in Lrom«
bo parnih lokomotiv ali remiza za mo-
torne in elektriéne lokomotive. Ce je pro-
stora 3e kaj, lahko postavimo manijso
barako za shrambo orodja. Na slikah je
nekaj modelov postajnih stavb, izdelanih
iz polistirena.

Na maketi morajo stati fudi stanovanj-
ske hife. V mestu bomo postavili nc:c]
stropne bloke, ob robu enodruZinske hisi-
ce, na pobodju pa kako kmetijo, kjer bo
poleg stanovanjske hise 3e hlev s sked-
njem. Tudi ti modeli so prikazani na
slikah. V mestu so navadno se razna jav-
na poslopja (posta, banka, 3ola, trgovska
hisa, gostilna, hotel in cerkev), marsikdo
pa rc:c? postavi na maketo grad. Ostanejo
se industrijski objekti — tovarne, rafinerija
nafte, Toplurnq in kie ob vodi zaga dli
mlin.

Na manisi maketi za vse nasteto goto-
vo ne bo prostora. Prilagoditi se bomo
morali veliEosti makete, razpolozljivemu
prostoru in nasim sposobnostim fer denar-
nim moznostim. Ob Zelezni3ki postaji je
lahko mesto ali pa samo vas. Za mesto
rabimo vsaj 30 x 40 cm prostora. Tam je
lahko manisi trg z vodnjakom, zraven pa
kakih 15 hisic, tako da bomo lahko us-
tvarili $e ulico. Hise so lahko starinske,
kar je bolj slikovito, ali pa moderni
stanovaniski bloki. Mesati oboje med
seboj ni primerno. Ce imamo dovolj pro-
stora, naredimo na enem koncu staro, na
drugem pa novo mesto. Tudi Ljubljana ali
Skofja Loka imata logen stari in novi del.

Na svoji najnovejsi maketi sem na vzpetini ob
postaiji postavil staro mesto z vodnjakom na
trgu pred postajo.

Spodaj na ravnini stoji novo mesto z mo-
dernimi stanovanijskimi bloki, hotelom in pos-
to.

Na prejnji maketi sem hide postavil tako, da
ie nastal spredaj mali trikotni trg, malo daljsa
vzdolzna in dve kraj3i precni ulici.

Model kolodvorske stavbe v Bonnu je dolg
70 cm in sestavljen iz veé kot 700 plastiénih
delcev v devetih barvah.

Ce zelimo lep videz makete, je najbolj
preprosto, da hisice kupimo. Najbolj
znane tovarne raznih hisic so: FALLER,
VOLLMER, KIBRI in POLA, so pa seveda
$e druge. Hisice so naprodaj v obliki se-
stavljank (Bausatz po nemsko ali Kit po
angledko) iz plastiénega materiala (naj-
veckrat je to polistiren), ki jih moramo po
prilozenih navodilih pazljivo sestaviti in
zlepiti. Za veéje poslopije, kot je 70 cm
dolg kolodvor na sliki, je treba sestaviti
Ere 700 delcev, od sten in sireh z Zle-

ovi do okenskih okvirjev in samih oken.
Za leplienje uporabliamo posebno lepilo
za polistiren, ki ga prodajajo iste
tovarne. Za normalne zlepke je dobro le-
pilo v tubi, za leplienje zelo ozkih in
drobnih delcev pa je primerno le tekoce
|e|l::i|0 v steklenicki, ki ima za nastavek
tako ozko cevéico (kapilaro), da tede le-
pilo le po malih kupﬁicoh. Lepilo poli-
stiren nekoliko raztopi, da je stik bolj
cvrst. V vsakem zavojcku s hisico so na-
risana navodila za vrstni red leplienja.
Navadno je freba najprej vstaviti in
prilepiti okna in vrata ter razne drobnja-
rije na stenah, Sele potem pa lahko te
zlepimo po robovih, da dobimo ogrodie
hise. Sledi sestavljanje in leplienie strehe,
kamor Ze prej prilepimo dimnike. Na
koncu pridejo na vrsto e razne ograie,
antene in zlebovi - najprej vodoravni ob
robu strehe in nato navpiéni. Delati je tre-
ba natanéno in hitro, ker lepilo razmero-
ma hitro veze. Ce kanemo premalo lepi-
la, se delcka ne sprimeta, & pa ga je
preved, traja susenje predolgo in vidijo
se ostanki lepila. Za sesfoﬁ]onje ome-
njenega postajnega poslopja iz 700
delckov je en dan premalo; manijse hise,
ki imajo le do 100 sestavnih delov, pa je
mogoce sestaviti v dveh urah. Izbira higic
ie zelo velika, cena omenjenega velikega
Lolodvoro pa je kar 175 DEM ali okoli
14.000 SIT. Manjse stanovanjske hisice
so seveda cenejie: dvonadstropni blok
stane 45 DEM, enodruzinska hisica 20
DEM, kmetija 30 DEM, cerkev z dvema
zvonikoma 80 DEM, grad z merami
tlorisa 30 x 35 cm pa cegio 150 DEM.

Modeli his so navadno natanéni pos-
netki izbranih originalov, kar $e poseEno
velja za postajna poslopja, cerkve in

i i k.
“m e

gradove. Zalozba BAHNVERLAG iz
Miinchna ponuja hisice iz kartona, ki so
priblizno trikrat cenejse. Na tanjsem kar-
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Ta moderna postajna zgradba je dolga le
30 cm in primerna tudi za manjSo makefo.

Tovorno skladisée z rampo za natovarjanje
vagonov je dolgo 16 cm.

Na manijsi postdji je tudi stavba za nadzor
prometa majhna. Ta je kupliena in iz plastiénih
deloy.

tonu so v zelo dobrem barvnem tisku na-
risane vse stene in streha z vsemi detaili.
Vrata in okna so nekoliko vtisnjena, da so
videti bolj resniéna. Dela in pazljivosti pri
sestavljanju in leplienju je vec, cvrstost
take hisice pa je manijsa kot pri plastiéni.

Ce upostevamo, da je treba na maketo
z dvema postajama postaviti dve postajni
poslopji (poleg tega na eni Se tovorno
skladisce) in okoli 15 stanovaniskih hisic
ter ge kakino kmetijo, lahko hitro izracu-
namo, da bomo za vse to potrebovali kar
450 DEM ali 36.000 tolarjev. Ker pa
denarja najbrz nimamo prevec in ker ga

B L

Podobna stavba je narejena doma iz kartona
in pobarvana s tempera barvami. Ni tako lepa
kot kupliena, a 3e vedno sluZi svojemu nao-
menu.

Model kurilnice za dve parni lokomofivi meri v

tlorisu 30 x 20 em, visok pa je 9 cm.

Remiza za elekiri¢ne lokomotive je dOIic 33
in visoka 11 cm, saj imajo elekiriéne lokomo-
tive na strehi odjemnike toka.

Ie pametneje porabiti za tire, vagone in
okomotive, nam ne preostane drugega,
kot da se sami lotimo izdelave hisic iz
kartona. Prav gotovo ne bodo tako ligne
kot kupliene. Prve tri, ki bodo najbrz bol;
grde, bomo postavili nekam v ozadje, ko

pa se bomo delu privadili in hisice skrbno
pobarvali z vsemi detqijli, bodo tudi te
"home made” hidice lahko stale v prvih
vrstah nase makete. Na fotografiji bodo
videti kot prave.

V papirnici kupimo 2 ali 3 mm debel
karton. Ce bo tanjsi, se bodo stene upo-
gibale in zlepki ne bodo drzali, ¢e pa bo
debelejsi, bomo teze izrezovali okna in
vrata. Za manj$e hide uporabimo torej
debelino 2 mm, za vedje pa 3 mm. Naj-
Ere] si moramo zamisliti obliko in velikost

ise. Tloris hise naj bo med 6 x 9 in 9 x
12 cm, vidina pa 14 cm (Ce gre za
dvonadstropni blok) oziroma najveé 8
cm (¢e gre za enodruZinsko hisico). Na
milimetrski papir (fo je enostavneje] na-
risemo vse stene z okni in vrati ter streho.
Mere nato tocno prerisemo na karton in
zacnemo “graditi”. Se prej iz debeleje-
ga kartona izrezemo osnovno plo3go, ki
naj bo na vseh straneh za kak centimeter
veéLo od ftlorisa. Nanjo narisemo tloris,
na katerem bomo sestavljali stene, da bo

med njimi res pravi kot.

Preprosta plocevinasta baraka za orodje je
dolga le 11 cm. i

Ta moderni petnadstropni stanovaniski blok, ki
je visok kar 20 cm, za manjfo maketo ne bi bil
primeren. :
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Glavno orodije za izdelavo hisic iz kar-
tona je zelo oster noz, podoben rezilu
OLFA, v katerega vstavimo rezilo, ki ga
nato koséek za koickom lomimo, ko se
skrha. Poleg tega rabimo e kratko kovin-
sko ravnilo, ob katerem bomo rezali kar-
ton, leseno podlago (da ne unic¢imo mize)
in seveda lepilo. Najboljse je univerzalno
(npr. UHU Alleskleber), véasih pa tudi
belo lepilo za les (npr. UHU Coll). Kot
“gradbeni material” lahko uporabimo 3e
drobno valoviti karton od raznih skatel (ki
mu odlepimo eno plast papirja in dobimo
valovito oblike, s katero bomo lahko po-
nazorili salonitne plosée), prozorno pla-
stiko (od 3katel za zdravila, kekse in
podobno), lesene letvice s prerezom 3 x
3 in 5 x 5 mm, prazne plastiéne ali ko-
vinske vlozke od kemiénih svinénikov in
flomastrov (za Zlebove in drogove tele-
fonske napeliave) ter 3e 3tevilne druge
drobniarije, ki jih je pri gradnji makete
vedno mogoce koristno uporabiti. Seve-
da bomo na koncu rabili barve in opice.
Za karton je najbolj ustrezna barva
SINKOLIT (ali sorodna), ki jo svetlo obar-
vamo z dodatkom tempera barvic. Od
copicev rabimo dva plodéata (Sirine 3 in
8 mm) fer konicastega za vodene bar-
vice.

k

Malo veéja druzinska hida ima tloris 13 x 12
cm in je visoka 7 cm.

Na gri¢ lahko postavimo vikend hisico, ki je e
manjsa.

Naijprej skrbno izrezemo vsa okna in
vrata, saj je to laze narediti na velikem
kartonu, kot pa pozneje na malih stenah,
&e bi te najprej izrezali. Da bomo dobili
ostre robove in izrezane kote, mora biti
konica rezila noza zares ostra. Ko izre-
Zemo vse stene in streho, se lotimo “za-
steklitve”. MozZnosti je ve€. V tujini dobi-
mo zavojcke s plastiénimi okni in vrati

S slike se vidi, koliko detajlov omogoéa pla-
Sflicéni model. Poglejte samo okenske okvirje in
oknal

Razligne hide lahko poljubno sestavljamo v
sklope fer iz njih oblikujemo trge in ulice.

_
Postna stavba je dolga 23 in visokal0
centimetrov.

raznih velikosti, ki jih po robovih
namazemo z lepilom in vstavimo v odpr-
tine. Ce takih oEen nimamo, iz prozorne
plasticne folije izrezemo ploscice, ki so
vsaj za 5 mm vecje od odprtine okna. Na
nofranji strani stene namaZemo lepilo
okoli okenske odprtine in tja pritisnemo
prozorno ploicico. Se laze, vendar tudi
manij lepo je odprtine prelepiti s prozorno
samolepilno folijo. V obeh primerih je tre-
ba nato narisati okenske okvirje in kriz
med stekli. Za to uporabimo zelo tanke
vodoodporne flomastre (npr. Staedtler
LUMOCOLOR). Naijprej s érno dli temno
rjavo barvo nari$emo na notranji strani
toliko 3irok rob, da ga bo z zunanje
strani videti malo veé kot milimeter, nato
pa naridemo 3e okvir med stekli. Uporabi-
ti moramo ravnilo, sicer bodo okviri ve-
gasti. Ce pogledamo tako okno z zuna- -
nje strani profi svetlobi, bo videti kot
pravi zastekljen okenski okvir. Ce bo hida
z notranje strani rczsvetlieno, moramo
¢ez vsako okno znotraj prilepiti prozoren
barvni papiréek (v eni sobi naj gori rume-
na, v eni zelenkasta, spet drugod
rdeckasta lug). Pri delu je pofre%na
natanénost in prvih pet oken verjetno ne
bo najbolsih, zato jih najprej naredimo
na zadniji steni. Za vrata bomo nalepili
na notranji strani stene nekoliko debelejsi
papir rjave barve, nato pa z zunanje
strani narisali kljuko. 5
Sedaj se lahko lofimo leplienja sten. Ce
so te iz 3 mm debelega Ecrtonc:, bomo
3 mm debel rob nalepili kar neposredno
na drugo steno. Ce pa je stena debela le
2 mm in je hi3a bolj dolga, moramo ob
rob prilepiti vsaj 5 cm dolg kos letvice s
prerezom 3 x 3 mm. letvico najprej
prilepimo na eno steno, ko se lepilo
posusi, pa 3e ob drugo. Na enak nacin
zlepimo 3e drugi dve steni in naposled
oba osusena dela skupaj, da dobimo
ogrodje hise. Sledi izdelava in leplienje
strehe. To naredimo kar iz enega kosa, Li
ga na sredini narahlo zarezemo, da stre-
ho lahko upognemo. Streho je treba 3e
“prekriti” z opeko. V tujini lahko kupimo

Na kmetiji sta poleg manijie stanovaniske hie 3e hlev in skedeni.
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papir, potiskan kot rdeca streha z opeko,
mi pa Eomo vzeli tempera barvo in kar-
ton pobarvali. Ko bo suh, bomo nanj z
ostrim, trdim svinénikom narisali vzdolz-
ne in precne érte, ki bodo ponazarjale
opeko. Ce se bomo odloéili za kritino iz
salonitnih plo3é, valovit karton z malimi,
ozkimi valovi (ki mu prej odstranimo
zaséitno plast papirja, da se vidijo va-
lovi) prilepimo na karton za streho in ga
pobarvamo s sivkasto barvo. Dimnik
naredimo iz letvice s prerezom 5 x 5 mm.
Na spodnji strani ga odreZemo pod

]

Kupimo in sestavimo lahko fudi starinsko vod-
no ¥ago, samo na vodo moramo pozabiti.

Za leplienje drobnih plastiénih delcev moramo
uporabljati posebno lepilo v steklenicki z zelo
ozkim vratom, ki omogoéa nanaianje lepila
po drobnih kapljicah.

Iz kartona, na katerem so narisane vse stene in
streha, je treba najprej izrezati okna in vrata.

kotom, ki je enak padeu strehe, pobarva-
mo ga sivo ali rdece in prilepimo na stre-
ho. Sedaj na debelo namazemo zgornje
robove vseh sten z lepilom in poveznemo
nanje streho. Z obema rokama kako mi-
nuto streho fii¢imo ob robove, da se
dobro prilepi. Zlebov za zdaj 3e ne
bomo delali, ker je njihova izdelava pre-
veé¢ zahtevno. Kdor pa vseeno zeli, naj
vzame slamico za pitje in jo po dolZini
pazljivo razpolovi fer prilepi ob spodniji
rob strehe. Odtoéne Zlebove je najloze
narediti iz izrabljenih vlozkov kemicnih
svinénikov.

Na koncu (najbolie dvakrat) prebarva-
mo stene ter zunanje okvire oken in vrat.
Hi3a je s fem gotova. Nas prvi izdelek se

o videzu najbrz 3e ne bo mogel kosati s
Eupiienimi hisami, zato ga bomo posta-
vili nekam v ozadje makete in se pri
nasledniih hisah bolj potrudili.

Prihodniji¢ bomo objavili nacrte za hisi-
co ali dve ter podrobno opisali sestav-
lianje, da boste lahko potem sami nacrfo-
vali in izdelovali hisice po svojih zami-
slih.

Vlado Zupan

Modelarski triki

Motorju
je hladno

Med letenjem v zimskem éasu se pod-
hlajeni motor pri nizkih vriljgjih pogosto
ustavi. Pomagamo si tako, da na glavo
motorja pritrdimo kovinsko objemko, ki jo
kupimo v trgovini z avtomobilskimi deli.
Ta postopek je uporaben zlasti pri maijh-
nih  modelarskih motorjih, do 5 cm?
delovne prostornine, ki se v prostem teku
hitro ohladijo in’ ustavijo, saj svecka sa-
ma ne more zanesljivo vZigati goriva.

Z omenjenim postopkom prihranimo
tudi nekaj denarja. Ni nam namreé treba
kupovati vrogih sveck ali v gorivo doda-
jati nitrometana, acetona in podobnega.
Sveéke so drage, nitrometan, aceton in
podobni dodatki pa so eksplozivni, dragi
in zdravju skodljivi.

Pritrditev
krmil nekoliko
drugace

V' zadniji Stevilki lanskega letnika revije
TIM smo opisali nagin pritrditve krmil na
krilu letalskega modela s pomoéjo lepil-
nega fraku ali folije za prekrivanje. V
modelarstvu pa poznamo tudi druge
nacine, npr. s pomodjo silikonskega kita.
Ta nadin je boljs$i od prej opisanih.
Pritrditev s pomodjo 5i|iEonskego kita
namre¢ zmanjiuje tresliaje, je gibljiva,
odporna na gorivo in vremenske vplive
(temperaturne spremembe) ter zagotavlja
tudi dobre aerodinamiéne lastnosti.
Oglejmo si postopek (risbi 1 in 2). Na
krilu iz stiropora lo€imo (odrezemo) krilce
ali zakrilce. Vse povrsine obrusimo in
ocistimo prahu. Na 20 mm 3iroko desci-
co, ki jo izrezemo iz 2 mm debele balse,
nalepimo dvostranski lepilni trak, nato pa
des¢ico prilepimo na spodnjo stran krila
oziroma na stik s krilcem ali zakrilcem. S
pomodjo injekcijske brizgalke reZo 3irine
1,5 do najveé 2 mm zapolnimo s silikon-
skim kitom, ki ga lahko vanjo nanesemo
neposredno iz manjse tube. Ko je reza
zapolnjena, s pomodjo lesenega klina
potisnemo kit do njenega dna. Po 24
urah odstranimo deidico z lepilnim
trakom in s tem je postopek konéan.

Pri tem nacinu je najbolie uporabiti

Risba 1

steklena tkaning

Lepilni trak
balza descica

prozoren silikonski kit, s kakrinim zates-
njujemo npr. okenska stekla ali akvarije.
Na risbi 3 je prikazan Eostopek pritrditve

krmil na zgorniji strani krila.

Ofokar Hluchy
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Timov test daljinskih
stikal RSC 225 in

RSC 235

dr. Jan I. Lokoviek

WY

Uvod

Elekiricni pogon modelov je tako
domaé, da o njem ne gre izgubljati
besed, nekoliko ve¢ pozornosti pa 3e
vedno velja vkljuéevanju pogonskih elek-
tromotorjev. Tako reko¢ vsi proizvajalci
naprav za daljinsko radijsko vodenje
imajo v svojem programu regulatorje in
stikala za daljinski vklop. To pot sem
preizkusil najcenejsi izperi)onki (pod 100
DEM) firme FUTABA/ROBBE, ki so ju za

reizkus ljubeznivo posodili v Mode-
Esrskem centru na Ciril-Metodovem frgu
14 v Ljubljani.

Mehki vklop

V “starih &asih” smo elekiromotorje
vkljucevali s stikali oziroma kontakti rele-
ja, vendar tak vklop ni dober niti za
motor niti za baterijo, 3¢ manj pa za
stikalo. Tokovni suneL ob vklopu namreé
precej skrajia Zivljenjsko dobo vseh
nadtetih komponent. Z razvojem tehno-
logije in polprevodniskih stikal v obliki
mocnejiih FET tranzistorjev je postalo
"Zivljenje lazje” tudi za modelcrie. Tako
stikalo se namreé sklene “poéasi”, tj. tok
naraste poéasi. Ta “pocasi” navadno
znasa desetinko sekunde ali 3e manj,
tako da ne pomeni oblutne izgube casa
ob vklopu, ima pa neprecenljivo prednost
pri zivljenjski dobi elekiromotorja in
NiCd celic.

RSC 225 in RSC 235

Obe daljinski stikali sta majhni (43 x
27 mm) in lahki (32 g brez prikljuckov).
Njuna podobnost je tako velika, da mo-
rate dobro pogledati, za katero izpe-
lianko gre, ceprav img mocnejia neEo-
liko krepkejse (2,5 mm¥) kable. Ker vezji
prodajajo brez prikljugkov, jih morate
prispajkati sami. Tudi elekiricni vezalni
naért je do picice enak; razlika je le v
vrsti mo&nostnih FET-ov. Poenostavljeno
shemo sem narisal na risbi 2.

Vezje vsebuje krmilno elekironiko, ki
zazna spremembo dolZine krmilnega im-
pulza; poleg tega ima vgrajeno tudi za-
znavo previsoke temperature (PT) in
prenizke napetosti pogonske baterije
(PCO) ter varnostno funkcijo, t. i. POR
(Power On Reset). Ta prepreci nenadno
vkljugitev motorja ob vklopu sprejemnika.

V tej izvedbi je spremenjen nacin vklopa,
ki tu temelji na spremembi napetosti br-
nenja na RC &lenu in ne veé na neposred-
ni primerjavi dolZine impulza. Ker je ta
preklop torej dolocen z vrednostmi se-
stavnih delov, v vezju ni npr. spremen-
liivega upora, s katerim bi nastavili tocko
preklopa. Ker je ta priblizno na sredini
(1,5 ms), nas to ne moti. Ob izkljucitvi se

vkljuéi tudi zavora, tl. tranzistor T2 kratko

datek je nujen pri modelih z zloZljivim
vijakom, kot so npr. modeli pogasnejsih
jadralnih letal. Vezje napaja tudi spre-
jemnik za radijsko vodenje, kar pomeni,
daima t. i. BEC. Ta je brez stikala; vkljugi
se takoj, ko prikljuéimo pogonsko bateri-

0.
Daljinsko stikalo RSC 225 je namenjeno
za tokove do 25 A (najve¢ dve minuti),

RSC 335 EIO do 35 A (1,5 minute). Prvo

sklene pogonski elekiromotor. Ta do-  ima za vklop (tranzistor T1 z risbe 2)
TABELA
Vezje Tok (A) Padec (mV) Ron (M) lzguba (W) pri 25 A
RSC 225 10 0,12 12 112

20 0,15 15 3,0
RCS 235 10 0,06 6 0,6

20 0,14 7 1.4

30 0,24 8 G2

Slika 1. RSC 225 in RSC 235 — miniaturnost
pred vsem

+B

ELEKTRONIKA

prikijuéek

Risba 2. Osnovni naért daljinskega stikala z
zavoro

il bela BB

o —fdela g RSC 1%
érna 235

o -

Risba 3. V primeru, da imate pomoZno bateri-
jo, vezite diodo in po potrebi tudi stikalo.

vzporedno vezavo dveh tranzistorjev RFP
50N05L, drugo pa SMP 60N03-10L.

Pri vedjih tokovih se obe stikali kar
dobro segrejeta, zato ju je priporogjivo
montirati “na prepih”. Ker pri iodralnih
modelih naredime priblizno (do) minuto
dolg vzlet in nato priblizno deset minut
jadramo, se v tem Casu elektromotor, po-
gonske baterije in seveda tudi stikalo
dovolj ohladijo.

Montaza v lete¢i model

Vezje z napajanjem iz pogonske bate-
rije daje k|]u§ mnogim varnostnim ukre-
pom vedno slab obéutek. Ko pade ne-
petost pogonske baterije na 5 V, ni mo-
goce vec vkljuciti pogonskega motorja,
tako da ima naprava (sprejemnik) takrat
vso baterijo zase. Pa vendarle imamo
raje tudi baterijo za sprejemnik, éeprav
le manj$o (100-250 mAh] in le za vsak
primer.

Kaij se zgodi, e imamo oboje? Takrat
ie napetost BEC-a za malenkost (0,2 V)
vedja od nazivne napefosti 3tirih NiCd
celic, kar pomeni majhen tok v baterijo,
ki ne moti. Pa& pa BEC podpira baterijo,
ce je leta sibkejia, in dokler zmore, nosi
tudi vegiji del bremena, kar je zelo korist-
no. Kaj se zgodi, ce se vezje pokvari in
ne izkljuéi pogonskega motorja? Takrat
¢rpa stikalo energijo iz sprejemniske
baterije - in sicer tudi za pogon elekiro-
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motorja. To je za baterijo z majhno
kapaciteto (100 mAh) preve€, napefost
se sesede in naprava za vodenje odpo-
ve. Za tak primer uporabite diodo in pre-
precite praznjenje baterije skozi daljin-
sko stikalo (risba 3). Najboljsa za ta
namen je t. i. Schotky dioda, ki ima manj-
§i padec napetosti, tako da ne ovira delo-
vanja s sistemom BEC.

Kdaj pa kdai bi si Zeleli tudi stikalo za
vklop, saj moramo na tekmovaniih veliko
postoriti tudi §e potem, ko smo pogonsko

baterijo ze prikljucili. Edina moznost je
ta, da stikalo priklju¢imo kot diodo oziro-
ma zaporedno z diodo, e zelimo imeti
oboje in nogemo brskati po vezju. Tako
lahko vse resimo samo s prekinitvijo rde-
e zicke prikljuénega kabla za servome-
hanizem. Obstaja tudi moznost, da isto
izvedemo s pomodjo podaljska tako, da
samo vezjé ostane nedotaknjeno.

Tak vklop je seveda dober za fistih
nekaj deset minut, ko Zokate na fek-
movanije, ker vezje kljub vsemu jemlje iz

pogonske baterije tok nekaj mA. Leta
lahko tece cel dan, ne da bi mofil. Ne
moremo pa pustiti baterije tako priklju-
¢ene cel teden!

Stikalo RSC 225 oziroma RSC 235 je
majhen, lahek in zanesljiv izdelek, reen
vse nepotrebne navlake, ki bi utegnila
povecati tezo modela. Pohvalimo lahko
dobro konstrukeijo, miniaturnost in  raz-
ligne zascite, poocitamo pa dejstvo, da
ni stikala za vklop BEC-a.

Modelarski triki
Regulator se

Na modelarskih tekmovaniih slisite po-
gosto jezne ugotovitve: “Regulator brez
vzroka izklaplja” ali pa “Imam 90-amper-
ski regulator, pa je ocvrtl” Zakaj je tako?
Kako je mogoce, da se vezje, ki naj bi
preneslo do 90 A obremenitve, pregreje
Ze pri 25 A?

Regulatorji enosmernih moforjev v mo-
delarstvu delujejo namre& na impulzni
naéin. To pomeni, da se FET, ki deluje kot
stikalo, izmenicno vklaplja in izklaplja.
Razmerje med &asom vklopa in izklopa
pa doloéa mo& oziroma pomeni t. i.
zvezno regulacijo. Vklop pa na Zalost ni
idealen, temve¢ zahteva nek as. Vzrok
temu je velika vhodna kapacitivnost FET-
ov — in v tem prehodnem asu FET porab-
lia moé. Razmere ilustrira risba 1, ki kaze
idedliziran in dejanski primer.

Idealno (teoreticno) regulator ne po-
rablja moéi, e so vklopi in izklopi trenut-
ni, kot je razvidno iz diagramov foka in
napetosti na moénostnem FET-u. Spodnii
trije diagrami pa nas poducijo, da ostane
nekaj moéi tudi na stikalu, e preklop tro-
ja dologen ¢as. To razlozi tudi zanimiv
pojav, da se regulator greje le, ko deluje
npr. s poloviéno mocjo, ne pa tudi takrat,
ko je popolnoma odprt, tj., ko vozimo s
polnim plinom.

Kaj se sicer $e zgodi, ko je regulator
pregref? Vecina teh dragih vezij je seve-
da polna razliénih zaseit, med katerimi je
tudi temperaturna (OTP = Over Tempera-
ture Protection). Ko se vezje pregreje, fa
zascita preprosto izkljuci pogen in pusti
modelarja na pomolu z dolgim nosom.
To je tisti izklop, za katerega niste vedeli,
zakaj je prislo do njega. Ko ste model
pobrali, je vse delovalo normalno, saj se
je regulator medtem ohladil.

Ce pa menite, da ste vozili s polnim
plinom, in se je, denimo, 80 A regulator
vseeno pregrel, to pomeni, da nekdo
“laze”. Z drugimi besedami: regulator ni
bil popolnoma odprt in najpogostejsi
vzrok za fo so motnje. To razloZi tudi

greje

pojav, da se vam zdi, da model ne
dosega tiste hitrosti, kot jo v drugih
okoli&inah, npr. na treningu.

Kaij storiti2

- Cim veg vozimo s polnim plinom in
imejmo pri fem neko rezervo pri hodu
krmilne rodice na oddajniku. Poln plin naj
dosezemo Ze pri 3/4 hoda.

— Nekateri modelarji vezejo vzporedno
z regulatorjem 3e stikalo, npr. RSC 50, ki
pomaga pri polni mogi.

— Poskrbite za hlajenje. V ladijskih tek-
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Risba 1

movalnih modelih vedno hladimo pogon-
ski elekiromotor in prava malenkost je
hladiti 3e regulator. Oglejmo si predela-
vo znadilnih regulatorjev.

Za MC 116 moramo (npr. z brusilnim
strojckom) z zadnjega FET-a, ki ima
“srajcko”, najprej odstraniti zgornii del.
Ta FET sluzi le za zavoro in se kot tak ne
greje, ne sme pa priti v stik z drugimil
Skozi preostale tranzistorje potisnemo
aluminijasto ali medeninasto cevko za
hladilno vodo tako, da se tesno prilega
FET-om. Po potrebi si lahko pomagamo
tudi s spajko ali pasto za bolj§i toplotni
stik. Detajl te predelave sem skiciral na
risbi 2.

Pri “plos&atih” regulatorjih, kakrien je

Risba 3

Plo3éati regulator firme Conrad (levo)

npr. RSC 680, je delo laZje, saj imajo po
meri odrezano aluminijasto ploséico, ki
sluzi za hlajenje, vse skupaj pa je v pla-
sticnem é&revu, ki opravlja vlogo ohija.
Najprej odstranimo omenijeno crevo, pri
namescanju novega pa Jomo vanj eno
ali dve 4 mm debeli aluminijasti hladilni
cevki tako, da se tesno prilegata ploséici.
Za to dobro poskrbi plastiéno crevo, ki se
na povecani temperaturi kréi; dobite ga v
vecini modelarskih trgovin in v trgovinah
z elektrotehniskim materialom! Razmere
ilustrira risba 3. Ce premorete nizkotem-
peraturno spajko, lahko hladilno cevko
prispajkate neposredno na FETe, ki so
najbolj obremenijeni. To pa je ze bolj za-
htevno delo, ki ni za vsangqr.

dr. Jan |. Lokovsek
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Prostorski efekt

Kakovost predvajanega zvoka ni odvis-
na le od zvoénega signala, temved od
ve¢ razliénih dejavnikov. Ni vse v frek-
venénem obsegu signala, razmerju sig-
nal/Sum in popaceniju; veliko pomenita
tudi Sirina in globina sterecefekta. Prva
je odvisna predvsem od polozaja zvoc-
nih omaric in razdalje med njima, druga

a je veliko vecji problem. Postopek, s
Ecﬂerim lahko v sobi ali v avtomobilu ust-
varimo vtis koncertne dvorane, je razme-
roma preprost, vendar zahteva posebno
avdioopremo. Ze pred lefi so se na trgu
pojavile profesionalne avdiockomponente
(prenosni radiokasefofoni, mesalne mize
in konéni ojacevalniki), ki so imele vgra-
jen elektronski prostorski efekt. Zal so te
aparature precej drage. Pri pravem pro-
storskem efektu (kvadrefoniji) poslusalec
slisi direkini (neposredni) zvok oziroma
zvok z odra ter odmev (iz ozadja dvora-
ne). Za to potrebujemo najmanj Stiri
zvoénike: dva pred posluialcem in dva
za njim. Prav tako postavimo tudi mikro-
fone pri snemaniju: dva pofrebujemo za
snemanije direkinega zvoka, dva pa za
snemanje odmeva iz dvorane. Do tu gre
Se vse gladko, ko pa Zzelimo stirikanalni
signal posneti na obicajno avdiokaseto,
se amater znajde pred nepremostljivo
oviro. Obstajajo sicer aparature, ki Stiri-
kanalni signal zakodirajo v dvokanalni
signal, pri predvajanju pa ga nato spet
spremenijo v stirnikanalni signal. Tudi te
so precej drage in zelo zahtevne za
samogradnjo. Vendar pa vse to ni edini
razlog, zaradi &esar kvadrofonija ni do-
zivela veéjega razcveta. Poleg aparature
za kodiranije in dekodiranje potrebujemo
namre¢ tudi dva stereoojacevalnika in
§tiri zvoéne omarice, kar dodatno po-
drazi zvoéni sistem. Kaj pravzaprav slisi

osludalec v veliki koncertni dvorani in

aj tisti, ki posluia posnetek koncerta v
svoji sobi? Prvi slisi predvsem prevladu-
joci zvok, ki prihaja z odra, vendar pa to
se ni vse. Velik del zvocne slike, ki jo
sprejmejo njegova uSesa, prispeva fudi
akustika dvorane (risba 1). Pri dobri aku-
stiki dvorane in pravilnem ozvoéenju se
zvok Eudovito obogati. Zanimivo je, da
odmev sestavlja vsota ekstremno levih in
ekstremno desnih signalov, ki zdruzeni
predstavljajo odmev. Za vse to je poslu-
salec posnetka prikrajsan. Ce dobro po-
gledate risbo 2, ki kaze poslusalca v raz-
meroma majhni sobi s slabo akustiko, vi-
dite, da sicer sligi mo¢an zvok iz zvoé-
nikov pred njim, odbitega zvoka pa sko-
raj ni. Kar pa % vseeno pride do
poslusaléevih uses, ima poleg izredno

nizke jakosti tudi neenakomerno zastopa-
nost levega in desnega kanala. Majhen
prostor z veliko raznovrsinega pohistva
zal ne more obogatiti zvoka, saj tak pro-
stor zvok bolj vpija kot odbija. Poenostav-
lieno lahko re¢emo, da tej sobi manjka le
odmev. Vedina avdiozanesenjakov upo-
rablia za ozvolenje svoje sobe Sfiri
zvocne omarice (v vsakem kotu eno). To
sicer ustvari neke vrste prostorski efekt,
vendar $e zmeraj ne daje obéutka glo-
bine prostora. Zvok res prihaja iz vseh

le zaradi preprostosti, temvec tudi zaradi
izredne cenenosti. Ce namred,ze imamo
§tiri zvocnike, potrebujemo le Se dva kon-
denzatorja, nekaj uporov in potenciome-
ter.

Ce odstejemo levi in desni kanal stereo-
signala, dobimo monosignal brez kom-
ponente, ki je enaka v obeh kanalih.
Signal [-D vsebuje izrazito levo kompo-
nento in izrazito desno komponento ste-
reosignala. Razliko stereokanalov je prav
lahko dobiti: dodatni zvognik preprosto

([ AnsawsEL )
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Risba 1

Risba 2

strani, ne da pa se dolociti, kje je spredaj
in kie zadaj; obcutek je nekako tak, kot
bi sedeli na sredini okoli nas zbitega
orkestra. Ce pa na zadnji par zvoénih
omaric privedemo signal, ki je razlika
levega in desnega kanala (L-D ali D-1),
dobimo zelo zanimiv rezultat. Zvoéno
sliko, ki se pojavi v sobi, kaZe risba 3.
Na njej vidimo, da je zvoéna slika za
hrbtom poslualca ze\o podobna zvoéni
sliki, ki jo obcuti posluialec v koncertni
dvorani. Opisana metoda pa ni zanimiva

STEREQ
OJACEVALNIK

Risba 3

riklju¢éimo med pozitivna izhoda obeh
Eanc:lov (risba 5). Da je temu res tako, si
podrobno oglejmo dogajanje na doda-
nem zvocniku. Ce se pojavi na izhodu
stereoojacevalnika enaE signal, zaéne v
prvem trenutku na levem izhodu napetost
rasti v smeri od minus izhoda k plus izho-
du (enako tudi na desnem izhodu). Ker je
za levi in desni zvoénik signal cisto
navaden, oba oddajata enako, zvocnik,
ki je vezan med oba plus izhoda, pa je
tiho. Zanj se rastoéa napetost sprofi
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Risba 5
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Risba 6

izni¢uje in dokler ni med kanaloma vsaj
najmanie razlike, zvo&nik molci.

Konstrukcija vezja

Gotovo vam je znano, da stereosig-
nalu frekvence pod 200 Hz ne moramo
dologiti smeri izvora. Nekateri avdiosiste-
mi imajo za te frekvence celo le en zvoc-
nik, zato za nizke frekvence pravzaprav
ne potrebujemo vezja za prostorski efekt.
Za srednje in visoke frekvence pa so
razmere popolnoma drugaéne: visja ko
je frekvenca, laze doloéimo smer njene-
ga izvora. Zato za izvedbo preprostega
prostorskega efekta ne potrebujemo ba-
sovskih zvoénikov, marve¢ le majhni
zvoéni omarici s srednjetonskim in visoko-
tonskim zvoénikom. V praksi se izkaze,
da za zadovoljiv uéinek zado3éa celo le
en par Sirokopasovnih zvoénikov. Ce 3e
nimamo $firih zvoénih omaric, lahko upo-
rabimo kar kakovostna 3irokopasovna
avtomobilska zvoénika. Vezje, ki jima ga
moramo dograditi, kaze risba 6.

Ob pogledu na to vezje bo marsikdo
podvomil v obljublieno delovanie; potre-
bujemo namre le dva bipolarna konden-
zatorja, ki preprecujeta basovskim frek-
vencam dostop do “zadnjih” zvoénikov,
vzporedna vezava upora in potenciome-
tra pa sluzi za nastavitev jakosti efekta.
Ce je potenciometfer nastavljen na naj-
vedjo upornost, zadnja zvoénika oddaja-
ta le L-D signal, z manjSanjem upornosti
med sponkami potenciometra pa se pros-
torski efekt vedno bolj zmanjsuje in na
koncu izgine; zadnja zvoénika sta prak-
ti€no vzporedno vezana s sprednjima
zvoénikoma. Zaradi moznosti nastavlja-
nja uéinka in njegovega izklopa moramo

paziti pri razporejanju zvoénikov. Zadnji
zvocnik, ki je priL|]u€en na levi plus iz-
hod, mora biti tudi na levi strani sobe —
nasprofi sEredniega levega. Enako velja
za zvoénika na desnem kanalu. V vezje
lahko po potrebi dodamo $e upora R/, Li
sluZita za prilagoditev jakosti  zvoka
prednjih in zadnjih zvoénikov. Njuna
upornost naj bo med 2,2 in 10 O/10 W.
Bolj priporocliive je za zadnji par upora-
biti zvoénike z manj3im izkoristkom.
Kljub nezahtevnosti vezja pa se pri nje-
govi gradnji lahko srecate z nekaj te-
zavami. Prva so vsekakor bipolarni Lon-
denzatorji, ki jih je razmeroma tezko
dobiti. Bipolarni kondenzator 100 pF lah-

9x 4Q/10W

Risba 7

ko zamenjamo z dvema zaporedno {l)
vezanima navadnima elektrolitskima kon-
denzatorjema kapacitivnosti 220 pF. Dru-
ga tezava je potenciometer za mod
10 W. Najboljia resitev je uporaba vee-
polozajnega preklopnika (risba 7). Z
njim odpade tudi vprasanje moéi. Vezje
je namreé dimenzionirano za mo¢ ojace-
valnika do 20 W, za vegje moéi pa
moramo ustrezno povecati moc uporov in
vporabiti kondenzatorie za vedjo na-
petfost.

Po Elekior Electronics, Julij / August 94
priredil

Miha Zorec

ELEMENTI

HTE - PODJETJE ZA TRGOVINO, STORITVE IN INZENIRING
S PODROCJA ELEKTRONIKE d. o. o.

61000 LJUBLJANA, Roska 19 - Tel.: 061/301-178 in 061/301-234 - fax.: 061/301-234

Odprto: vsak delavnik od 9. do 17. ure

V nasi prodajalni lahko dobite:
* komplene serije logienih, linearnih in
avdiovideovezij

® upore, frimerne potenciomeire in
kondenzatorje
® konekiorje in kable

* instrumente, multimetre in pribor

¢ programatorje

U ﬁlu ilna telesa, ventilatorie in chisja
* spajkalnike in drugo orodje

* sirokovno literaturo

* mikroprocesorje, spominska vezja in periferijo
* tranzistorje, friake, firistorje, diake in diode

» optoelekironske elemente, ED-diode in

o kristale in filtre :

Malerial posliemo fudi pe povzetju. Naroéniki revije TIM imajo pri nakupu kemplefov vseh potrebnih
delov za izdelavo naprav, katerih naéri so objavlieni v reviji, 5 % popusia. Cene kompletov veljajo

do spremembe tecaja SIT/DEM, Ee bo fa vedja od 10 % (po tecaju BS).
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RACUNALNISTVO

Moj osebni rac¢unalnik (9. del)

‘Graficno okolje MS
Windows e ae

Miha Zorec

V prvem nadaljevanju smo si ogledali
zavesni menu FILE in njegove ukaze.
PROGRAM MANAGER poleg tega menu-
ja vsebuje 3e iri druge: OPTIONS, WIN-
DOW in HELP. Kaj ponuja zadniji, pove
%e njegovo ime. Z njegovim odprtjem
dobimo dostop do raznovrstih napotkoy
in pojasnil glede uporabe okolja
Windows. Kljub izredno pestri vsebini in
velikemu 3tevilu naslovov se velikokrat
zgodi, da ne najdemo iskane informacije
ali pa je leta preskopa za reditev nastale-
ga problema.

Menu OPTIONS vsebuije tri nastavitve,
ki se navadno izvriijo po vnosu Oken v
racunalnik. Nastavitve, ki jih Zelimo
sproziti, preprosto izberemo [(odklju-
kamo) s klikom miske, aktivne pa posta-
nejo Sele pri vnoviénem zagonu Oken.
Prva nastavitev, ki jo ponuja menu
OPTIONS, se imenuje Avio Arrange
(samedeijno urejanie). Ce je ta nastavitev
izbrana, se ikone ob zagonu Oken uredi-
jo samodejno. Naslednja nastavitev —
Minimize on Use — ob zagonu kakega
windows programa samodejno  skrci
okno Program managerja in vse ostala
okna neaktivnih programov v ikone.
Nekoliko nerodna stran te nastavitve je,
da se pri vkljucitvi Oken Program ma-
nager javi v obliki ikone in ga moramo
vsakokrat z dvojnim  klikom miske
odpreti. Zadnja moznost, ki jo ponuja
menu OPTIONS - Save Settings on Exit —
omogoda shranitev videza Program man-
agerja ob izhodu iz okelja Oken. To nas-
tavitev navadno vkljuéimo potem, ko smo
si izoblikovali videz Program managerja
in zelimo zapustiti okolie Oken, po
naslednjem zagonu Oken pa o izkljudi-
mo. Ce je ta nastavitev izbrana, je zapi-
ranje O||<en namre¢ veliko pocasnejse —
ne glede na to, ali smo obliko spremenili
ali ne.

Zadniji menu Program managerja, ki si
ga moramo ogledati, se imenuje WIN-
DOW. V taki ali podobni obliki ga
sre¢amo v vseh programih okolja Oken.
Poleg spiska vseh oken Program ma-
nagerja vsebuje 3e fri zelo uporabne nas-
tavitve. Prva — Cascade — uredi vsa fisti
hip odprta okna tako, da z zamikom lezi-
io drugo nad drugim. Ce vam fo ni vieg,
ahko uporabite moznost Tile, ki zloZi
odprta okna Program managerja druge-
ga poleg drugega, pri éemer izenadi tudi
ve|iEosT oken. Arrange lcons je v bistvu
ukaz, ki uredi razmetane ikone.

PROGRAM MANAGER:

PITTEY Window  Help

+ Auto Arrange
Minimize on Use
Save Settings on Exit

ob izhodu

shrani nastavitve

minimizira programe,
ki jih ne uporabljamo

avtomatsko uredi ikone

odprte programske
skupine zloZi
[ eno nad drugo

Window
Cascade
Tile

Shift+F5
Shift+F4

Arrange lcons |
odprte programske
1 MIHA \ skupine zlozi
2 Corel Graphics eno poleg druge
3 Network
4 Main e
5 Accessories uredi ikone
6 DARJA
7 VGA Utilities

8 Applications
v 9 InterACTIVE
More Windows...

seznam
programskih
skupin

risarski
program

urejevalinik

belezka

PROGRAMSKA SKUPINA ACCESSORIES :

predaléek
s karticami

= A = ““'
& O S [ L I+
Dbject  CharacterMap MediaPlayer ~ Sound Keyboard Keyboard Recorder
Packager Recorder Viewer Indicator

koledar Gai’:unalnik tocen éas

Calculator

snemanje
postopkov

Programska skupina ACCESSORIES
Programska skupina ACCESSORIES

vsebuje vec uporabnih programov. Ti so
vkljugeni v osnovno okolje Oken in jih ni
treba vgrajevati posebej. Kljub izredni
enostavnosti lahko zadovoljijo veéino
potreb povprednega uporabnika. Ce
vsake toliko ¢asa napisemo kako krajie
besedilo, pismo ali dopis, prav gofovo ne
potrebujemo profesionalnega urejevalni-
ka besedil (npr. Word za Okna). Okna
imajo namreé preprost, a uporaben ure-
jevalnik besedil WRITE, ki popolnoma
zado$¢a v ta namen. Za risanje pre-
prostih risbic nam Okna ponujajo pre-
prost risarski program PAINTBRUSH, kjer

lahko z misko nariemo tudi prave umet-
nine. Programska skupina ACCESSO-
RIES vsebuje tudi belezko — NOTEPAD -
kamor zapisemo krojse zapiske. Pro-
graméek CARDFILE omogoda izdelavo
predalkov s karticami. Imamo tudi ko-
ledar, rac¢unalnik, uro itd.

Marsikateri uporabnik Oken niti ne ve,
kaj vse mu ponujajo ti preprosti pro-
graméki. Za pisanje krajiih in oblikovno
manj zahtevnih besedil obremenjuje ro-
cunalnik z obseznim in predvsem pocas-
nim urejevalnikom Word za Okna, no-
mesto da bi enako delo opravil z Zivahn-
im malékom WRITE, pri tem pa prihranil
denar in predvsem prepotrebne mega-
baijte na trdem disku.
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Graviranje stekla
s pomocjo orodja
MINICRAFT

Kadar Zelimo podariti nekaj resniéno
osebnega, izberemo darilo, ki nosi ini-
cialke (zacetnici imena in priimkal)
obdarovanca, saj monogram oplemeniti
izdelek. Kozarci z zadetnicama so videti
prvovrstni; zakaj si jih ne bi omislili tudi
vil Lahke'jih podarite ali pa zase izdelate
prav fakine, kot ste jih ze dolga leta
zeleli, pa nikoli nadli v trgovinah.

Za graviranje stekla oziroma kovine
vam predlagamo uporabo orodja MINI-
CRAFT, ki ga na nasem frgu ponuja pod-
jetie GM&M, d.o.0., 61290 Grosuplje,
Brvace 11. Natanéno elektri¢no orodje
MINICRAFT je namenjeno natan&nim lju-
dem. V 70. letih tega stoletja si ga je
zamislil g. Behrendt iz Nemcije. Pri svo-
jem konjicku je potreboval drobno elek-
fricno orodje, ki ga takrat 3e ni bilo
mogode kupiti. Ker je bil po poklicu
inZenir, je oElikoval orodje v skladu s svo-
jimi potrebami. Kmalu je opazil, da se
~ zanj zanimaijo tudi njegovi prijatelji, zato
je prvotnemu orodju dodal $e druga in
serija MINICRAFT je zagledala lug sveta.
Druzbo Minicraft je leta 1983 kupila fir-
ma Black & Decker, ki je leta 1987
proizvodnjo usmerila v britansko okroZje
Durham, vendar je Minicraft ostal neod-
visen del sistema Black & Decker. lzdelki
MINICRAFT se danes prek razliénih
posrednikov prodajajo v vec kot 30
drzavah sveta.

Kovino in steklo je mogoée gravirati z
gravirnim peresom MB 185. Drzalo
aparata ima obliko peresa, je lahko in
udobno za prijemanije. Preprosto upo-
rabo omogoca tudi stikalo, obcutljivo na
dotik. Menjava nastavkov je povsem
nezahtevna; vse opravimo brez privija-
nja — po sistemu “viakni-izvleci”. Strojc-
ku je prilozena tudi diamantna koni-
ca, namenjena za uporabo brez po-
prejinje priprave. Za zahtevnejse
uporabnike je primerna graverska garni-
tura MB 186.

Vsestransko in enostavno miniaturno

orodje sestavljajo prej omenjeno lahko
driolo v obliki gravirnega peresa (MB
185), v katerem je vgrajen elektromotor,
poleg tega pa $e transformator z vticem
na koncu 1,8 m dolge prikljuéne vrvice,
diamantna konica in dva brusilna kamna.
Komplet vsebuje tudi papirno 3ablono za
okrasno graviranje na steklo in plastiéno
$ablono za varnostno oznacevanie vred-
nejsih predmetov  (videorekorderjev,

HoBBLEF
GFo Feots
He K OF
FHICUY

Risba 1. Sablona s &rkami

Slika 1. Monogram, oblikovan s prekrivanjem
&rk.

kamer, avtoradiov). Komplet MB 186 je
naprodaj v priroénem plastiénem kovéku
za prenasanje in shranjevanje. Delovna
napetost motorcka je 12 V, najvedja
hitrost pa 11 300 vriljajev v minuti (pri
12 V). Orodje tehta 75 g.

Steklo lahko gravirate tudi s kompletom
orodja MB 1037, ki je visoke kakovosti
in ga sestavljajo brezziéni vrtalnik, polnil-
nik in 15 dodatkov za vrtanje, brusenje,
graviranje, rezkanije, skobljanje, polira-
nje in peskanje. Naprodaj je v liéni skatli
za shranjevanije in prenasanije. Brezziéni
vrtalnik ima mnoge prednosti, saj nas
prikljuéni kabel ne ovira pri delu. Ker je
mogode tri vgrajene NiCd akumulatorske
celice polniti, je orodje pripravljeno za
delo kjer koli in kadar koli, dopolnilne

b

Slika 2. Posamezne érke monograma prilepi-
mo na notranjo stran kozarca.

Slika 3. Najprej graviramo obrise &rk, nato pa
$e ploskve.

nastavke pa je mogode menijati brez
kljuéa zgolj z lahkim pritezalnikom.
Ergonomsko oblikovano ohisje, ki fehta
440 g, omogoca udoben oprijem, dvoj-
na gonilna gred pa tfiho delovanje
motoréka, ki je zracno hlajen, kar mu
omogoc¢a dolgo  Zivljenjsko  dobo.
Najve&ja hitrost je 13 500 vriljgjev v
minuti. Vrtalna kapaciteta znasa 230
lukenj s premerom 3 mm ali 400 lukenj s
premerom 2 mm v 10 mm debel mehak
les. Cas polnjenja akumulatorjev je 12
ur. Opisano orodje si izberite glede na
namen in obseg uporabe. Glavne last-
nosti obeh kompletov orodja so prika-
zane v preglednici.

Poleg elekiri¢nih aparatov MINICRAFT

potrebujete za graviranje 3e kozarce
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Glavne lastnosti orodja MINICRAFT MB 186 in MB 1037

Oznaka MB 186 MB 1037

Vir energije 12V 3 x NiCd celice = 3,6 V
Naijvedja hitrost 11 300 vrt/min 13 500 vrt/min
Masa 75¢g 440g

G2

G-M&M, d.o.0., 61290 Grosuplie, Brvace 11
tel.: n.c. (061) 763-511
fax: (061) 763-023

Ime in priimek:

KUPON ZA BREZPLACEN CENIK IN VSE OSTALE INFORMACIE

Naslov:

Kraj in postna st.:

Prosim, posljite mi:

[ cenik za natanéno orodje MINICRAFT
[ cenik celotnega programa orodij Black & Decker %4 BLACKS.DECKER

Citliivo izpolnjen kupon, ki ga lahko tudi prepisete ali prefotokopirate, posliite
na naslov: G-M&M, d.o.o., Brvace 11, 61290 Grosuplje.

{_MINICRAFT.>

oziroma druge steklene predmete ter
Sablono z vzorci ali primerno abecedo.
Obliko érk si izmislite sami, pomagate si
lahko tudi z radunalniskim izpisom
zelenih &k monograma, e bolj osebno
pa bo darilo z imitacijo lastnoroénega
podpisa obdarovanca (gotovo imate kje
shranjeno kako njegovo osebno sporodi-
lo ali Eismo). Ce ste kljub vsemu ostali
praznih rok in nimate pri roki ne osebne-
ga raéunalnika ne kopirnega stroja, ste
brez umetniske Zilice, imate pa dovolj
spretnosti in natanénosti, potem lahko
uporabite za osnovo tudi abecedo, ki
vam jo predlagamo (risba 1). Crki mono-
grama lahko leZita druga poleg druge ali
pa se prekrivata. Tak monogram obliku-
jete s pomocijo milimetrskega papirja in
Lopii posameznih ¢érk (sliki & in 3).
Steklene izdelke lahko okrasite tudi z
graviranimi fantazijskimi vzorei.

Osnutek vzorca ali  monograma
nalepite na notranjo stran kozarca (slika
2). S pomodjo gravirnega seta najprej
izrisite obrise vzorca ali &rk, nato pa
polne povriine osencite z rahlim gravi-
ranjem (slika 2). Svetujemo vam, da si
izkunje naberete na kozarcih za goréi-
co, Sele potem pa se lotite pravega krista-
la.

Alenka Pavko Cuden

Monogram na darilu
je kot pikanai

Ce niste dovolj pogumni, da bi se lofili
graviranja stekla ali ée vam Zepna suia
prepreéuje nakup orodja MINICRAFT, se
nikar ne odpovejte “zadinjenju” svojih
izdelkov z monogramom.

Kadar pri¢akujete goste (npr. ob rojst-
nem dnevu), |oh|<o sedezni red pri mizi
vnaprej oznacite z monogrami na papir-
natih priickih. Ni vam forej treba zaprav-
liati Zepnine za pisane priicke, pa¢ pa
navadne, bele prticke okrasite z barvnimi
monogrami povabliencev (slika 3 na
strani 35). Vzemite raje manj vpojne pr-
ticke, da ne boste imeli tezav s “krvave-
njem” barve na papirju.

Iz prozorne folije za grafoskop si pri-
ravite $ablono. Zaéetnice prerisite na fo-
ri)io s tankim alkoholnim flomastrom ter jih
natanéno po risbi izrezite z olfa nozem
ali skarjicami za nohte. Folijo-$ablono

sedaj polozite na rob prii¢ka ter s pomoé-
jo gobice nanesite barvo. Ta mora biti
gosta, da se ne bo razlivala. Nanasajte
io le s polaganjem gobice, nikakor pa ne
poskuiajte barve “brisati”, sicer boste
zmazali vzorec.

Robcke, krpe za brisanje posode ali
brisace lahko okrasite tudi z vezenim mo-
nogramom (slika 1). Ce pa Zelite zelo
velik monogram (npr. na oErosni blazini),
se zamudnemu vezenju velikih povrsin
izognete fako, da monogram izrezete iz
blaga kontrastne barve. Z velikimi 3ivi ga
pritrdite na sredino blazine (lahko si
pomagate tudi z lepilnim trakom) ter érke
obrobite tako, da jih hkrati tudi Sivate na
blazino (slika 2). Posebno lepe so lanene
blazine naravne barve z Eelim mono-
gramom, pogled pa bodo pritegnile tudi
prefinjene blazine z monogramom v
osnovni barvi blazine, le tekstura blaga

Slika 1. Tekstilne izdelke lahko okrasite na
star, preizkusen nacin - z vezenjem.
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Slika 2. Okrasne blazine z nasitim monogra-
mom

ZA SPRETNE ROKE

za ¢rke naj se razlikuje od osnovnega

blaga.

Tudi papirnate izdelke (npr. pisemski
papir) lahko okrasite z zagetnicami. Ce ni-
mate druzinskega pecata za pedatenje
pisem, na pisemski papir narisite mono-
gram s svinénikom, ga “pobarvaijte” z lepi-
lom za papir fer posujte z lesnim prahom,
finim Zaganjem, peskom ipd. (slika 3).

Videzu pisemskega papirja pa morate
seveda prilagoditi tudi vsebino - v oseb-
no pismo razkos$nega videza prav gotovo

" ne sodijo neumnosti in slovniéne napake.

Alenka Pavko Cuden

Vencek

Ce neradi delate s plocevino ali se vam
zdi izdelava kovinskiﬁokrcsnih listov pre-
veé zahtevna, se lofite izdelave papir-
natega jesenskega venca. Potrebuijete list
riavega triega kolaZ papirja formata A3,
manjse kose kolaz papirja v rdecih, rja-
vih, zeleno rjavih, oker in zlatorumenih
odtenkih, lepilo, olfa noz fer luknjac in os-
tanek vrvice.

List (risba 1) prekopirajte, prerisite na
trsi papir ter izrezite. Na izrezano papir-
nato Sablono prerisite fudi &rte, ki
oznadujejo pregibe. Osnovo za venec
(risba 2) tirikrat prerisite na rjavi kolaz
papir (tudi prekinjene érte in zareze v
obﬁki érke V) in izreZite po zunanjem
robu. Pregib rahlo zareZite v loku po
prekinjeni ¢rti in pazite, da ne prerezete
papirja; plitva zareza bo le olajsala

—— « —— ZAREZI IN ZAPOGNI

< ZAREZA ZA LIST

pregibanje papirja. Z olfa noZzem zareZi-
te oznacene zareze v obliki érke V. Vse
§tiri zgibane kose zlepite skupaj v venec
na oznaéenih povriinah.

Na raznobarvne kose kolaz papirja
prerisite 20 listov s pomogjo priprovr])ene
sablone ter jih izreZite. Na mestu, kjer je
navadno pecelj, zarezite 0,5 cm dolge
zareze, kot je oznadeno na risbi 1.
Posamezen list zareZite in prepognite po
oznadenih értkanih ériah (risba 1), tako

da srediéna linija naredi »hrib«, leva in
desna pa »dolino«.

liste barvno uredite v krog na ravni
povriini tako, da bodo barvni prehodi
¢im bolj zabrisani. Na spodniji del vsake-
ga lista, kjer se sicer zacne pecelj, kanite
malo lepila in list zataknite v zarezo v
obliki érke V na vencu ter prilepite. Pre-
krivanie listov kaze slika 1.

Ce Zelite vencek obesiti na zid, osnovo
preluknjajte z luknjagem. Skozi luknjico
napeljite zanko iz ostanka preje ali pa
venéeL obesite s pomogjo kljukic za
obesanije novoletnih obeskov. Venéek bo
tudi lep okras na mizi poleg posode z
jesenskim sadjem.

Alenka Pavko Cuden
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Gugalnica za stare in mlade

Guganje je ena najbolj priljublienih
aktivnosti ofrok, pa tudi odrasli véasih
radi sedejo na gugalnico. Prenosno
lahko izdelate sami in spremljala vas bo
vsepovsod.

Za njeno izdelavo potrebujete 2 cm
debelo poskoblijano smrekovo ali hrasto-
vo desko z merami 50 x 25 cm in 6 m pri-
blizno 8 mm debele najlonske vrvi.
Zaradi varnosti je priporoéliivo za manj-
e ofroke narediti Eoéarico, za izdelavo
katere potrebujete 2 m dolgo leseno paili-
co s prerezom priblizno 40 x 40 mm. (Za
otroke izdelajte ozjo razli¢ico z merami v

oklepaijih!)

Postopek izdelave

Na desko zarisemo sredisca izvrtin in
krivine, izvrtamo luknje, posnamemo
robove, povriine obrusimo fer zaséitimo
z lesolom - in sedis¢e je gotovo.
Sestmetrsko vrv razpolovimo in dobljene
konce zatalimo nad plamenom vzigalni-
ka, s &imer preprecimo cefranje. Ele-
mente za kosarico izdelamo iz kvadratne
palice, tako da jo narezemo na ustrezne
dolZine in prevrtamo. Gugalnica bo lep-
3a, ¢e bo vmes nekaj okroglih elementov.

Sestavljati za¢nemo tako, da vse konce
vrvi povlec¢emo skozi izvrtine s spodnje
strani sedis¢a. V ustreznem vrstnem rec]u
nanizamo 3e elemente ko3arice, z niji-
hovim Stevilom pa uravnavamo potrebno
velikost. Elemente utrdimo tako, da nad
njimi na vrvi naredimo vozel.

vry
Ksprednja vez

stranska vez
I vezni elementi

;{—sed isce
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Gugalnico obesimo na vodoraven
drog, v naravi pa na debelejso vejo. Vrv
nekajkrat ovijemo okrog nje in zaveze-
mo. Paziti moramo, da je sedisce vodo-
ravno.

Veliko uzitkov pri izdelavi, predvsem

pa pri guganijul

Boris Kozinc
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TIMOVI OGLASI

TIMOVA NAGRADNA AKCIJA

Vse bralce, dosedanje poverjenike na
solah in ljubitelje revije TIM obvesc¢amo,
da bomo v letosnjem Solskem letu zaceli
z nagradno akeijo pridobivanja novih
naroénikov. Njen namen je dvigniti
naklado revije, s tem pa fudi zagotoviti
nizjo ceno a|i povecanje obsega, saj bi
radi ustregli Zeljam ¢im vedjega Stevila
bralcev, ki pricakujejo na straneh TIMA
$e ved prispevkov in obogatitev vsebine
z novimi rubrikami. Za zdaj nam obseg
revije tega ne dopusca.

V  akcijo ridobivanja  novih
naroénikov se IohEo vkljuéi vsak izmed
vas. Pokazite TIM uéencem v 3oli, sool-
cem, prijateliem in znancem ali élanom
vasega druitva, ki jih zanimajo tehniske
dejavnosti. Marsikdo nase revije sploh
ne pozna in bi jo z veseliem narocil.

Vse, kar morate storiti, je, da nam
posliete narocilnico (lahko jo tudi prefo-
. tokopirate) z naslovom in lastnoroénim

odpisom novega narocnika. Revijo
Eomo posilijali neposredno na njegov
naslov.

Ce boste uspeli zbrati vsaj 10 novih
narocnikov, boste kot nagrado za vas
trud prejemali vse leto vase izvode TIMA

brezplaéno, hkrati pa boste sodelovali v
nagradni akciji, pri kateri bomo 15
najbolj uspeEniL sodelavcev nagradili z
bogatimi nagradami nasih sponzorijev.
V sklad nagradne akcije so doslej ze
prispevali podjetie G-M&M, d.c.o. iz
Grosupliega z orodji firme Black &
Decker, UNIHEM, d.o.o. z darilnimi pa-

keti lepil firme UHU ter Mitol iz Sezane s
svoéimi izdelki. Nagradni akciji se bodo
pridruzili e novi sponzorji, tako da bo
seznam vseh nagrad znan ob zakljugku
akeije, ki bo trajala do konca letnika ozi-
roma solskega leta.

O poteku akcije vas bomo v reviji
sproti obve3&ali.

NAROCILNICA

Nepreklicno (do pisne odpovedi) narocam revijo TIM. Naroénino bom poravnal po

poloznici.

Posiljajte mi

(lme in priimek]

izvod(ov) revije TIM.

(Togen naslov narognikal

(Postna stevilka in kraj)

(Datum)

(Podpis naraénika)

Vse morebitne spore reduje sediée v Ljubljani.

TIMOVI OGLASI

PRODAM 3e ne prekrito maketo letala
Citabria z razpetino kril 2000 mm
(25.000 SIT) ter motorja Webra 20 in
10 cm® z reduktorjem.

Otokar Hluchy

Ul. Metoda Mikuza 18

61000 Ljubljana

Tel.: (061) 342-469

PRODAM igralno palico SEgmh zd RPEXT

in AT.

Ales Krajne

Cesta na Ljubeéno 1
63000 Celie

Tel.: {063) 31-439

PRODAM ribiski motoréek avstrijske fo-
varne Byron in ribisko vrvico debeline
0,18.

Milan Jungic

Alpska c. 15

64260 Bled

Tel.: (064) 78996

PRODAM novo, opremlieno motorno
letalo BASIC 4 STAR brez RV-naprave
350 DEM), novo motorno akrobatsko
etalo Suhoj SU-26 mx (450 DEM), jahto
Nina {10 DEM), popolnoma opremlien
model €olna Nelly (45 DEM)| ter sestavl-
jena modela letal Vrabec (10 DEM)
in Kanja (8 DEM).

Joza Stern

C. na Rupo 21

64000 Kranj

Tel.: (064) 215753

KUPIM naérie RV jadralnih letal z razpe-
tino kril 1900-2500 mm, prodam pa
naért za izdelovo makete B

nave (viéina 730 mm, dolzina 580 mm)
na pefih listih formata Al (cena 1500
SIT} in naért za izdelavo 1,4 m visokega
Eifflovega stolpa iz vzigalic (cena 500
SIT).

Da!rid Osojnik

Speglova

63320 Velenje

Tel.: (0609) 617-881 (zveder)

PRODAM model jadralnega letala DG
300 ELAN z razpetino kril 4000 mm,
VOLL GFK.

Milan Lenart

Tel.: (064) 331081

PRODAM astronomski teleskop-refrakior
(objektiv 60 mm, f = 800 mm, okularja 4
mm in 23 mm, iskalo N = 12, 90° priz-
ma, zaslon za opazovanje Sonca,
fotografski prikljueki, filtra SUN in
NOON, trinozno kovinsko stojalo z
moznostio smerne in visinske nastavitve
tubusa) za 350 DEM, racunalnik C 64 z
vsemi prikljuénimi  kabli, modulom,
diskefnikom,  kasetnikom,  disketami
5,25", literaturo ter kasetami z igrami in
programi (cena po dogovoru), prodam

a tudi jadralno padalo Crazy firme

Charlie, DHV 1, f = 4,5 z nosilnostjo do

100 kg, nastavljivim sedezem (nizko
vpetie) vponkami in  nahrbmikom
{tovarniska izdelava, afest, opravijenih
Bglgll\iino 50 poletov). Cena je 800

Vojko Travner
Tomsiceva 31
63320 Velenje
Tel.: (063) 852951

ubrovacke -

PRODAM popolnoma opremlieno HOe

maketo male zeleznice na plo$ci z mera-

mi 860 x 600 mm (moznost razsiritve) in

voznim parkom (1 lokomotiva, 6

vagonov) za 400 DEM. Po narodilu

izdelujem posamezne defajle za

postavitev na makefo [s_?ovbe, mostovi,

Eredori itd.) v sistemih HO, N in HOe.
ojko Travner '

Tomsiceva 31

63320 Velenje

Tel.: (063) 852951

7
X

KUPON ZA OBJAVO |
BREZPLACNEGA OGLASA

MLADI TEHNIK

NOVA TRGOVINA Z
MODELARSKO OPREMO

B.d

REMIKO

BTC, Hala D, Letaliska 3, Ljubljana
tel.: 061/18-51-668

Odprto: ob delavnikih od 9.00 do 19.00
ob sobotah od 9.00 do 13.00
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UGANKARSKI KOTICEK

Zlogovna dopolnjevanka

Besede, ki jih zahtevajo opisi, vpisite v lik. Ob

Mala krizanka

3 4
pravilni resitvi boste na oznacenih poljih dobili 1 2 ¥ 8
ime in priimek znamenitega 3vedskega kemika
(1833-1896), ki je izumil dinamit in sirelno 7
Zelatino, je pa tudi ustanovitelj sklada, iz
katerega od zaletka fega stolefia Svedska :
akademija v Stockholmu podeljvie nagrade |8 9
najbolj zasluznim ljudem.
10 1
12
11O
13 14 15
2| O |
3 O D 16 . 17 18
% O D 19 20
5 O
EJ 21
6 O

AN - BIN - BURG - DED - GI - GLO - HOF - KAR
- MOD - NA - PRA - REC - TEL

1. vnetie mandeljnov, 2. krema za cevlje, 3.
sedeZ avstrijskega predsedstva na Dunaju, 4.
modrijan, 5. vrsta gospodarske zdruzbe, 6.
dedov oce;

Vodoravno: 1. drugo ime za Jadran, 7. po-
mladanska solata, ki jo nabiramo po travnikih,
8. ime ¢rke S, 9. ime filmske igralke Gardner,
10. grski‘polotok, na katerem lezijo Atene,
12. rimska stevilka 4, 13. hud naliv, 16. kemij-
ski znak za radij, 17. ime 3vedskega pisatelja
Hansona, 19. star &lovek, 21. glavno mesto
Albanije;

Navpiéno: 1. povriina, 2. proizvodi desfila-
cije, 3. razliéna soglasnika, 4. azijska drzava
z (ilovnim mestom Bagdad, 5. indonezijski
otok z glavnim mestom Dzakarta (iz enakih érk
kot VAJA), 6. oce; 11. ime starejsega sloven-
skega kosarkarja” Daneua, 13. de? roke ali
noge, 14. ura chﬁnsko], 15. tuje mosko ime
(iz enakih érk kot LENA), 18. srbsko mosko
ime (okr. Aleksander), 20. 100 m?;

Posetnica

MATEJ LU(Z)AR
g

Matej se poklicno ukvarja z vedo o pridobj-
vanju kovin iz rud. Katero? (Pri reSitvi &rko Z
izpustitel)

Resitve nagradnih ugank iz prejinje Stevilke
TIMA:

Zlogovnica: briivica, Gillette

Serpentine: Mihajlo Pupin

Dopolnjevanka: model

Nagrade za pravilno redene uganke v 1. &te-
vilki revije TIM prejmejo:

1. Zdenko Stare, Pfu'l;ka 76, 62327 Race

2. Matjaz Smerdu, Vrtna ul. 3, 61000 Ljub-

liana o

i. Matevz Cadonié, Trubarjeva 12, 68340
Crnomelj

Resitve ugank prepisite na dopisnico (ne trgaij-
te reviie?] ter najkasneje do 20. oktobra
posljite na naslov: Tehnidka zaloZba Slovenije,
d. d., Lepi pot 6, 61111 Ljubliana (s pripisom
“Timove uganke”). Trije izZrebani refevalci
bodo po posi prejeli lepe knjizne nagrade
nade zalozbe.

2

Revija za tehnisko ustvarjalnost mladih

¥

OKTOBER 1994, LETNIK XXXill, CENA 231 SIT, POSTNINA P_iACANA PRI POSTI 61102

Zupanéié.

Odgovorna urednica; Mihsla Mikuz
Urednik revije: Joze Cuden

Tisk: Tiskarna Ljubljane

znanost in tehnologijo Republike Slovenije

Revijo TIM izdaja Tehnitka zalozba Slovenije, d. d.

Naslov urednisiva: Lepi pot 6, 61111 Ljubljana, telefon: 061/213-749 (urednistvo),
061/213.733 [naronitki oddelek), fax: 061/218-246.

Revija izhaja desetkrat na lefo. Naroéite jo lahko na naslovu urednisiva ali po telefonu.
Posamezna Stevilka stane 231,00 SIT, polletna naroénina pa 1155,00 SIT.

Ziro racun pri SDK Ljubljana: 50101-603-50480 :

Revijo ureja uredniski odbor: Jernej Béhm, Jan Lokoviek, Matej Pavlié, Miha Zorec, Roman

Oblikovanie in tehni¢no urejanje: Bozidar Grabnar
Revijo sofinancirajo: Ministrstvo za kulturo, Ministrsivo za Solstvo in $port ter Ministrsivo za

Revija spada med publikacije, za katere se placuje 5-odstotni davek od prometa proizvodov
na podlagi odlocbe Ministrstva za kulturo in sport 3. 415-95/94 mb z dne 23. 5

. 1994,

FOTOGRAFUJA NA NASLOVNICI:

maket sveta, a dos
bo svetovno prvenstvo v Ljubliani.

Vsem tistim Ijubiialiem raketnega modelarstva, ki bi Zeleli v Zivo spremljati polete najlepsih
&j 3e niso imeli fe priloznosti, se bo Zelja lahko uresnicila ez dve leti, ko

Foto: Joze Cuden

KAZALO

UREDNIKOV PREDAL 1
10. SVETOVNO PRVENSTVO RAKETNIH MODELARJEY ]
MODEL JAHTE NINA | RC - PRILOGA 5
OLDTIMER 8

SOLA PLASTIENEGA MAKETARSTVA (21, DEL)
VIRI BARVNIH VZORCEV IN PODATKOV

0 OZNACEVANIU 12
MAKETARSKI FOTOSTRIP 14
TIMOVO IZLOZBENO OKNO - ITALERUEVE NOVOSTI 17
TRBOVEUSKEGA METRONIC KOMETA, D.0.0. 16
MAKETA MALE ZELEZNICE - NASELA IN HISE 2%
MODELARSKI TRIKI -

MOTORJU JE HLADNO 29
PRITRDITEY KRMIL NEKOUKO DRUGACE 29
TIMOV. TEST DALINSKIH STIKAL RSC 225 IN RSC 235 30
MODELARSKI TRIKI - REGULATOR SE GREJE 31
PROSTCRSKI EFEKT 32
MOJ OSEBNI RACUNAUNIK [9. DEL)

GRAFICNO OKOLJE MS WINDOWS (2. DEL) 34
GRAVIRANJE STEKLA S POMOCIO ORODJA MINICRAFT 35
MONOGRAM NA DARILU JE KOT PIKA NA | 36
VENCEK 37
GUGALNICA ZA STARE IN MLADE 38
TIMOYA NAGRADNA AKClIA 39
UGANKARSKI KOTICEK 40
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430 strani
velikega
formata

na umetniskem
papirju

za manj kot
6000 tolarjev.
Na obroke,

za narocnike
revije TIM

pa Se

ceneje.

« Na svetu zivi ok. milijon in pol Zival-
skih vrst, od tega je dve tretjini zuzelk.
Pticev je npr. 9000 vrst, sesalcev pa
4000. Vso to mnozico zivali je
nemogoce predstaviti v eni knjigi.
Vsakdo ponuja svoj izbor.

* Tehniska zalozba Slovenije vam
predstavlja skoraj 1000 zivali iz
razliénih vrst, rodov, druzin, redov in
razredov. Izbor je narekovalo fotograf-
sko gradivo razliénih agencij, ki se

ukvarjajo z zivalsko fotografijo. K
fotografijam je bilo treba napisati
primerno besedilo.

+ Posebnost so torej barvne fotografije
zivali. Vsaka zival je na kratko
opisana: kaksna je videti, kje zivi, kako
se hrani, kakéne navade ima, kako se
razmnozuje. Zivali so razvrstene po
abecedi slovenskih strokovnih zo-
oloskih imen, pri vsaki pa je napisano
tudi njeno latinsko ime, razred in red.

« Za lazje iskanje smo knjigi dodali se
kazalo latinskih in slovenskih imen, ki
ga izvirnik — knjiga je nastala v Italiji —
nima. Slovenski fotografi pa so izdajo
obogatili s kakimi 20 zivalmi, ki so
znacilne za naso favno.

* Knjige z barvnimi fotografijami zivali
so pri nas redke. Slikovna enciklopedi-
ja Zivali je zadnja v tej vrsti redkih
knijig.

NAROCILNICA

Nepreklicno narocam knjigo:

Priimek in ime

Placam v i

SLIKOVNA ENCIKLOPEDIJA ZIVALI za ceno 5985,00 SIT

2, 3 obrokih

Ulica

Postna st.

Kraj

Datum

Podpis

Vse morebitne spore resuje sodis¢e v Ljubljani.




UHU/ v Dosrem IN v 21U

Lepila za vse materiale

Trdi Gibki

Les Umetne mase materiali maleriali

Primer lepljenja
Papir na pluto = 1
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keramika
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(PVC. ABS, polislirol)
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Mehka pena

(penasta guma -blago)
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duroplast

Pluta

Umetne mase

Les, vezani les, iverke

Balsovina

Lesni furnir
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Ali ze poznate visoko-
kvalitetna lepila UHU?

3 ’< POKROVITELJ
3 DRZAVNE
d.o.o. Kajakaska 30 61211 Ljubljgna—Smartno REPREZENTANCE
Telefon: (061) 59-275, Telefax: (061) 59-296 RAKETNIH MODELARJEV
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