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PRIROENIK
ze vrSenje slufbe naézfa%&% lokometive
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NadzorniY lo¥omotiv urejuie cbto¥ lokomotiv in
strojnegs osehja vaeh viskov v vajonn (obnoBjul, ka=
teress obsepa njegova kurilniBka edinieca, On }Je vreds
atavnik kurilnice, ki @rZl strlen stik = prometon in
ostelini ekserutivnimi ediniesni ter odmovanrja za -
rravilno in nravedzasne dostave lokemotiv, ¥atore mora=

, ibne-isvrﬁenae
predvidenega Adsla. Slufba nadzorniks lokomotiv je new
prekinjena, zato se medsabeina lzmenjava npossmeznih
nadzornikov lokomotiv vrEl no nredhedno sestavl jonem
turnusu (12/24, 12/12, 24/24), v kolikor je to pad z
ozirom na mo¥i izvedljivo. Vsakemu nzdzorniku lokonow
tiv je v turo dedeljeno potrebno Htevilo nredknrjalev
{po potrebi tudl nadkurjsad), kljndevnidarjev, nremo=
garjev in nepelapjev tew, ako razmere in vellkost ediw
nice zshtevajo, He krptniki, posluZevalei okretnice,
obve&sayalee oSeb?a”jtc}e!bnist Grgalee, nofni Buvaj
i.t.d. (Norms -koqiip‘!msnovanlﬁ pritide posamezni :
edinici, Nedi v posebnl ohravwmavi). Ze zvezo s pros -
metnikom in nropo se nadzornik lokomotiv posinfuje te=
lefona ali brzoggvn, osehje se obvefda yotom obvefdem
valea, medtem ke Je za sluZbo na prostoru notranjemn
v pomod 8e zunanjil nadzornik lo¥emotiv (seveda, ako
kvnjevne prazmere to zahtevejo). ; _ ,

V naslednjem homo obravnavali, kake je unejeno no=
slovanje nadzornika lokomotiv v pisaeni in na prostoru.
Prikazati hoBemo 8im nazorneje, kako se slu¥bs nadzors
nikae lokomotiv vrSi, ozirnje se nri tem na sedanjo
prakso in ohatojede nrednise. Zs zadetnika jo nrvens=
atveno ve¥no, da se unozna z dndel jeno edinico in si



mora v ts namen izdelati notrebne informstivne tabes |
le, ¥1 se ik pesluZuje nato med sinfhovanjiems V ta
namen je sestavljena naslednja obravnava tako, da bo
lahko vesk posameznik ne rresleden nadin wazbral,

rako =i ima umwediti poslovanje, Se se znajde na po=
lo#sju nadzorniks lokomotiv.

SLUZBA V PISARNT

1. Unoznavenie krajevnih rezmer.

Nadzornik lokomotiv mors biti ob naztonu sluZbe |
temel jitoc upoznan z veeni rvazmevemi, ki viadejo v
domadl ediniel in na pripndajedi progl. Prvenstveno . |
‘se mora upoznati & Etevilkami vliakev, tako, da s Htem |
vilko t.akoi za.game pojem, kakSen vliak je to, smer i
potovanja in, ¢e %e ne tolten 8us odhoda in prihoda,
vsaj pribli¥en &as kretanja viska v domagl postaji.
Priporodljive Je zato, da se 1zpiBSe tabelarifien

Izvle _voznege veds

ze. vse redne in izredne vlerke z njlhovimi prihodi,
poatanki in odhodi ter ohesi na prircoZno mesto. V
tem primeru odpafle vsako listenje po voznih wadih,-
pei ksterem se obifajino v nuinih sludajih domajajo
nel jube pomete. Prepis tokege izvledka voznesga reds
spada tudi v ute predkurjalevs.. P i
- . EKakor s poznavanjenm 8Stevilk vliakov more biti nade
zoernik lokemotiv tudil temel jito upoznen g Htevilkami
lokomotiv. Skoraj vsi telefonskl pogoveri in spleoh’
slufZbovenje nadzornika lokomotiv je stalno graplet-no
s #tevilrami vliakov, lokomotiv, voz f.t.d. in je ja=
sno, da nastane nadzorniku lokomotiv prevelika izgubs
8asa, #e se ne zmajde v tem plazu #tevilk, Vsekakor
gi mora biti nedzornik lokemotiv na jesnem pglede tew

ge, katere vrste strojev slufijo za prevez tovornih,



potniBhih ald brzih vinkev, nadalje, kakine so njih
,‘:""’“‘”‘f” ne ,E‘i{ sl:hana ofx:gl;il nﬁvrgsoizu- :1&- -
ovnl sin vinku. asaress ! oracne 2
-zuggii?'fgis,%omblnaqisu gﬁxaawguaa adrnsgnau gokbmnn
tive visku, Fisr je movodnins tipa zavomnesa ustroja
parniture (Mapdy, Efops). g el -
| u¥bovanje nedzorniksz lokenetiv sesteii v glawmen
v razpopejnnin lokomotiv in cosabja za proedine viske.
Da pa tak3no raznorejsnje lahko izveSi, mora biti urow
~ znan z vsemi rezmerani, ki viadejo ns prinadajoli nrow
. g3, Ako jJe Yot strojevedja ¥e vozil ns wseh v poStev
© prihsinjodih odzekih (kar fo normalno nwedpesal za
- kandidate-nadzornike lokorotiv), mu je seveda polo¥aj
. znatno olajBan. Zuto sl redi preglednosti narsdi

5ntqz nrose 2 n;éaimi_pb;ahgputmi.
ne Fatere nwi odrejaniu in urejevaninu sin¥ha nojvels
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Progo si na gornji nadiin izrife 2z oznste veeh naribov
vrgggmilah‘tu sekeijeh za vo¥nje iz oboh smeri. Podnts
e dobl iz dodatke vedu voinje ali iz vedolfnih profis
love = Pri trasiranju viekov nn potovi nrogl jo namrel
vedne merodsjen najmodneiSi napih te nroge, od kateres
za zavisl najveljn tefa marmitur, dovoljens obremenitev
viefne naprave in potvebns vrata ter ¥tevilo lokomotive

Ker Je nadzormik lokomotiv pwi takem treasivenju in vpee



4,

1iavi vliakov sondele¥en ter soodgovoren, kakor tudl

n.primer: nri soslafsnjn eventuelnih prete?, mu jo te=s
meljito roznavanie prog samo v korist in dober ErteZ
proge mapsikdad v razbremeniteve . LR o AN

. Nadalje si v gornjo skieo ozna8il vodne postaje

7 /, ¥i so v obwatu in nostaje, kjer se vrii oprema
‘Lokomotiv s ¥urivon ;s | s, oljem , [ , in obralianje

lokxomotiv /“Q) /« Na nrossh z doprefno sluZho ozn=2¥81iti
do kje se vrSl donre¥na sluZbs nripetih all neprinetih
strojev, nadalje, &e so nz nresl predori, ostre krivie
ne, , % , krivine ali krititna mesta, kjer obstoja
opasnost oblefani (n.pr. v gozdovih iistae), leteds

in vel sluéaji, ki vplivaje nn vliesno sluZbo,

Da ni treba nadzernilm lokormotiv vedno iskati v
obremenilnih tabelsh obremenitve posameznih serlj lo=
romotiv, kar je posebne nerodno nri tel efonmklh razgos
vorih, 21 radi nrirodnosti izpife za posemezne proge
tebelorifnd : .

Pregl od obremenitev zs nosamezns
- Seriie lokonoctiv.

v

NePPe ¢
17 | Gratrmpera] 262 | 250 |Gaea il 20| 250 7 55007 7 -
| —+— |77 2ro|— 7+ — |77 | 270 —*— | 90 | #p0
Ao == = | agli=r= | 0| — 0 — | — | L
g loTit— |20\ tho| —* —| %90\ %%0] — *— | — | —
o= tlong] = iloia) - =0 T My

Tako tabelo =i obhesi na vidnem mestu, @2 ob priliri po=

slovanjs s nprometnikom sproti kontreolire izkorif¥anje

‘lokomotive : : ;
Konéno si mora nedzornik loromotiv %e napreviti ize=
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Tahala o uporsbnosti nessmeznih lok.sergj
. za poedine proge. ;
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Po te] tebeli ima stalno evidenco, katere lokomotivske
serije lahko obmatujeje po posdinih progovglh odsekih

industrijekih tirih, dovisSilniceh 1.t.d. Ge se izynsl
uradni popravek tozadevne inbele v Uputstvu I.del, Je

trebe popravke vnesti tudl v izvlegek, '

2. Urejevanie slufha.

Za urejevanje obioka osebje in lokomotiv g& nads=

zornik lokromotiv poslufnjes

Y/ ngnegn reds, dodatka redu vofnje in grafikona reds

. voZnje : i : L~ Yy & By

2/ Dnevge;a razporedsa sluZbe z ozirom ne vrfenje sluZbe
v turnusu in izven turnuse ter pomoZne deske s plow

__ BZilcaml osebja in lokomotivs

3/ Osebnegs grafikona; i

4/ Strojnesa grafikonss. s

5/ Primo=predajne knjige nadzornikov lokomotiv;



8/ Vseh pravilnikov in unutstev tioéih se prometne in
strojne sluZbe, s :

. 1./ Yozni red, :

deodatek vedu vefnje I in II del ter grafikon reds voie
nje Je dol¥en voznati vsakdo, ki ima poleofZen iznit iz
nrometnegs pravilnika, zeto se nn tem mestu njih upom=
rabe ne bo pretresala, ker se ematra, dz Jo kendidat
za nadzorniks lokomotiv s tem #o unoznsn. Vsekakor
apada poirebno Htevilo voznih redov, dedatek k vedu
vo¥nje I.in II.del ter grafikeon reda vofnjie dodeljene
nroge v pilsaryno nadzornike lekomotiv,

2./ Rapored slufbe.

Pneval razpored slufZbe je dnevani prikaz slufbovas
nja: .

a/ Celokupnega lorometivskoms osebje domieilne esdinice
vozedega v turnusih ali izven turnussj

b/ veeh lokomotiv domafieps stalefas, ki vozije v turnuw
sih ali dizven turnusov; :

e/ vsepa tujepe osebja vozedegs po turnusu sli izredno
na progeh dodel jene edinice; : .

a/ vseh tujih lokomotiv, ki vozijo no turnusu ali 1Ze
rednc na progah dodeijgne edinice. :

Dnevni razpored sludbe ge vodi za vaski den lodew
no ol 0 - 24 ure na predpisenem cbrazeu, ki mora biti
sestavlijen tako, da je v turnusu vozeemu osebju ize
gstevlien na vporled najkasneje do l8.ure na predveder
vel javnega dnes i : j _ .

Privorvo8lijiveo je, da se v veijih kurilnicsh sestavi
dnevni vazpored sluZbe Ze 24 ur preje, t.ds venj v zZo=
Sotku predhodne dnevne slu¥be. Soveds veljs ta sestava
le za osebje in stroje, ki veozijo v turnusih redne vliam
ke. Ostalo osebje in strojl, ki vozljo izwedne vlsake,
se pa vpisunjejo v dnevni razpored slufbe ob njilhovi vpews
ljavi. 4 3 . bk

Raznored sluZhe v turnusih vozedegs oszebia in strow=
jev se sestavlijas iz veljavnih turnusov za voznoredno

voze&g viake in remik‘ea gledesl ga&inz
urnusi osebja in lokomotiv, katere sestavljs ¥u=




Y

rilnifke un»ava, kafejo grafisno razvrstitev slufbova= I
nja osebja s stroji v perijodidni obliki za gotove viae!
ke ali premik, : : : p
Tak&na najenostavnejfa oblilka je turnus prenmiks, kam
terega bi se odditalo na slede#i nadin. Nepw.: Na &1&-
gremu turnuse, kakrini so normalne v vebi, =so oznaéeni
dnevi s tanjZ%e in no&l z meéneje izvliedenimi pravokotws

niki. :
' @ @ @
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: To bl bil turnus ,JjuZne rezerve® v Liubljani, kjen
Je potrebna ena lokomotiva, ki sluZbuje nepvetrgoma
den in nod ter tri strojne skunine, ki se menjavajo v
turnusu 12/24. IZ primera se razvidi, da je vaalka pom
semezne skupina prvi dan v sluZbi (r&e&e) od 7.do 19,
ure, nato je nrostas 24 ur. Neglednji dean nastopi noSno

sinfbo od Q.d0 7.ure, na kar je tret'i'das zopet PTOm
ata., Ne vaske tri dni se cilklus ponavije. Ce bl hoteli

torejd ta turnus vpisatl v dnevni rezpored sluibe, bi
se napisale v 6 prubriki dnevnesn razporveds sluZbe v
obliki, kakrSen Je dejanski razpored ocsebja v turnusu

12/24, torej:
i.dan gluZha traje Vo= 10, ure
2.4an . slufba treja . 19~ 24,uve
Fedan sluZbe traja = 0.~ ",urve

- Iz tekBnema vazporeda se nazorno razvidi, kaksno
sluZbo ima.eng sama skupina v treh zaporedniﬁ-dnah,ali

pa, kakfno sluZbo ima vsake posamezne skunine v enem
@nevu. Ce bi wvnesli He skupine, bl no dnevnem razpore=
du sluZbe izgledalo tako?! -
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ﬁxrnjega primers je razvidno ds. 3o v no&i od %.na
1939, wr8ila slufbo do. P ure ziutre] skupina

gtmbel,j - Trgnik, od 7.do 19 ure (dnevna) skupins
Sonc - Teran in od 1%.ure naprej do drugega dne (nod=
ns 64 10.na 11.XI.1939.) va skupina Sadar - Vratarid.

Lok.124-007 zaposlena no gornjem slu&aju nri Ju!ni re=,
zervi je bila ob P.uri dne 10,XI.1930, zamenjana z loq

_komotivo 133-~003, ki je nato vréila sluZbo premiks na=
re

: Qa naslednji dan Yi. XI. 1639. bi se sluZbe istega
osebja pri Juﬁni'wezervi vnisals na ta na8inse
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Rad sinZbovanjs se je forej zeokrenil ze eno skupis
no menrel, ker se iznife no to nalin, 4s se dolnja Skum
pina prejinjess dne (Etmbel.j-!h’tniﬂ voife v povo ves
sto razpnwveds in zZeornii dve skunini pn zs enc vrsto
: niijo. In. ta nadin j= no rprznovedu slufhae dne 11,11,

20, shur 1na Sadap=Yrataris nr&!!a 1z no?na slu#be,
truhela- rtnik imste nevne (7, - 1%,ume), Sonc-Tew
ren pe neostonata nodne slufhe. Te c&klus ao nato 1z
dneva v den ponavlie.

Malo nerodneifi, »a ne tefsk n=din odéitenia turnus
o0 zabﬁnevui ragnored alunibs Je nrd turmmsih z dveine
zanedbo,

Bvajins zrozadbn,

V tem sluSain st no dve in dve nkunini tega turnus
sa predajaje lokomotive. Skunino vozije tovai izronid=z
0, tade, ¥o jJe enm skupine v slufbi, partner poliva,

in se partnew povrane, nnstoni ﬂruﬁl slufbe 1.%.4.,
no e ¢
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- To bi bil turnns osebis in stvojev v Avoini zasedbi za
- vrsto lekomotdv 25 na proed Livbljans-Jesenice in Ljubs
1jana=Pontoina. Pogsmezne loremetive, vozedn v tem
taomusn, rrevalil eno nerijodo v ﬁestih Aneh. T2 bodo |
“teored v 13 k a :
tuenngs Ve nﬂ&ncznn lerermotive je v obratn
neprerinaeno R ani, ne glede na pofitek csebia, ki se
vrl tem slu¥hovaniu menjavae in vozdi v aAveini zasedbi.
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Da bo torej poaamezna skurina nrevozila vse viske v
turnusu, katere lekomotiva izvezi v 6 dneh, potrebuje
enkrat tolike &asa, t.js 12 dni. Pri dvojunil zasedbl
imata tedaj po dve skupini eno lokomotivo, vsled 8e=

gayr je »ri tem primeru potrebno za 6 strojev 12 sku-

pin .. e : :
Odgitanje turnuss za sestave dnevnega reznoreds
sluZbe se izvrSi na sledefi nadin: '

ledant  vozl I.skunine v1.6 ns Jesenice, v1.®15 nazaj,
. nato zenet zveBer v1.%1l8 ns Jesenice, kjer
nyrenodi in natc se vrnes
fedant Z v1e3 dopoldne v Ljubljanc. Istegs dne pre=
: vzame stro) Il.skunine za vedernl v1.824 v Pom
stojno, kjer prenocéi in bdripel je naslednji dan,

sde A,

Bedan - vli.l v Ldubljanc, nakar ima takej po prihodu
pripravl jencst do 18.ure. I.skupinas je v tem
gasu (3.dan) prosia.

4,dan  ime II.skunina v1,012/013 v Jegenice in nazaj
ter v1.620/802 v Postojno in nazaj. Zveder
istega dne prevzamne I.skurina lokometive za
vli.2 na Jesenice in se ;

S.dan vrne domov z vl.ﬂdé%nakar IT.skupina pelje vl.
0168/017” v Jesenice in nazaj ter

B.lan  ta¥ol po polnedi &e enkrat v1.4/61l7 v Postojino
in nazaj. IXl.skunina nato konéno ¥ot zadnja
pelie v1.810/627 v Postojine in nazaei.

S tem je lokomotiva prevezila cel iturmus, od ogebji

pa obe skupini samo po nolovieco. Do izvozl ena sanme
skupine vse viske, mora vozitl kot refeno %e enkrat
toli¥o &8asa, t.j. 12 dnij Jasno jJe seveda, da potrebus
Jemo vsled tega tudi 12 skupine Da je pa razvidno iz
turnusa, katere vlake vozl ena skupins all druma, so
trese teh vliakov izrisane v razliéni obliki (dvobarvno,
razlidne linije sasl.) \ -

SluZba wveska poedine skunine je tedaj:
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I.skupina = rj IT.skupina
1.dan ﬂ.é/ﬁls-ﬁm'g baiups 1/ : orog . .
2edan vl 3 § con VVieB24 — —
3;6an . .ppost J: ..,A_vi.%&n pripravndst do 18,
4,8om V1.2 — — § ces  V1.O018/01Z - 820/600
Bedan : 911 N| e V1018 e 017

8
G-dan VI.GI.O — 62:')30)\ “se Vl. 4 - 617
N> 29l et stecty W -

Praktisdno oo gornjl grafiken slufbe Prenese v dnei;m!.
razpored sluZbe tako, da se iznife slufbo (v B.rubri=
ki) obsh skurin v stolpeu ena nad druso kot sledis
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Iz primers jo tore) videti, da jo skup1n1~8§rekas~ |
Zebukovee partner RihtapBil - Rozins, skupini Tome V.-
Polap Jo neptner Vidig ~ Bolks, 1.t.&; in te medgeboino
vezsne skuvine si na dnsvnenm rezpovedu slede zZa 6 ‘
best (Sest vrst = Sest Ani) ens drupl. Pnake kot skum
rine sl sledle tudl lokemotive. Tsko se ne gornienm rAg
noredu lah¥o ne prvi pogled ugotovi, kak®no =lufbo 4in
¢ ¥ntorim strojem anvavlia vsak posanmernik v voljsye
nem dnevu ali na ez potov Zas (nrad gotovim Sasom),
fia mo potrebne infovmselie ms nadl eﬁngi (“tmggia. ,
sefmi .... deseti) den, se nepleds v nesladnjo (tvetio
sedmo, deseto) zanovedne vrehe in od8ite visk, -
Pri gestavljaniu dnevaegs vazneredsn slufbe za now
sie&nj; dagusg ;vgtni,r;g&ose?gu‘zazigahe o one skums
pinc napreld, teko, da o e godnin s ina nre !ﬁgogn'
ane_(Begia - Qeep%kﬁ na neve mesto tegg ﬁnef 8211 -
Deernek, ¥1 ate ne gorniem rrzneredn vozils vl 4 - 617,
b nee edujega dne kot nrva voiasnnn skunina veozile
vieke 6 ~ 015 in zveder He enkrat v1i018 nz Jesenice..
motsy Spntals BIRININIS, O ey o pdie s et
ags z F aelio. > otiv
¥i g0 8§ uégjno nposte., Ce bi b§fg n‘bra%mt.ﬁﬁ-sggmpe~ e
V1,817 »vadi defekts qdstavlijenn, =8 dodeli za v1.610

ok. 25-001L, ki je redi vvipravlgggostions PaEDOLl 280 -

eveda se za ny p{aV{gagoat odredl ne s og?mo-
tiv? 1§ rez - i gugegaéturnuaa, k¥nr'ge nrimers
no (X)) oznadl v razporedn _ _

Bs bl nepn. Tnej Achbil olseinost za vi.620/600, pem
1421 b4 na 8o v1.012/013, =e dofeli mosto njegs nadomess
tnikes (n.nr.Jereb) in se v raznoredn nrimerno oznadi
{ xx )

Iznenidina zZosedba,

Tarnus v izreni#ni pgrsedbi se seatavliia ne gleode na
zeaedbo loronotive Dmebie slcor veri vliske v vrstn
redu, lokremotive se pa pri tem monjavajo, ka¥or na |
yatrers vozni ved, Provilona bi moral imeti pri te] Zaw
sedhi vaal stroisvodisz avoje lokemotivo in bl se od tee
g2 ne smelo odetoniti. Kijer na lokomoativ nrinanikuje

in ob 1zwednih nriliksh, je Fombinsoijs z njiml v tem
sludaju svobodna. -
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- Pri te¥em turnusu Jo neitrebno teliko skunin in lo=
komotiv, ¥olikor dni turnus traja. ™ndl izbiras lokomcs
tiv bl Bile v tem sludsju peljubna. Tako lahko vozi v
TrZi8 lok. ser.116, v Nove mesto lok,ser,17, 108 ol
107, za kurilni¥ki premik pa katerakeld,

' flaglaga,mc pa ponovno, da opisani nadin Yombinirvanja
S tekimi turnusi ni dovoljen in se more, Ze le mogode,
dodeljevati veski skupini svej stroj.

- Dnevni Razpored slufbe bl seo sestavil tako, kot smo
trase viatov vrisane pa turnusgih in sicer:

© fters trres ’?{’.Lﬂ'/}ﬂ/”*‘%/ prw oy 70, /7. /?'37'.
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tore l.dant ime skunina vi.72% do Kranja, od koder'
£  niha v Te#i® z viaki 8520.10-192-18-15-
: =16, nekar se veoda z vi,.023 v Ljubljaw
no. = ;
2.08nt pelje zveder vl.024 Ao TrZida v1. 8517
-18 do Kranja in nazaj, nakar prenocél
v Tr#idu ter ge :
B.dan: zjntre] vrne z v1.221 v Ljubljano.
4.8ent pelje v1.92213-0928 v Novo mesto in nas

zed, :
Bedane  Ama kurilni®ki spemik od 7.d0 17.ure.
Dnevni vazrored sluZbe e naslodnii dsn se sestavi
sligno, kaker vsi ostali, t.j. najni?ja skupine pride
kot prva ne razporedn, ostele se rs pomeknsjo za eno
vrste nifje. e 4 £ 4

S

R@znogejanje tujih strojev.

Kon¥&no nom ¥e nreostaje nrdin vnisovanja tujih
strojev In skupin vozedih peo turnusu ¥ ali mimo nalfie
adinice. e, : , oy W N ol

V tem sludaju nam nil treba odbiratl turnusov,tems
vet se ozirasmo na vrgtni »ed tujlih strojev, ki vozijo
voznoredne, nem ne pripadajode vliake (take vlake vozi
tudi domicilna edinica, &= jih tuja ne more). :

Iz Mariborske kurilnice 50 n.nve vozili stwoil v
slededem vratnem redut A

{/Z&/bi/z/v Lo th /&4; Le.
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To pravzaprav ni turnus, temve¥ lo vretni red, ¥akre
Snege s0 se tujl stroli drZall pri prihodu in odhodn

v ali mimec nale ediniqo,egamreéa;Y - : :
Tista gkupina, ki je peljnla v1.802 skozi od Maprim
‘bors. do gstejng. se bo vradals z v1.605 nezaj v MHaw

PEDOP, BEE oo g : g |
Skupina, ki je prineljala v1i.626 bo prevzels nasledw
nji dan vi.615} alis ~ _

<Skupine, ki pripelje do Ljubljene v1.652, mora pre=
vzeti isti dan v1.658 proti Meribomm f.t.ds

Sutem je torel iznisam vrstnil red, knlierege se je
moralo njihove osshje dr¥ati. KakSen jeo ps turnus njiis
‘hovih noedinih strojev in osehjs, se na¥e edinice ne
tigée in wi tega tudl ne iznisuje. S s 2

Podatke, kdo in s kak3nin strojem vozi vliske, dobiw
io Celesorilug ait va dinertns ob prilivt sav§3an3a1
osebja eb nrihodu v nalo adinieco. :

Izredni vlaki.

Na izneSeni nadin se vodi dnevnl razpored sluZbe ze
osebje in lokemotive vozede vedne viske. 3

Izvedne viske vozeds osehje in lokomotive ste pa vom
di v dnevnem wvagzporedu slufbe Hele ob stvarni vrel javi
izrednegn vliaka. Jasno je seveds, dn se osebje, ki vom
zi izredne vliske, odreja v sln¥bo H5ele ob wneljavi
viaka (potem avizerja ali »a direktno) 8e je #e v na=
ored dclodeno, &a se moras javitl v sluibo), medtem ko
Je osebje, vozeEe v turnusu odrejenc in obvelZeno en=
koat za vselaj ob vpeljavi turnusa. Nadomestne skupine
vozi potemtakem v diviem turmuasu (izven razporeda), to
Jje od prilike do prilike, kakor se nad uvajajo izredni
viaki. Istodzsno slufijo te skunine z=2 nadomestile
eventuelno holnih ali odsotnih iz turnusa. Vsekakeor je
trebs tudi to nadomestno ossbje mazpovejati ¥ slufbi
v primernem redu. Praktifno je to Se priliéno dobro
urejeno ¢ pomofno desko in evidendnimi plosSiceni.
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PomoZne deskn .

- Na veliki deski so izvlesSene rybrike, katerih vsa=
ka nosi eno s ordegglaeno nroge m.p‘rq’&subma,nar
Nove mesto, LJdubljeana - Zagreb, Liubljens - Jesenice,
Ljubljana - Pestoina). dqgusti ‘beolni, priprawost, =
reazpolefljivo esebJQ;i-t. . Y-&c rubriko»:e‘ebqlgag. ¥
evidenéne rloséice, od katerih veaka nosli ime dodeljew
nih lokomotivekih uslunfbencev, kekor so-pad v tistem -
trenutku slnZbeno raznorejoni. PN
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8e pride neke skupina domov, nepr. 1z Josenie, se plom
88leci stvogevodae in rurjsés snometa iz Jesenifke Yolom
ne in obesita pod Ze nonizene nlo%dlice osebla v rubriki
razpolofl jive osebje”. Kadar je vneljisn izredni viak

de odredi za voinjo tesa vlaka skunina, ki najdalje Bam
ke doma, t.j. tistas, ki nrve v vrastnem redu od



- dalje domas -Oim ved je dopugtnl

M

zgoraj navzdol v koleni rezerwmepga osebjn. Ko =e vene
te skupina domov, se znova obesi pod nanlzane ploSdice
osebja v koleni ,raznolofljive csebje”. Tzpod nje ze
obegi skupina, ki je za njo nrva pri&ls domov, l.teds
04 wrha nayzdol se medtem za izrsdne vliake sproti ode
vzemajo skunine o vrstnem vedu, kakor je katera naje
: . : , _!’-:ov.sn.bolnih,,jtem nanje
e Je Btevilo raznclefliivih skupin, ¥i pri modnem,ize
rednem prometu seveds tnudl tem gosteje hodijo v sluZbo.

——

EN

S.Oéebni gmﬂk(&u;

Osebni grafikon je knjies predpis&nega vziorca., v
katerl se vodl evidenca slufhovania stvojievedij in kura

Jeev, ki so vpisani v knjigo po abecednem redu, nepvst
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Veek posameznik je vnisan v svoio wubwiko, ksters je
‘rezfeljena v toliko razdelkov, kolikeor dni je v mesecu
V te nosamezne dngve predaiavl jnjode predelke se nato
voisuje, kakino slufbo Je posameznik vrSil. Vpile se
samo Htevilka vleka, s katerim jo odrotoval ali se .
vrnil, ker ge g tem Ze znano, kakSon vlak je bil in.
kam je vozil. Ce je bil kdo od vnisanih bolan, na dos=
pugstu eli =ligno, se to 3 >rimernini ’krat_ioa.mi oznali
(bolan = B, dopust = d, 1.t.4.) S St ,
esebni grefikon se vodi po meseeih lo8eno, ter .
se nato hranl zs kasnej8Si administrativni postopek.

4, Strojinl grafikon
Strojni grafikon Je sliBen osebnemu z razliko, da

se v ngem vodi todna evidenca sluZbovenja in kvetanja
vseh lokomotiv, ki so v stalefiu edinice, lo#eno za
veak mesec. strojnem grafikonu so izpisane lokomoti=

ve v vrstnen redu po serijah in Htevilkah,

Lokomolise %;MMW? L 5 [ 47 [ 6 7T 92| 21
¥ . ovpet, oL, liiefts ‘ e
Ker ol v \o=-2916-1p 8 65164 | H | H Ve sthueps.se0 +prpon
43 |o01 4. p%%. Hose 7% v i, B B
%fwf‘ﬂfl./’l/ &, AR — = | e—T1— 4. vy, fo /‘mf?'dl‘ffw/
el SR e V) L2314
}f’&é’im’u Tk B LT |
Hriohisend rone. L _{l b
- 2 e e ¥ s, Plelosperte| = | T oA =
03| sos| = <, petedre
|
—e A IS
Tl /1.'2?/ sl
402 Lor st
gl ) V7, Mt % | I e 0 | ln 505 92,691 9257
Ad.| 004 = o s Ew o
Ilagnal * kbw. Olel. - g nped by
t v{neqp, o o
T %;?//.'4 /




/,’/
/ /'/.

" Vpisuje se kot je v mornjem primeru pokazsno, semo
‘Btevilko vlaka in osebja, ¥atero je bilo pri lokomotis
vi zaposleno! ; : : \

: Daisingep_
628 e1a
' Dov# ‘

8o je_bila lokomotiva prona, se to na precleden ne=
8in oznadi (P ]).0Ostele, sedaj rabliene oznske sot -

Hladne « H

Teko&e popravilo = LD
Pepijodidne »? = P.0,

Gl.avno g : = .0

Glsne revizija = g R ’
Bako poprevils = G '

Kot prineip naj velija, da.se v stroin . fikéﬁ ~ o
vpisu.jep'to 'no’pvsedpgda%kéo 1g§omotzv§; %iega‘g v slggb:l;
2li hladns .in sko ni za to nrimewrni atie, se e
na z besedemi take, da stroini mrafikon nokife todno
sliko sluZbovania 1okomotiv tekom enega mesecn.

B, Primo-nradnina kziaig Be

Primo-predajna knjiga nadzernikev lokometiv je dow
runent, s katerim ai nredsjajo de¥urni nadzorniki loko:
notiv slu¥bo. P° nijel je rezvidno, 2li je nredhodni des
Zurni obvestil naslednika ns vse potenkosti in Aol¥neo=
sti, katere je treba v notelu nadalinie sluZbe {zvrSis
tix)Primo-predajno knjigo kontrolire Sef edinice in
stavlija v njo sveje prinombe, nanadnjole se na sluZbo
nadzornika lokeomotive Primo-nredajini *njigl se dnevno
prilagajo vese brzojavke, sluZbena sporodils i1.t.d., Fas
tera bl mogel videti Bef edinice ali nadzorni orgaoni.
X|Tstotako se v primopredaini knjigl prijavi vse nedos=

statke in nenredvidene sludaje, ki so se izve51lli med
slu?bo. ‘
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Be Slu!bena bibliotekea.

Pravilniki in uputstva, ri spadaao na nizo nudlor-
nika lokonctiv, bilis
Dodatek wadn voZnJe T.in II.del s petrobnimi VOZe=

nimi redi.
Pravilnik 78 vle&ke sluﬁbo;
Prometni pravilniki L
P etno upuistve .in T.del in
u§3¥s§56 zg stro jevedje in kurjate.
Veebino teh predpisov pozne veak stirojevodjs, toroJ
tudi kendidet zs nadzorniks loYomotive

Rozdelitev dela.

V. gornjem smo v elavnen nredelali adminigtratiwme
nrinomodke za vrSenje sluZbe nadzornika lokomotiv. S
tem je seveda predelans le 9ﬁn1nistrat1vna stran stroj=

no=-mojsterske slufbe, katero bi moral praviloma oprave
1j2tl nrndzornikn loromotiy dodeljen pisar. Dol;aesti
nadzornika lokomotiv so pa Ze mnogo obse¥nojle. On je
pPravzenrayv 1zvr§ni organ strocjne slufbe, ki urejuje
celokupen obtek strojev po kurilniSkem rajonu in je v
polnem sa&geteﬂen pri dejanski izveldbl te naloge. Zato
naj se 4 zadr¥uije &im ved na prostom, pisarnis
8ke posle in aﬁministr&cijo si Je pa treba urediti tae
ko, da se zanjo porebi &im manj dran.

_ Razhored, ¥ako si nadzorni¥l lolromotiv uredijo po=
slovanje, bi "bil sledesi:

DPnevna =lu#ba.

V pisarni: G : e
: Prvo, kar pri vsaki prinonrednji zanims nadzovniks,
1oknmot1v,age gtenje torlih in hladnih lekomotiv, sSno=
sobnih za siuZbo ter stanje za slufbo razpolotldivega



osebja. Ob nriliki jutranje nrimo-tvedaje predn naw
sledniku nadzornik lokometiv 1z noéne sluZbe Ze izw
nigenil dnevni vmznored slu?be zs naslednii dsn. V
tem Anevnen ragpoqe&u.sluzbegakiibcave%i%ven 3: [
k eje e sano seme osehje in je bll enostayno .
p%ggigai gz ;gzporeda kiqja'veljaven ob omenjen: G
primoprednii le z rgziiko, ds so turausl izpiseni za
en dan napreds Med dnevno oluZbo se nate v ta priprave
kgenbdaeVni_{fzporad,slnﬂbe vnege Se lokomotive, ko=
T bodo VOzlle noslednji dan, tako, ds Je sluZbas

vseh rednih in eventnelno predviaenih izrednih vlakov
za 24 ur Basneje Ze urejena. :

Tako sestavljen dnevni raznoved sluZbe seveda ne
kage kon¥ne oblike, keko se bo naslednlil dan vozilo,
k:r se med potekonm sinfbe situscijn vedne Be izprem
ninis. o TP e
. Nadalje izpiSe nsadzornik lokeomotlv tekom dnevne
sluZbe osebpi grafikon za deatum prejénjems dne. ,

Meatem vodl sevads redno noslovanje s prometome
Urejuie in dirigirs osebje s stroji rednin ter izreds
nim vliakom, daje in prejeme infomacije iz nroge, po=
staje sli domate ¥urilnice, podpismje lok@moﬁivsﬁa'.
notne liste, izstavljs nazliéne kupons (Ar¥anje, das=
janje pere), leted. ; : : i S e

Proti veEery, ko se blifa nrimopredsja, izpile.
primopredsino knjigo in izvledek iz dneovnags »ezporeda
slufbe za predkurjsde v naslednji turi tako, do imsjo
tudi oni wpogled, kako bodo vozili strojil redne in
izredne vlske. : ,

Na prostoru:

Zea slufbo ns prosto y v vedih ku
delien notranjemg 3 pomo§u§gaz§£an3 nadzg%%ggo%gkgsu

motiv, #e krajevne prilike tako zahtevajo. Vsekakor
onravl ja sluZbo zunanjl nadzornik loromotiv strogo .
vzajemno in sporazumno z nofraniim, tako, da je notram
nii nadzornlk lokonotiv stalnc tono upeznan s prilikas
mi ne prostoru, ka¥or &e bi bil sam zunaej.



Bistve sinZbe nadzorpiks lokomotiv na prostorn je,
de. skrbi in odgovaris za nravilno in pravodasne dostas
vo lokomotiv prometu, ki morajo biti z osebjem vred
sposchne zs brezhibno izvriienie predvideneps dela. Kot
prineip nadalje velja, ds. se vssks lokomotiva ob priho=
du iz slufbe takoj o8istl 1n onvemi z gorivon, vodo,
oljem ter gvadavo,da je ob vgaki naslednil priliki prim
nravlijens za naston sluZbe. Nadalje e moraje po drims
hodu takoj lzvr8iti vse po sirojevodJi ali ostalih
opafene onravke. 5 tom aviomatidno odpade vaaka zmeda
afi zastod pred dostave lokomotiv na vlak, kakor tudl
nepotrebne zsmudee ¥ R :

- Da se potek oniganih opravkov ne vasaki possmezni
lokomotivi nahgjajoli se v prostoru kurilnice, ne zas
tika, kar se ob modni frekvenel zelo rado primeri, je
dolZnost nadzornika lokomotiv, de s svojo prisotnosijo
odlo&no, hitro in enostavno uredi vsako motnjo. On mow
e bité ;eggg pzﬁpravljen gg gventnelneknedqstatke_kot
ns DYy (defek gtrojev ob. odhodu n b
negoﬁnost osebja, ggmangkauje o%e a?°233¥35 §§I9Q§§&-:
mi, prekinitev elektrignema toka (zs dvigalo, razavetas
1javo, &rpalke), pomanjkanje vode 1.t.d., tako, da 'pa
nobena situascija ne preseneti. Zato si_prinravi rezorm
vne lokometive, wezervne akunine, rezervne svedavo, res
zervno delovno moZ 1.t.de, na ku%ero-ob kEritiénih trew
nmtkih refuna. ‘ : g

Nedzornik lokomotiv mora biti v tesni zvezi z delsve
nico tekodih poprvavil. OB se morn stalno zanimati za
obseg tekodih popravil na lokomotivehe S tem mu je v
vaakem primern mogo® vpogled, v koliko lahke radune na
zaposlitev Eoedinih*defektnih strojev. V nodnem &essu in
v sluésju o nl v to svrho dodel jenegs poslovodje, mom
ra on osebno veiiti celokupen podroben nadzor in vods
gstvo nad dodeljenimi kljn&swvnidarii all profesionistis

. Nadzor nad prenjem lokemotiv, ki spade previloms direkw

tno v delokrog déﬁuvnefa nadzorniks lokomotiv, bo obdes=
lan v zasebni obravaavi.



No¥%ns sluZba.

VY pisarni: | AR 7 R

" Enako kot pri dnsval primoprednjl se tu=
di pri nodénl nadzorail lokomotiv najpreje seznani ¢ -
stanjem toplik in hladaih za slufbo svosobnih lokomow
tiv ter razpolofljivim osebjens Zs tem izpiSe najpre=
je strojni grafikon za nacslednji den po dobljenem in
preje sestevljenem dnevnen razporedn slufbe. Ko si je
izpisal etro?ni‘grarikon, mu je situseija (ki je veak
dan arugadna) Ze nrecej jesma, ker je pri prereSectas
nju podatkov zs vsako lokomotive tudi zajsl priliSen
poJjem, kgkofge bo gaflggnai dgn fd;iloiixc jeiigp%sal
S 8 n (e} pranje lokomotliv.za dru nas
ng&ggi'ggn, E? Ba gs ni dokoeéno velgqvno.<s-tg gel',

gitvijo nenred uredl samo v toliko & nasl ¥ pri
sestagfjanju' okomotiv v dnev rakponed Slusbe nom

sledndi dan vidi, koatere lokomotive radi prenjs ne bi
pri&le v voktev. Kako, ¥kolike in katere lokomotive se
doloéi v prenje, s1adi v zasebni obhravnavi. Dol#nost
nodnege nadzovrni¥e lokomotiv je, kot smo Ze preje prem
tregalil, de izpifie dnevnl vazpored <lufbe za drumi nem
slednji dsne Tege sestavi, kot Ze refeno, na ta nasin,
as veljavni raznored prenife le g wvazliko, da premake
ne vse turnuse za en dsn napraej. : ¥ o
- Med noéno sluZbo rnvno teko tele poslovanje & prom
metom in naizor nad obtokom lokometiv kot podnevi. Mow=
gode je malo man] telefongkih wazgovorov, je pa zato
ved pisarije v prenisoveniu vrijev iz pgiaavne njige
strojevodij, dnevnih razporvedov sluZbe f.t.d4s

. Pproti koncu nodne sluZbe nadzornik lokomotiv zepet
sestavlja primoprodagno knjigo in izvliefek 1z dnevnega
razporeda slufbe za predkudjades %

]

Na progtoru: Sy, ! : '
' Enako kakor v dnevni te€e tudi v nodsni
slufbi poslovanje nadzorniks lokomotiv ne prostorn; 1

€il3 je isti: lokomotive se mowasjo vednoe po novratku



iz proge usposcbiti, da bodo brezhibno izvriile nam |
slednjoe slu¥fbe. Razlilke v poslovanju med dnevno in |
noéno prostorne slufho nndzorniks lckomotiv je le v
tem, da ponoGi nadzornik lokomotlv nadzirs poleg svos
jems delokroga e celekupen kurilniZki prostor, kam
teri je 8ez dean dodeljen drueim kurilniskim nsdzornim
organom (poslovodje, izdaja materijsla, Srnanje vode
ietedse) in prinravlia lo¥omotive odrejene za pranje.

Zs¥ljusek,

o ———

Iz vsega dosedanjegs razmotrivenia je »azvidno,
da gluZba nsdzornika lckomotiv zshteva mnoge truda,
energije in - kar je glavne - #iveev. Mimo deZurnega
nedzorniks lokomotlv gre tekom njepove sluZbe ved sto
Ejudi, ¥katerinm je treba v &im razumljivej®ih stavikih
objasniti niihove dolZnosti. N1 dober nadzornik lokow
motiv oni, ¥i nrvih itrideset usluZbencev %e rednec ode
pravi, naa devetdesetin Ze godwnja, stopetdessetegsa pa
Ye #ivéno napads in mese skozil vrata, ker je hotel po-
20 urni vofnji izprositi, naj bi mu predkuriaé onrem=
mil leokomotivo. = Nadzernik lokomotiv morz biti vsem

cidpejonim vzgled toénosti, priscotnosti duha in pravis

nostl, Bitl praviden stareSine nadzovniku lokomotiv
Je moZno le takrat, ako si ne nstvarjs med podrejeni=
nl skupine zmoZnih in nezmoZnih, »ridnih in zanikernih
i.t.ds Obisnjno je namred, da so zmo¥fni, pridni, spe=
cijalistl i,t.ds le 1jublki nadzornikeoy lokomotiv, nem
zno¥ni, zanikerni i.t.d. pa #rtve podlih denmneijneij],
ki ge zaresdi prigtranosti predpostavljenih kon&no rews
snléno zanemarije. Mnogo holje je, &2 =e nadzornik lom=

komotiv bavi z vzgojo podrejene%a caebja kot z osebnost:

ni. Vzgajati strojno osebje _ni tefkoi Ze z dodel jevam
n%em vgggo odpgovorne] e‘siuzge ge pridohi vsgkegg,peaa-

meznika, da se b spoznavanju svoilh napak prizadeva v
svoji strokil éim bol) izpopolnitl.



Ohrazel, ¥i snadajo ¥ naﬂzornikn lokomotive

— - - ——— - S - —— —— -~

1./ Dneval »raznored slufhe,

2. Strojini grafikon.

3+ Osebni 8Pafikono !

4, Primopredajna knjipa nadzornikov lokomotive

Be Prijsvnas knjics stroievodil.

8. Knjisa javiisnia v slu?bo (za strojevodsko sobo)s
Y. Enjizs odjavlija 1z slufbe (#a strojevodske sobo)a
8. Knjipa obve#8evnles osebja {avizerska knjiga).

9. Razglasna knjige (lo§eno za strojevodje in kurja=

10, Enjiga pranja lokomotivskih kotlev (logeno zZ8 parm
ne in nabarne mesecel.

11, Welefonski zanisnik.
12, BI‘ZOJBVDI blOko



£

OSNOVS

z9, normalizaci;a osebis v kurﬁlniolh.

vpstni rcd je dolqeen »o. !abdlavnnn pregleﬂu’
;kater a 3o vredpisals gsneralna direkeijas drZavnil g
ze‘lezn e v Beogradu za brojino stanje osebaa v ri =
nieah,

A, Unrava kuralnice.

mehniéno osebje.

§t01 oocgncno'--.c-.a;A-oooodoo 53:

 Btayile Befov je doloﬁeno s ﬁtevilon swmostoj-
'nih sluZbenih edinie. ‘

s_tg_l 0.0‘00‘.0..0--00vb>l..£.' pﬁlMi‘a_I Qﬁf&

__ 8efi sInbenih edinie, ki imajo vod nepo 250
: usluzbeneev (vEtevitl regulirnne in nepepulirane usluie

benca) dobe enega pomoénika. 43

Sﬁlt v kur&lnicah, ki imgjo pr&klju&ene ddlavnico ze,
izvrsnvanae ocbdobnih popnravil na lokomotiveh in va

~nih (revizije, glawme ovravke in periodni nregledi
ved 1 delavei, dobi Hof Se drugega pomeénika 5u
dela ako slu!bo. :

gt.! S8ssesecensasnBsebes BN dade ,‘Iali !gg"l g

8tevilo dcdeljenih infenjemjev se ravaa:




2

a/ za vudne sluZbo no nrevofenih 1okomotiveakih

¥ilometrih v enem letu in sicer na venkih 1,200, 000

lok.km 1 dodeljeni inZemnjer;
b/ za delavnifke slufbe po. Qtevilu ‘Aol zveev zaw
poslenih pri obdobnih pepravilih in sicer na veakih

100 delaveev en. dedeljen inzeujemm.

gt @sssosecensnaan nOﬁEl;[e‘i tehuia‘! “mg!i!i

Stevilo dedaljenih tohn.uradnikov se rawmsa:

a/ za vu&no slufbe no nrevofenih lok/km. v emem
letu 1; s!cer na vsakih 600 000 lo¥.km en tehu.uradn

“nik :

zo delavaifko sluZbe po §tev11u e&aveev
~posien h pri obdobnih popravilih in sicer na van
50 delaveev en, dodeljen tehn.uradnik.

|y R A A Stareéina iznnstave

§tev110 stareﬁin Je doloéeuo g Stevilom iznostav,

& Stevile nudzornirov se ravma po stevilu odnrave
lgenih lokomotiv v 24 urah; vidi nrilnvc $tel. o e,

oooc-'a oo.ocu'-o POQ].OVQQ"IQ b4 lmrllliﬁki Qﬂm
Stevilo noslovcdﬁj ‘se pavas po Stevilu dolavccv

zaposlenih pri teko&ih in obdobnih poneavilih loromom
| tiv ia stcer na vaakih 35 dolavoev cesee 1 poalovodd&.

St 9 Pocﬂ.ov odje v vagonski delami_._g

§tevilc oslovodij me ravna po Etevilu delav
zaposlenih prg teko&i%aiu obdobnig popravilih v:gg:gg
in sicer na veakih 40 delaveev .....sses 1 poslovedja.

§t-o 310 a sssse o Q.o Prﬁk!rﬂﬁa! !‘mr‘!mz




¢

Brevila nadkurisev v Iurilnicah, iznostevah 1!
gtrojnih stanicah se ravna po Htevilwn odnravljenih low

: komotiv v 24 urshj vidl prilege %t.l. . 0,
: .- Bolezni in dopusti. nlso vitetl,

| St.ll ;.....;........ Aﬂmlnistvativno Suehie

Et 12 seveescnssacone Bof sklndi%la in obradinsko
; PV , osebﬁe

E- ononoc-q-cﬁonno 'Ostalo cseb‘le Sklﬂ.;g_igﬁa

gg( Stavile wdmlnistwrtivgega ra&unskwga in s¥las=
nega osebja se ravna po Stevilu ostalega knrilni-

!kegu osebﬁa in slcer zualn pazmerje 6.6%,

, St,;t sssaansasansana NaBintots 1nApnaln§evalcl s
£ i b AR Y -

2

§t.15 Kpbn s s o % 4w Kur;a&i V. vodnih gostalah

- Osgb 8 nea gvigalih in gngggskig
Bapravaeh

. Stevilo tems osehia .56 mavna 1o kraJevnih raznes
r:g (gvigal?e naprave, okretnice, nrenosaice, tranomie
sije in dr. e ,

B8e19 seeieieiesocaes FhektriSanyi 1z elekivo-delsvaie

Sem spadajo madzorniki elektridnih postrojen) in



N
R

pomoaniki, alektromantarai, kotvi&arji, elektranehaniki ;
m elektroathoiniki,.

S8tevil8no stanje je odvisno
'-Ilggd Btevilanglegtririoiranib edin!e;

.of - iztokov za wezsvetljave; .

; 3/"*""” “motorjev

4l ® » vazenoy z ol ektridno rezsvetljave
2SI A -v- ........ in ”Pj ’vo'

Bgzéaliteva o

T e/ natzorniki in pamo&ni?i elektri&nih ne etros

»Jquv%thehMﬂﬂ&hmnguﬁmﬂeuue
I nadzornik in 1 pomoZnik. %

b/ madzorniki in nomoniki veponske razsvet-

1jave in kurjeve, vo Ersjevalh rezmerah;

¢/ elertromonterji, mehaniki in kotviSavii zs.
ve#iia pepravila in obnove as mrefi, strojih, ‘transfor=

matorjih in stilalnih napraveh in cicers:
na vsak&h 100 motonjev S odabanen 1 elertriaar

. . 2000 1ZEOROV siscsssse 5
d/ strojaiki v elekirisnih centralahk, po Kt
Jevuih razmevah (obseg in nagin obrata).

_g 20 o..o‘ sesssssss @eebje. Dlinaq__
Stevildno ef&ﬁje'pé krejevnib rﬁzmarah.
sttm St oV st

- a/ Qtevilo vizerjnv as ravea po Stevilu stroinih
skuvin kateore Je potrebno v teku 24 ur vozvetl ¥ izredw
ni slu é in sicer ma 10 skupin eececcess 1 avizery
tovile lanpistov se ravas po-Etevilu odpravl jo=
»» nih lokomotiv v 24 urah; v kuvilnicah, kjer se ofpre
©_fdnevno menj nepo 60 lokometiv, onravije delo !anpistov
kurja8i-in pomo#no osshie, v ﬁurilnicnh z nad 60 odprave
,laenimi lokorotivami v 24 urah pa po 1 lampist. 3

33,' 22 shsissis b i sses’ Skretniﬁar,zi 1!! man gg;

8tevilo akretuiéarﬁev in menevristov se mavaa po




do

_!teviln prevozov knrdlniﬁkih kretnic v 24 urah.
Za 1 nrgvoz 38 1o?nmot1ve 692 onn kretnioo se ra-

Bung oo 3 3
<Tik V tem Gaeu Je vra&unan dns zo slqaeca delas
1/ nvrevzem in oddsjs loromotiv in vagonov od ozis
. roma na pestajes °f péstaviisnie kretnic in ves pre=
nik v kurilniZkem rajonu in. 3/ SiBsenje in rnzsvet-
1jave kretnice.
Bo’ezni lu dopusti ulsc v§tet1,

: gtqws .o.oooococooato 61‘?531 (hl!'iinic’ Erano&eval-,
TElE I S

§tevilo EuVrjev S8 vavae Ho krvjevnih pazmerai.
1 gt 24 o.coooo.ov.noco Sl“fitelji

Qtevilo sluﬂitel?ev ge ravne DO krajevnih razmes
e, Rl sl o

Stavilc.rﬁsnlipan1h~obvtnikov se ravas po kraaev.ﬁ
nih razmerah.

N TR LAY NI S TSP A -

2. Osebie ;gtggotigske slglb&
'i !s. ;. 27 oco.-ogoo " 8tro ,[evgd,le

Qtevllo stro?evoﬁla ‘g8 vevwms po Stevilu prevo!outhz

loromotivskih ¥ilometrov v enem mesecu in micer:
a/ zn ncrmalni rnlnsek +s mn 3000 lok.km
«e 1 strojevodia
b/ za ezk: B ssema 2600 lok.km,
: LT 1 strojevedia
Bola:nl iu dopustl aiso v&teti.



I

gtoﬁs LB NBEIEIEBES Fendidati za st!’c;imdd‘

8tovilo Nandidatov je odrejenc z 12% vseh strojes
voedij.

8£,20,30 in Bl ..... KurjaBi za lokomotive in parms kols

v romotive se. rvavaa DO ilg -
provo!ef!%lfo§g§g%gsskiﬁ kglometrov v i nesedﬁ 1 gxoe$s
e/ za normalni kolosdk «ee ma 2700 lok.km._.} kugjai
3/ za ozki «s» B8 2300
tevilo kurjalev zZe parma kole se ravna po Htevilu
vagonskih kilometrov parnih voz v 1 mesecu in sicer od=
pede ma 1 kurjads ..c.... 6000 vagomskih ¥ilometrov v

1 mesecu.
Bolezni in dopusti niso witeti.

C. _Ogebie kolske sluZbe.
- 8t.32 ssssessessssss Nodzorniki voz.pregl ednikov

S8tevile nadzornikov se r»nvns po kFrejevnih wozmersh.

s B8 ansss oo.onigo; Nodzorniki Sistode

8tevile nadzovnikov se mevas no kwajevalh wezmepah,

§t=34 azog;olozonggo bez;!taksor

S8tevilo dezinfektorjev se ravna po krajevaih razme=

aghm L2Esreneasess s Pombﬂ !k i Ze PR ed kﬁ



JL

‘ gto 38 oo sesessvssves Mazaéli kola
. gt.ag ; .:. £3 . > ." 0 “ . ."'.. ‘slagilni vcz

"Qt.40 ...............Belavez pri dqglutdkeiji in nra=
' nin voz.

%
8tevilo naluZbencev no at.ss,se,m,sa,ss 40 je
odrojeno v prilogi Stev.2 (viai prilogo’. |

D. Kugglggﬁka sluﬁba.

”gi..‘ ;g.;...;....;. Py, Je_}okom.kotlov

&tevilo pralcav se odreja po preveZenih lok.km
in sicer:

na 2000 1okekm seevses 1 prands a 10 delovalh ur.

Obses Aels: o/ izpust vode, b/ e Fotl
e/ éikSenje pe&i Aimnice in covi /pz ‘iranjo :&pr-

tin, e/ polajendc iétla z vodo, f prunje vodnih Biw
stileev.

Bolozui in dopnsti niso viteti.

56042 suveecicsasess Podkurjava in Suvanje lokonotiv
HO!! DAaArCe

 8tevile podkuruasev ge odvejs po Htevilu edprnv-
ljenih lo¥omotiv v 24 urah, _

Vidi prilogo Stewvel.

56043 eoceeceeceees Giﬂ&gg,j 8 o fee in 4
gto 47 aesessssucsnee %&5?.‘!9 kﬁn&iﬂ’ ﬂge 2!‘!! ggga;.
Skega rajome. @ .

$tevilo pepelarjev je doloBeno s koli®ine potvos



JJ

3

P

7 aﬂl D

Heonaga normalnega Dremosa ne 1okomotivah, in sicer:
1na vsakih 5000 tom norm.premoga v 1 letu =~ = 1 pe=
pelav.

Opis delss &/ &iB%enje pepelnie in dimnie, b/ izmes
tavanje ugaskov iz jarkov in nsmetavenje istih na va=s |
gone 2li odvoz ugaskov z rolaini vezili nn deponije,
¢/ dajsmie vode z napajalniki, &/ nametavaaae premcga
na tenderjih. ipiuihe

Bolezni in dopusti niso véteti._

§s=4é oo:.zio-oo.nci oj)remld&ge lckomoi’:iv = ﬁ”kﬂl

Stevile peskarjev se vavne 1o koliaingggor%bldqnc-
ga peska in sicer je odrejeno za 1 tero » 8 ease

Obseg dela: a/ vazkladenje peska iz vagonov, b/su=
senje, e/ odvez 'v Aeponije, da/ irdaja na lokanaii
Bolezni in dopustl niso vBteti.

Btevilo premosZarjev zZa vtovcrueuso e dolodeno =
étgvilon vtovorﬂenih ton mormalnegs progogm 1:651099 se
ratuna

za 12 tOR ecsciss B dolovnih ung

Stovilo premogariev za iztovorjenje je dolcaono s Stevie
lom 1ztovorden£h ‘ton nommalnega premomrs Ain sicer 58 TAm

Sunsa
za 14 tO‘ eesssse 8 6.010“”! Ur.
Bolezui in dopust! niso ‘vEteti,

Sg,gg sssssssssisase Okmatanie lokomotiv'
Stevilo okretni&argev se pevas po krajevaih razmevah.

« 49 dizalie:
8tevilo usluZbencev Je'dcloﬁene'pe,krgaevnih razmerah

.. - .'f».‘.. Pome& 1 m” i kO’.
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gt.m CseseseseNSO e R&Bﬂ;.j’ﬁﬂli' $-.

~a/ Ze vazne posle (tol¥enje premogs, meSanje pres
moge, Jemanje premogovanih vzeresy, pomoZni kurjadi
pri navaslem prometu, nezgode m-}h-.’- 3e dolodeno 6% . .
veeh nsluzbegeeg“navedeuih pod Bt.41,42,4%,44,45,468,
47,48,40 dn Bl. . Bt e wied 3 8 g
" b/ uademestniki zsa belezni in donuste uslufbencev
navedenih v mubrikah kakor ped s/, Stevilo nadomests
nikov se rawvna po Stevilu usiuZbencev cmenjenih rubrik
ggf.znaaa.za.dopuste «ss B%, 2o bolozpi Jse 3%, skupasj

fif”m“§teéilo sna!i!oév-se'rhéaa po Btevilu osmaZenih
lokomotive To snefenje lokomotiv me vedi po veakem
pr?ajﬁ~koﬁxav in je za veako smnZenje dolcdenih 8 ur
dela, A - ' g s

- Bolezni in domusti niso viieti.

B, Oarfsvenie in opwavke vornih Swedstowve

5 53 sesnestses sy . !ggﬂﬁ.‘”pp?&'ke lokomotiv 5

Osnove zan izrasunanje potrebnega ¥tevilas delawmih
ur, odn. delaveev so razvidne 4z posebnega tabelarnega
nregleda (vidi prilogs Stev.3). a%.:y. ~ g

Katere in Eolike lokemotiv jJe y cbratu, je dolodem
Re PO Y oletnih prometnih vazmersh (turnusi in izvedw
RLI via . :

B8.83 eocevoasennads O " e it AR i

oéuové ia'1ira8unan39,patrebnega'ﬁtavilg doldvn:h
ur cda. delaveev, so razvidne iz posebnege tabelarnege,



24

wAeo. ///

Jpreoleda (via: prilogo ﬁtev.4$. Katere in koliko glave

nih in periodnih opravk se izvel, je dolodene z Fd¥d
vsakoletaim progromonm delae. o ;

m.non-.g.to z !ekoaﬁ Onrﬁwa v&&go‘ :
S8tevilo delovaih ur za tekoBe popravile 1 vozsa

' znaﬁa govnre&no 7 ur.

b

Stevile teokoéih povrovil je doloéene o posebnin

pz'dgrnmom dele.

Qt.BS sassE mEt S .ooa' epmvtﬂ i! 0712136 "’8&5 7'
© { Rurilnice ljubljanske zelezniéke divereiie ne

.vigtrauaesc teh aci). o2 8 g
§§.56 ’. 57 sesseas ' Re#i .3 a2 dﬂl& e .

= B gezigiaa in :”§§'§° vodos:?n§§n§ha§aprav;1 Wi
4 syanje inftalac v kupilnie n delay=
nicah ?traasnisijg, dvigala, obge alnl strnji Junis |
Iulnécg, gasilino orodje, samokoln ce, prenog, vosi&kl ‘
. .Za vos deln, navedena pad 1/ in 2/ doloéeuo Je

12% delavetva za tekode onviavke lokomoilv 1z rubrike 52,

Potrebno Qtevilo delovnih nr za nq mezns dela s
dolodeno na posebnem tabelarnen progl vidi prilggg

Et. 5’. <t s

: Predstojeao % Osnove® vaeh saposlitav v kur&ln&ca&
(8t.1 do 58) so ugotovljene me podlegi slufbenih razmep
v obmodju 1jubl janske ZeleznlZke direkoiao 1939 leta.

= Dby, 14,VIX. 1930, Po nawvedbi ﬂirektorﬂa: Naﬁeln!k

mefinskepn of elenin:
Iag, Finc,me?.



Priloge 1.

 OSNOVA NORME
-'steviléﬁaga stanja

aaz.teha.urad., gtpoinih nudzirateljev, nadkurauﬁav
in nredkurjalev.

§tev11c
'odprafldenih Vrsta
1ok, kur&lnia&

o 24,nrah

| a1 a08 o Ty IS e
Eé od 7 do 12 B0 ok ol s s
| on 18 » 20 % i« M s s
T T U+ MR Sp——
» 36 » 60 R o T
| % ek =ae0 VI, 3 Mo 3
| *mr» | v 5  Lb. 3

aa_u‘élu_aa&-c"
i
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Priloge 2

" 0SNOVE

zes pormirepie osebis v tehniSni vozovai sinfbi

ga.vggggggggedggzgt
ggegled tovoggegg vOZa S ob ofthodn 1 ming
" ob prihodu 2 niu;

“ma meji: ob predaid tog.viis mia;b:so—tavhvl. milJ
, ob prevzemu el

Pregl ed notnifkess dvoosnika: ob odhodutzunaj 1 min.
znotraa AR
cb nrihodu: zunaj 1 miu.

zaotraj 1 ¥
v gariranem stonju: 3 min na den. -

'st-‘u.a" ik ."s dvojni #ags dmsnih

szovi se pragleda;o ‘sano :uaad
n ejejo 172 Sase manj.

Mimm 25% stevils osi dotihnoga vigka
( nntah)

_ﬁgzgungL;gxugnggsoﬂ Gttwila osi doti&nega vieka
. ~ (v minutah)

65 gg ;gggggg in sestavo ;gvpﬁtadev: ne vagon
0.1 n!no ;

Pregied tovxvugoaat pred aatovor!txito —-—'1 nine
- po raztovordtvi 2 nin. »
= kakor pri primeopredsji v tvormice, rudn. L.det.
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Takole nonvavile z ddstavitvijo 150 min,
brez ostavitve seiecossns 30 mine

B, Maganje zs obdobno mazanje 1 osi88a ... 10 min.
za izredno mazénje 1 » eese 2

a, G;écenje- temeljito 1 8voosni D wm—= 1 smota,
O e D enoti,

1 BC in Bh ~——= 3 enote
&tirIOSnik 8teje dvoino!

etanjet 1 dvoosnik D ... 1 enota (5 min)
pometan o & B B 5

Thota Je 20 min, €ejet pometanje ..,. 5 min.

Tt.d.

§ipe sssusasss " ’
!’IﬂUke asnsnan & %
pliuvalalk ..., 1 ¥
stranldfe seee 2 %
Sedeﬁi sananeh B »
'50 2 K=k

i;petnlﬂki vozr - cstro - 280 min.' '

1 tovorai voz - -~ 200. .  obig. 140 min.-

1 hladilnik * - ” - 180 ® " 120 =

1 svlnjs§1 » - :- - 433 : »

1 perutningki = - 1 '

\'/’
pri sedanji posadki,

1 vagon povpreéno: 133 mine, dnevao rodnr.l13.7 voz.

- Zalog.
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Prilogs 3.

0 SHOVA

. za delovne uve pri tekodih popravilih lokomotiv za
en dan sln!be. .

{ %ﬁ/c’vvw(_ov:-v‘/ E l\ o Tl R : 3‘3 \3 g §'\“’ § g 1< gs : 8‘5 'G\
‘ RIRsd TSN Ry R[N
; LY, A Red N33 S 8 (D RN e
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et | it 33N {30 JIO B [38 (8% 84788
L R AR AR AR il
08 - I [ 7aB | La= |0sB |1 | == "= [0s8 | T1iB
les| ovos 1 [wis i |1l |1~ == 0.6 | 184
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_ PRECGLFD LIVAPSKIH DELOVNIH UR
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ZAPOSLITEV OSEBJA.

UVOdo

V spednjem ngpodana slu#bs nadzornikov lokomotiv

in opisena delai.i ¥1i spadajo v njepov delokrog. Podati

nameravamo dopoelnileo za ,, Osmove zs normalizacijo
osebia v kurilnicsh” I fb.ﬁ.ﬂ.);in me baviti ¢ Bte=
vilom{“¥Etrebnin pri onvemki slufbi kokemotiv, v koli=
kor , Osmove” sploSmnega pregleda ne podajo. Podatki
so ;:eti-iz razulh statistik, praktiénih zapiskov in
EQP .“. 3 el | ’ C
SluZbo, ki spada v_delokrog nad ka_ lokonotiv

lahko amat szu Pogebno gﬁ?&%ﬁ?ﬁ?& glugbo&. siﬁ“
spadajo sluZbes Ra&knrﬁaﬁka, predkurjaika, kretniska,
éuvajska, obvestilna, potem oprema lokomotiv s premo
:gdo, pesko:, ebﬁqg%:g: logamgtiz na ok;e;nic:?, &%p

o elnik ce in izpirvanje lokomotiv. ;
19831h B&%ixu eah so nekateprs 1gmesnieh dagmodvzeta od
nadzors nadzornikov lokomotiv in dodel jema posebnim
skupinovodjem, nasprotmo pa je v manjSih edinicah do=
deljen nadzornikom lokomotiv tudi nadzor nad popravis

lom lokomotive

I.

Kako nal bo osebje v posebni kurilnisfki
glgtbi zapoglena? ~9g;{oﬁne. -~ sk ¥

 Posebna kurilniSka sinZbe je nqprdkindanaiin
more biti osebje veak Bas priprevijeno, da vr#i dodes
1jeno deloj zato se doloda zaposlitev po razporedih

slufbe. Vsak usluZfbenec je plefan le za 8 urno_del
enem dnevu, zato nagnso gd gjega ne z:itev; vel 3.?.:

ako ni moZnosti za izpladilo nadurnmega dela. V posebni

~ kurilnifki slu#bi meogokrat mi mofmo zaposiiti ossbja
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N

s stalnim delom, kot ne PP, v delminieah, kjer je delo
stalnos V takih primerih naj se razns dels zdmZijo
tako, da en delavec opravlija n.pr. delo na okretniel,
na jarku, pri kretniesh i.t.de. V sploSnem veljas pra=s
vilo, da trejs delovanl Bas 8 ur. Delaveec naj be za de=

lo dobro pladsn, je pa potem dol¥sn zadostno delatd.

' Dol#nost nadzornika lokomotiv je, da razdeli delo ta=

ko, s 3je osebje v Basu, ko je v sluZbi, tudi pravilno

in zadostno izkoriSfBeno; to pa lahko storli le teda],

e zmne vsako posamezno delo »ravilno oceniti.
_Raglikovati je tudi treba dnevme od notmne slube.

Nastavlijeno osebje dobi za notno delo no¥ne doklade,

s delavee pa g: gseflanjenm pravilniku ne, zato naj se

od njega v nodnenm &ssu ne zahteva enakege dela kot v

dnevnem. Ker je sluZba peonoii _nagona-aga, naj bl se .

delo osebjn za nodno sluZbo pribitek na mezdo cea.25%,

ali g;. se na) uredil slu#bs tako, da ima v nolnem &asu

poditke cea. 25% delovanepa Bama. : .

g B
Xako raduname ﬂ.e!ovn,% $as z ozirom na
' e 5 a7 '

¥V e ; ali 24 urah jeo_zaposlen delavee B ur
;11 rzg';::kg: ‘g‘? loai ts- zgo'gr) .z’ﬁ dejégtgu ‘sa.;galu
» L Ve e e . D 3
i snazpored gfuibgsdrz ug do!agin, 24 ur poditke - je
tudd 33 %, ker dels nsluZbenec tekom treh delovaih dni,
ko traje Tazpoved (t.j. 72 ur), enc nodno in eno Aneve
no sluZbo, skupno 24 ur ali 33.3% veega 8asa; t.J.
24 x 100 ¢ 72 w 33.3 ~ - =
~ Razpored slufbe 24 ur dela in 24 ur pvosto je pa
50% slu?be, ¥ar bi odpovarjalo po 12 ur slufbe dnevmo.
To jo 24 % 100 : 48 = 50, Taks sluffba naj bo eig:na
le tem, kjer ima usiuvZbenee v 24 ursh 1o malo fizidnew

a dela mu je pono8i onogoden poBitek.
& fzméﬁ.;m% Apgoce,utav 3%%3179 Btrso neps oscbja je
rodano v posebnem poglaviu.
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Xr¥e

Onis posdmeznih#slﬁzb.

-1/ Nedzoyn: v, Njih 8Btevileo je doloBeno
v ., Usnove alizecijo osebja v kurilnicah ®
O0.N.0e t8:7e in se vrevna po Btevilu iz mrilnice odw
pravlijenih lokormotiv v 24 urah. Oris dels nadzernikov
Je podan v posebnem poplaviu. V O.N.0, sicer nigta
predvidens po dva nadzormnika lokemotiv, za vedje kurils
nice je na kljub temu potrebna, da sta po dve. Njih de=
lo se lodél tako, ds Je uotranii nedzornik :agoslen £
administracijo in evidenco nad osebjem in lokomotivemi,
zunanji nadzoraik p2z ime divektni nadzor ned delom ne
prostoru. Slufbs nadzownits lokemotiv jJe v kuriliniet
stalna podnevi in pono#l, le od nremeta je cdvisno, e
in koliko imaje v gotaviﬁ urah podittka. Pri mofal obree
nenitvi naj sluZba ne trajasreke 2 ur dnevao in nej se
razpored temu vrimermno uredi. V obiBaju je pa sluydba
12/24. V manj8ih ediniceh, posecbno tam, kjer ni noénega
promets in je moga& vefurnl poBitek, ge lahke wvpelje
slu?ba 24/24. YoZno je =sluZbec nadzornika lokomotiv zdruw
#£iti delno gz nadkurjasko sluZbo. V tem primerm - %
sluZbo nadgornika lokomotiv le edemn, v njegovi odsotnos
sti pa vr8i pesle nadkurjad. V maniSih ediniceh je nsde
. zornlk lokomotiv obiSajno tudi vedja rurilniee,; 2li pa K
celo najstarei®i strojevodia, Xi vozi, vrBi posle nade
zornike in vodje obenem. . o . : : :

V veeh slusajih, izvzem8i v najmani®ih kurilniesh,
Je griporo&l ivo, dodeliti madzorniku lokomotiv potrebms

tevilo pisarnifkih mo&i, da se lahko zadostno posves
ti nadzoru ned vrEenjem posebne kurilniZke sluZbe.

- npiadi. Niih Ste?ilo je tudi dolo¥eno v tabes
11 8E.1. , O.N.0,. % Nagkurje@ Je desmnsz roks nadgzormikov

lekomotiv, od njega je odvismo, fda se po ¥urilaifkih ti=
rih‘noavrﬁi nepotrebni premik, ¥i zelo kvermo vplivae na

cevne stene, ma¥ilke in dr. DolZnost nadzoraiks lokomom
tiv je, da fels v nopelnem skladu z nadkurjasem, ker ho
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nadkurisd lahke le tedaj pravilne razvrBSal lokomos
tive po kurilniBkih tirvih. % 2 :
_ Priporotil jive jJe, da imajo nadkurjadi izpit za

vo#njo z lokomotivami v kurilniSkem raaqnu;'brptpogoju
ne pe morajo imeti kotelni izpit, keor usposcbl jenostw
ni izpit zs kurjala ne zadoSEa. V vedjih kurilniesh
je pa nedkurjséu lahke dodeljen strojevodje alil kurs
Jaé z izpitom zs volinjo z lokemotivami, da nrestavlja
lokometive po tirih in vril potreben premik. Nasprots
no pe more biti v meni¥ih kurilnicah sluZba nadzorailw
" ka in predkurjeda zdrm¥ena. SluZbs nadkurjeBs naj ne
bo nepornejie od sluZbe v wazporedu 12/24 uwe .. .. -

.3§ ppgg§gr4§61. V ve8jibh kurilniecsh so nadkurjes
gu dodeljeni predkurjaldi, ki pedkurijo lokomotive in
pezijo na vodostod in ocenj »ri teplih lokomotiveh. -
gtevilo.predkurjaﬁev Je odvisne od obsegse kurilnice
in Stevila oddanih lokomotiv prometu v 24 urah in je
rezvidno iz tebelaridine priloge 8Ht.l. 0.NJ0., Predkurs
JaBko =luZbo se more zdruZitl s kurjefke sluibo prim
pravlijenosti ali pa se kurjafem dedell v razpored
predkurjesiko sluZbo. V zinsktem ¥asu, ko.prilne zmrzom
vati, se mora Stevilo predkurjedev zviSati. Ake vrsi
predﬂuraa& sluZbe pod nadzoreom nedinrjasde ali nadzors
nika lokomotiv, ima lahke le usposebljenostni izpit,
v nasprotnen siudaju pa mors imeti keotelni izpit. .
SluZba ni naporna, edino pozimi, ko zmrzuje, je tefave
nejsa; obilésjno je odrejens 1 24 urne sluZba, '

A/ Evetniki ip premikadi. V tobki 22, 0.N.0.” je

- @pisano, ds se dolo@l Stevile tepa osebia na podlagl
prevezov kurilni&kih kretnic v 24 uwah (zn 1L prevoz =
= = 3 mine)e Poleg te norme je potrebno vpoftevatl ods
dal jencst kretniec, katere mora kretnik prestavijati in
se mors torel vpoétevati tudl krajevne razmere. SluZba
kretniksa je lahko 12/24 urna ali 24/24 urne, Xjer ni =
velikih razdall in kjer se prestavlja kretnica vedinom
me, 1z.ene§a mesta. V maa?ﬁih-kurilnicahgée~prlporo&lai-

vo zdwuZiti sluZbo kretnira s nrediuriasko, nadkurjas
8ko, tuvajlke, premosarsko slu?bo 211 sli¥no. Toda
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usluzboaeo. ¥i nrestavlis kretnioe, morsn 1nctl vend
usposoblzeaostni 1zp1t Z8 kretnika.

5/ 0b v toﬁki o1, - G.N.O.' Je na- vsakih
10 sérwﬂniﬁ sé%p!q doloBen po 1 obvestileo. Pri pre=
soji zaposlenogtl obvestileesv se pa mora poleg morme -

Se unoBtevatl, kako dnled stamuje ogehje, % o ru&-
no oddsl Jeuo§% in kakoe vrsi obvistilncds§o1adglgzgg:

pe# all 3 upravnim koleaom.

O.N.O.' Ja v
3 elike osebja Je uotréhao 23 pom
samezna opravilaq Na6$n oorens, nredvsen premogovme,
Je pa po Pazlifaih kurilnicah razlien, zato se nomes
ravamo baviti s to opremo nedrobnele. 6premo lok mo=
tiv delimo v enremo s premogom, YOdo, geskom 1580w
nje pepelnika in dimmiece. V manjsih sdinicah vrﬁiJo
vse te opreme 1sti delavei, v ve€jih jih pa veSijo
lo8enc po posameznih skupinah, Rezlikovati je tudi
nreme lokomotiv na jarku v vmesnih sStrojnih pouta:ja&
ali korilnicah in v konéni domadi kurilnici, kjer now
ra bigi aeégdtenelgito izvrgeno. iy 23 e
spo em po amo najprej op n pregled 8 .
strojno=~cnrenne sluZbe v kurilnplel Lgnbljana§ nate v
kurilnifki 1zposta¥i in v strojnih postajah. Iz pree -
gleda zaposlitve strojno-oprennih delaveev v nossmezlih

" odinicsh sk Je nopode ustvaritl slikoﬁ kake dol %g tras

moéi je eba
za ta opravila. Podatki sc vzeti iz zapiakov in raznih
meritev zaposlenosti osebaa, i

gLKurilaica Liubliana - Si%ke (podatki 4. £ 10352

3ajo posamezaa dela in kolike delowvmi

g i Lo 58 J 7 olektridnim dvestranskim pres
mogovn n dvigalom. VoziBek veebine 0.5 ton se dvieme,
prevrne in izstrese premog nz. zalogovnik. iutoaasno se
pa drug vozifek spisti navzdole

gdaja

ogs je_zneSala 56 ton v 24 urah.
Zaposi rem og dva nremoganja v razporedu 12/

/24 ur, to Je 6 premogarjev in v dnevnl sin#bi Se en
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.pramoga RE 1OKORMOLLVO,

pogpn esa?e tipe kot v kurilniei

a

Premogar. Phevns so delall B nr.x 7 del. = 56 um.
wit SN premogar oprami v 8 nrah 56 ton

= 2 ton pro-
moga.--~ 7 gels o

Pri opuzovanjn pesamezu&h onravli prqncgarntw
‘Je bilo ugotavljena naslednje ruzmerdo med’ posameuntmi

onravilit

’;1/ Priprava premoga v voziﬁko in drobl;enJc:

1047 min. 2li 58%;
9/ Dovoz vmzi&kov k dvigalu in epreme lotunatlv:
& 426 mine ali 13%;
=3/ Raznadela na figuwah:
- oY min. ~1i 21%;
~4I Izguba &asa, &akanje ne lokomotives
390 . miu. ali 3.05.

a bileo
ni deli vod 1 in 2) = = = 43 min.

rippnba: Za wozna dela na fi - 1n 1: &a-
‘88 radg %Rg ? {oznadeno v to8.3 1§u4 23 ,
Je nekoliko Hreved, ThAL koli&z opr & ea a delaw
ea 8 ton Je pronizka. To je znak, de lavc “miso b 1

«zadestuo zanogleni.

meizll“h

Onrems se vell z dvema dvigaégma ne elektriaui
Ne

IzdaJa premoga pri oboh dvigalih zna&a 310 ten v
24 urash,

- Zaposleno osebaea Pri vesakem dvigalu polniao vo-
zidke po 4 skerdeatl in 1 skupinovodja, ki rokuje z

dvigelom in opremljs lokomotive. Skupad je zaposleno
delaveey po 8 ur dnevno.

P premoser onvemi v 8 urah 310 |
| ﬁ = 10.5 ton

premoga.
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Opremo @ prenogen vriijo akordant! zato je tudi ko=
11%ine premoga, ki odpade na eneoga Qu, v ten sluBaju
vedja kot v kur, Q.usm, kjer so b:!.li zaposlenz rednl
delavel.

; Na paélagi aaljgih 1zkustev Je bilo ugotqvljeno, de
oZi en cdelavee s tem sistemom premogovnega dvigala-
: e % ‘E o Pyl slabem vvemenn dezju ali
snegu se zZniZa ta ston sv ne 8 in tudi na. 2 tone b
ngednih vremenskih nrilikah se pa dvigne na 12 in tudi
ved ton. Pri kelkuleeiji nrj se »o8una 10 ton/ 1 del

h ‘_vee/ 2 ur. Akxe so pril onvenm vemi lokomotiv Zaposle T

den se skordms postavke v Sasu slabems gremona,,~
ﬁredwasm pozini dvigne. Obidajno so pa dels p
da se le Btevilo dslovmih mo8i zvi¥a, Delavee delas ta-
pod te#iimi okolnostmi in »rejme radl slab%a atom
_ri ve monisi zasindek,

Keoliging opreme pPremoss ns onepa aelaven se pa 13&!0
tudi dvigne; ako je urejono nelaganje V pPrencpovae vos
zifke divekrtno iz vagonov im ne iz CTipur. Nadalje je .
laZje dosedi vedjo ¥olidino opreme, ako je na vezpolage
vel vozilkov in ako Jeo drobmnojfi sortiman nremoga, kas
teress ni treba Zele drobiti. V takih ugodnih okolmos
atih zraste Folidina onrem‘Jenegu nremoga tud: nrokO' E:
13 ton/ 1 delavees .

c[ Knr11n1§ka 1znostava Novo nesto (nodatki iz 1-193@51

Oprens se vrdi » ro&nim nemetavanjem & pomodjo nas

¥ladalnih odreves Delavel veiljo tudi ovremo lokomotiv
na jarku,

Trdnis premopa: dnevno 30 ton in wavmotolikd Je

%gzdg premogs, gaferega raznetavajo na figure isti des
o

Zancsleno cseb Dva skupinovod ® vrSit sluzbo
& 24/215“1”"12'“vdm6g§r39v v tumusu 12/24 un, gisto opre=
B mo premopga veSi 0 delaveev v wmeznovedy 12/84 - 1p0 3 Ade=
. lavei, eden v vsaki skunini, skunno tore] tmwije na wr=
8ijc opremo lokometiv na jarkn. Istolirsno tomej vriijo
slufho 3 delavel prl premcgu, eoden ga Jarku.

Pri opszovenjn nesBmeznih del premopsariev je pile

. ugotovljeno naslednje razmenje med posamesnimi dells
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1/ Drobljenje premoga 21% in nametevaanje ma odre
B = 12% = 33%

2/ Oprems lokomotiv s premogom =———--— 17%

3/ Razns dela - vEtet Je skupinovedja 12%

5/ Razkladanio doflesns NYomons == 15%
6; Ogreme. logomotivs%g ;1&%!:8211 e 4
; ALt ckretnica - e 230

1002

p premogar covemi v B uwoh s....s 4 tone prém(a?'i '
eko vrii la ogremo lokomotiv 3 prenogon; od vee ,
delaveevy je bilo namred le 7.4 delsveev zancslenih
rri 8isti opremi lokomotiv s premosom. “
NoloZitev 1 _tone premoga v tem primeru trajs 118 mine
VpoBtevano je fr}i: tem drobljenje nremoga, nakladenje
na oder in pa lokomotivo. : : : - 25
Prinonmbat Cas opreme 1 tone nremoge iz fikure do lowm
Tomotive Je v tem slulaju predolg, skordantl izvrBije
to delo v 80 do 10C min. X ; i
. Opremn lokomotiv na jarku in okretnicl je hila na=
slodnjas: Pepelnik in dimnien sta bila olifdema pri |
26 leokomativah; isto Btevilo lokometiv j2 bilo oprems
ljenih z vodo. Ves ugasek je bil izmetan iz Jarks im

‘odstranjen na kupe. N& okvetnici je bilc chrmjenih 15

lokomot LVe ; :
 Cas trajonja opreme lokomotiv ns jarku be podand
ik g -0 SR i .

8./ Strojna nostais KnBevie (nodstlki iz 1,1041)

Onrema se vr81l z rodnim nametsvanjem. Premosp se
mede iz vaponov (ne 1z fleunr) ns naklsdalne oire in
od tam na lokomotive. Delavel vr#ijo tudi vso onremo
lokomeotiv na Jarku in odvoz ugeskov na kup. ; :

Izdnja premoga: Dnevms oprema 18 ton premoga ter mas

. netavanje nremopa na zalogovnikih pri
- treh lokomotivah. ; '
Zaposleno osebje: Slufbo vril 5 premosanjev v dnevai
sluZbi po 8 ur.
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f,JﬂEngij g PEMoes, Q'ﬁem rimern trada 70 min,

:lokomotiv in je bilo odvobeno
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Pri opazovandun reznih onrayil premopariev je bile ugoe

e tovldoyp naslefdnje razmerje mad posemeznimi onravili:

ﬁrobljen e pramoga in nenetavanje
' na 05!’6 .ooc---ooooooo. 3”
.8/ Onvena Lokomotiy S DYENOSOM esseses:as L4%
2/ Razmnn dela, kakor i%8enje okoll
edrov in kuriinice .. 11:

p 'x/ 4/ Po&itek padd gakenje na Lokonotive eee

Opwenns lokomotiv na jarkn in okvetniel 19%
/ gametavnnje premoga na zalogovaikih .. 4%
1§63&d@ gamﬂ.t’ﬂl‘e ‘oo-- SR e 6%

x/ Razkladaujo figura se ne vr#i, zato
 ‘odvnde’ toe. . : '

. D nremomar onveml v 8 urah .... 5 ton premoga, =2ko
. VrBi fe onyemo Lokomotiv § Hremosom. elaveev B
 Je z opremo 8 premogom zapaslsnih 1e 3.55, to so dela

oznatiena od 1 do Bs

VDo tavano Je drobljen ¢, nametevanje iz vagonow na
odre in nato na lokono I@e.

V gornjen primeru Je bilo ogremljenih ne Jarku 8

2 samokolnie ugaskov
ne ¥up. N2 ckretniei ie bilo chrmjenih 7 lokomotive

- Cnomba: KOli&ina 5 ton/8 ur_je za_ta primer'grevelika,’

ker so delavel delall »reved foraireno. U

evatl je
drobljenje kosov, ki fe zelo zamudno.

. 8./ Strojna nostajs Borovaies (podstki iz 1, 1930)

V spodniem je podena kalkulacija o potrebi stroje
no=opremnih delaveev na te) strejni nostaji.

wo: Izdain vremops 95 ton drevie.
2=13 Aomram od Berovalce do Blanino.

.otoct k!l. PO’Q 2. Dremo ze 1 donrege coan 2.5
ton. Ueaskov 58§n3kar znafs 5 ton. Pr:getasanjo

premoga nri ‘3 lokomotivahn Potrofnja peska 1 toﬁa
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: ' | ne mesno. Predkuriafks slnZba 190 ur.
Kalkulaeiia zaposlitvn cs shjie.

1/ Bakl_adande gt z‘é‘l‘é iz 3% nin..

- 2325 nine. oooocnc'o 48’
5/ Razno 8i%&emje rajond’ih
, kuril a:lee 9‘-onnc> 1%0 » sessense 2.5%

s/ Izdnjs maziva in potvo=
Q‘Jega matel'ija.la sescens 120 ’ sssvases 2.5%

5/ nasmetavanao doSlegs pre= 5 vy

25 t@n aﬁ o.oo‘.ooo 855 sesvesees

‘ ? to del,.

‘;??o 3{ .6!4801&1:. :

6/ CiBdenje elnika in gt v
dimni g'z 1g°§Oko p 4 10 miﬁo 120 YRR 2-5”
Oprems z vods 12 lok.x 10 120 ssvacsne 2,5%
Oprdmu s peskom in sufie= !

% @ ~ 1 delavee 120 mine 120 P ecccnss 2.5%
zmetavanje in odvoz
5 ton ugaskow a 80 min. ; 400 = ssounenh Bs

7/ Premetavanje premoge nea
zalegov..ikih 3 x 2 t-x 20 120 ” seracevasn 2.5%

9/ Predkunjals sluZbs
12 krat po 10 mifte esncesn 100 » csssrune 4%

4490 min.
priftetd 8% zZe bolezni in
domlste sene 350 ” sacansen 85

Skupno 4849 min,

(To#ki 4 in 8 nista zapopadeni)

4849
(8 ur x 60)
En premosar opvemi v 8 urah BGon Ak 6 ton nremoga, go

. delm le dela pod 1,2 in 3. Poleg vseh ostalih dol pa
~ Opremi en delavec ’25 ton
10 Aalavesy ™ 2.5 ton premoga

R

i NaloZitev ene tone traje v tem primeru ....., 93 mine
. Opremljn se odre delno iz figure in delno iz voza.

» 10 delaveev




TabelariSen pregled dela v kurilaicsh.

f’, spada..i ge padan tabei&riaeu p:eegled iz podaﬂ:ﬂ, k_i

smo th atvnd!.l oa

a’du d..

: K‘nrﬁ!ka Kur.Lb, N.mesto Ko§evie Borovmica
'ﬁ?i’?&;gcm | , O
nmqtum B S P L S s S

n:}e na ' SRR
rﬁ.iﬁtanm $5 o ;
| mamalok. 138 .. |wwd 1% | 1%
f&lmxnaaals' 425 S s
| okoli figur 21 % . |, 12 % 11 % 5 4%
:&Poutok, s 2 ;
| Sakanje, . | 8% .. TS 8 SRy
- e untolo B K "o
R T R TR T
i _ ™ ‘po e f x 3.8 ’
?ﬂm’-ﬁlﬁ' i . P ] 5 >
‘E Eg”is; ""- LR LR .s ‘ “ -
| ™ delavee | |
. Opremi P | e i
L ton/8 ur Btom (10,3 | 4 5 &
. ¢ orremi v min,] 43 m. | =~ 118 min.|7C mine| ©3 min,




" se nan veaki oprem

5

Na pedlagi teps tabelnriénegs vrogleds lahko primers
jamo le nodatke kuwn, Nove mesto in Ko8evie, kjer so
delgvei vrEili opreme s nremogom in na jarku. Kurilnil=
ce. Si8ka Jje nrimer onvemse z clokiridnin dvigalon,meds
tem ko je za Borovaicoe podan primep kalkulaeidc,iako
dcloeiti stele? osebja. - Gttt 422

Iz procentnih podatkov kum. Nove mesto in Kolovja
lahko goloﬁimo nagslednjo novpreénico za posamezna
onravils: ’

Strojnc opremns gluZbs v kupiinicsh z‘rpggg on remo
Je razdelienat : : IR

1/ Opvema lokemotiv s rremogom (1 in 8) siienca
2/ Razkladan,je premoga (5) O‘cooi.noct‘o_n’q‘?'_to__
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Na vmesnih nostajish, kjer je potrebno op jati lo=
komotive z vodo in 8istiti pene nik,-sgtdoddl potrebs

no Stevile strojno-onremnih delaveeve. Stevilo delaveev
Jje odvisno od Stevila potrebnih oprem in od lokalnih
razmer. Na stranskih probah, kjer nl nod#nega prometa, .
vrsl slyzbo le en delavec, 2li pe dva v razporedu
24/24. Ce je tudi noéni promet, naj bo razpomed 12/24.
No glavaih progeh in v vedjih opremnih pogtajah se dom
deli tudi po ve& delaveev .v razpored. Primer, kako se
dolodl potrebno Stevilo delaveev, Je poddam pod
» Strojne postaja Berovaica”. Pri prerazdunavanja zapowe
slitve opremnih delaveev je potrebno ftovati tudi
razne okolnosti, kot n.pr.: 1/ Hojn delavea od ene .
Barka k drugemu: nekateri Jarki so cddaljeni po ved sto
metrov drug od drugess in traja leahke hojs dnévemo 1 -
- gk; 5 a%id:aéoéwog uxuniéiogvoz<ugaskgv Je&fkgraadv
Vs ostn rugaden. R A e privoreo vo, da

% g?‘postajl uggggvi, Eolgko 6633'33

 opremni delavee povpredmo zesposlem z eno lokomotive,

lodenc za osebne in tovorne vliake z vesemi deli vred £8Ff



kot: prihod k jarku, onrema zs 8asa postanks viaks

- tik¥enje jarks, odvoz ugaskov ter odhed od aarka.tﬁobn_

1jeno Btevile minut s=e pommeZd § Btevilom viakov in
dobimo stvarnc delo. - s By S L it

DoloBene norme v tem pogledu ni mogode dati, ker
go_ krajevne wvazmere in Qetre @ opren no rozuih stroje
ngh postajeh poveem razlilne; zato je treba le pravile
ne presoje aelg PO tehniﬁpem nadzornen osebin.

IV.

Oprema z vodo.

..... il .
,,,,,,,,

Tz mati¥nih ligtov vodnih postaj so razvidni glavai
podatki, ki so potrebni za .resnio dobave in porsbe
vcde_z'oziram.n§4kziavbst;gaiokn1~t;h igdatkev n; raze

ol si mors vsak, ki vx alkulaecijo glede kapacis
getgggﬁramo.voae; zb%ati.ggsvaﬁnaa e podatke. Fna ‘
kot ze kurilnico, si je potrebno zbrati podatks za vse
-~ vodne pbstage, kjer oprenmljajo lokonmative matidne ku=

- rilnice. Najbol] potrebmni podatki bi bili naslednji:

a/ Kolike m3 znaSs minimslna in maksimelns dobava vode
ne ure in na daRm. A : ;

i4‘ b/ Vsebina rezervosrjev v m3.

Iz teoh podatkov ze lahko u fav! Yeliko m3 i
da lshko naprazpagggo»vcdna poggaja maksimalno v'gg:
t:gi uri, ¥o je potreba onreme lokomotiv z vodo naje

- Vagjfe ' ; : .

e/ A1i je kolilBine vode za strojno-onrempe ol
vses%ransko’znsiguruauéz rnzgiml pe§§9aam1“§§§o§§¥:
in dotoki : ' i

a4/ Ugotoviti je treba, kakine kakovosti je vods nn wage

- mih vodnih peostajah, da se 8imbolj vravilne razporedi
oprema vode na one vedne posiaje, kier je vods mehka
in ne veebuje kvarnih tvaprin, L :

. Glede kakovosti vede in vpliva raznih smovi v
wvodl na kotel bo obrazloZeno prosebe] na dmgen mestu.
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Razni ﬁcdatki giéde\qpreme lokomotive

/b

1/ Potrebni vostanki viskov radi onveme Lokomotive

Postanri vlakev na wazaih stroinih postajah so mas

vedeni v dodatku reda vofnje in sc odvisnl od maznih -

okolnosti, kot ne.pr.t vrate lokomotive, ki vozijo na

dotisnl »rogi, vrsie pramoga, vzponov mra progi

Pm B A

g: in za opremno poztnjo L.3.d. Pri dcloZanju postankov
i3 Jegpot;oﬁuO'vscfta'6k91n09~£udogrc

na stroini pogtaji
razmotriti. Dolodit
do onremne HOS

trd

Jo toeba porabo premoga in vode
e, 2a katere me dolola redni nostanek

ﬁf in isto do naglednje opremne postaje. Posteanki na
? strojno-opremanih postajaeh sc zelo"razlilni. Podnjeme

iz dveh meritev dobljieno Htevilo potrsbgih.nggus.za
“opremo lokomotiv na strojno-orremnih postajeh. Do
ni $zidi so povpredal ne glede nz vrsto viskov.

bl o

i
L 8t

Vrsta dela Grosunl Jo | Trebnie Kodevie
o i Onrena = vedo 4.5 mine | 2 min.| 5 min.
4 2J | Nemetavauje premoga | 15 ? 11 ¥ | 30 »
il % | BisBenje pepelnika | & * Bo* |48 W
| 4. | BisBenje ugaskov iz
i Hawac” 16 » 11 % | 25 »
?. : “'”Skupajz 30.5 min. 127 min.| 74 min.
i ’ | & redueireno na 1 moZa
" Pri seStetiun le 1,2 in 3. o) Fapdagoogsrbe i : TRORBIOY
i ' Stevilke = [23.5 min. (16 mine | 5L min.
| x/ Oprema 1.5 ton premome ali nametavanje premoga
| xx/ VEtet je tudi odvoz ugnskove




fstduke: |
 Grosm 139 12 min. /dva ﬁelavea/, Valn:gﬁa oprem»postaja;

IF
Iz kon&nih rezultatov lahko dabimo potrobne no=

Trebnje ‘ stran %ni vaZne
apremna Posts

i xnéevje e /dva dulavca/, kon#ne onrem.postaje

nred povratkom.

Ppi tovernih viakih na gorskih in rewmih prognh
“mora radl nametavenis nremogs hiti na glavaih vmesnih

strojmih vostajah postanek cea. 15 min. in v'konanih
7,"posta3ah pred povratkom 45 minunt do 1 ure.

Ppi omebrih vlakih cess 10 mine in bpzih caz',
u

5 min. pri vmesmih postaja.h, v kentai pa 30 min

Z az!ran ne prevo!euja kilametrev, vrste lokomos

s tii, vruta viakev in nagiba proge:

=
g

z Postunek PC prevozu km
& : e & ; i od S

’ 1 Brzoviaki - ; 100 = 180

| 2 Potni®ri viaxi B, 100

& 3 fTovommiviakt | % | 45
;gr 4 Tendrovke E 25 30
%%Q3MLQQEQQQEJ__;Qggggggx;gn okretnicl,

Koliko énsa traja obra&an1e lokomotiv je eadvisn
0d ypste okretnice. V no¥ih kurilniesh 1mamg okrctnigo,

ki se obraaaao rodino & pomodjo vzvoda ali z vret
in orretnice nn elektridni poson. Vrste okretnic‘::m’

:ggggogno-ogramnih postajsh mo podane v dodatku reds vodw

I.de



SHE
wE &ﬂ«n o

xaliké-tgsa trgja obredenje lokemotly ze 180

Bivie 3n§na-zelezniake in drZnvno~feleznifke
' okratniae

gnsluluasta normelno 2 delaves ;....'... 5 m
zrefno posinfevanie 1 doloven cesessens

Okretuiea ne elektri&ni noson 1 :
... Poslufujie normalno 1 Aelovee seccscssonne 2 m!n.
Tzredno rodnc obra&aaje 3 delavei dasses O MENS

. _Okretmice jo treha pezimi, ko nade temperaturs
: nod;aielo stalna ogrevati, predvaen niih glavne Bepe
 siecer so d gibljive. ¥ zimeken &nsu, pri mrazu a1l
Can na za oa
.gi vedeno, temved je treba Stevilo delaveoy zvida=
ti. Cim tuae jo gibliiva okretniea, tem ved ﬁoslu!e-
Valeov Je treba dodatis

Jo &tevilo poglufavaloey, ki je z

gl Koliko in onrema 1 tone nramops na lokon ot;
pr “rozn vrs a ODFaNnin ASNPAVe "

o a je nramo 2 prinw
vozlgkdhﬂgﬁ 1 3oa'?;tk1 i 5130 g 4T
koliko Basa trnsa Oﬂr!nﬁ s prcmegﬂn. ! ,

St | Ra&tn onpems 1 tons posluﬁuag del aveey
| e mine | ;
1 |Onpema z elekiris

gninm dvigalom . 28 1 delavec
2 |Onpems rodne iz :

nakladalnih od»nv | 10 2 dalavesn

i % |8 pomoBie Folkaw ¢
1 in odrov rofno 4 7 delavoev




i

v 5/’Kolikn Gasa tvaaa nalo!itev 1 tone prevogs.

i Je patreben As on Aew

?ri %gfaée miﬁlaen E sEort ks

laveo = nremos na deioﬁene kose
' _ofive 8li v »remogovne vozi%ke in konﬁne - njim opremi
- lokomotivo.
" Oprems z alektr&&nim AViEAlom eeese min./ lavee
B Gnrema ro¥no s pomo &jo ogrov sesese 38 min. ﬂe eveo

" Gornii podatki so povnrc&ni 1u variirsjo lahkn za
- 20% navzgor in navzdols Pri opreni premoge ima va¥no
viogo sortiman nremega, kajti rremocar preje namese
1 tono premoga, ¥ot Jo pa zdrobli v doloBens kose..
Povpresno notrebuie delavee za zdrebljenje 1 tone
premoga 20 do 30 min., za Swni premog'maaa kot za rjom
vi premog.

. 8/ Kelive pr@;fa in gg; skov_premefe en delavee.

: Po normalijah, ki Jih Je izdala direkcida, e dolobse
. RO Za enegn aelavoa v a8 urah:

B ’afl 21ty - %4 ton premoge ; X '

£ _ i ~—eemme— 12 ton premoss

o ) pmetuta ——— 1) ten strojnih ugaskov.

' Gernal pndatki so sploﬁni kature naj se ne vnoStevs
strogo. Radi vrste premoga in drugih okelnosti je bowm
- 1j3e vedno na lieu mesia izneriti areda{o kolidino nre=

- metenaga matevriials v 8 urah in na podlagl te ugotovitw
. ve izdati normo. .

_lemgna..m k V._Z_J__L.ar*a .

V pepelnikn in dimniei nastane nribliZno 20% ugam
skov od porabljenega nrenoga. .

P@ normalijsh Je radunati, da rrenasde an delavee
12 ton ugaskov v 8 nrah.

V kolikem Sasu izmede delavac ugeske iz jarka od
enega é188enia je zelo razlidno in odvisao od vrste




'_ggp!!!; mégﬁyg ;ﬁ potrotnepa materijsla

to

: pramaga,'ner&bo, 6?639 1.%.&. Nevedli smo Z£e nekad po=

datkov, ki dokazuieje trditev, dn je Sas izmetavania

odvisen od mnogih okolnosti. Spodaj e podana povirele
na zapcelitev 1 delaves z iznetavaniem usaskov of onew
on dif8enis 1oPomot1ve na stroini posta;i

Grosnp;Jg L A8 ‘min, )

: , % &] Szmatavenio ne kure

3 ] S = i -y Y e R RS

Kodevie - 23 min. . Izmatavanie In odvnz ne kupe.
vi.

Pomaba

I; : ve.

¥ snodnjem pedejemo tabeloniden led rabe .
premoga v kgrilgiugjﬁgubljana, kurilaggii g;astavah
in strojnih vostzjah, Podntki so iz 1. 1941. megees jam
nuarie. Prevofeni kilometwl im notre g:moga odpos

- varjs dejanskemu stanju v dotidalh ed aanaano
e Je za B prcnogn |
& nica  [PrevoZeni | Powaba pres | Poraba premo
L kn/mesee | moga ton na prevos
o £%, pa ton/mesee Zonih 10 km.
ol Kuril.ls-mbl,j. 440,084 an, 201 0.48
: Jesenice 53.888 1.974 0,38
eno i R S
OPOVRICA ° : 5 #
»  Rakek 114308 439 0. 38
#® Kotevje 6,788 T 282 0.39




174

In tabelavi&ne D leda nosebno zadn e _rubris
ke (poraba premose %ﬂ onug na prevefenih 10 m) lanko -
nanpravimo vel zakxljudkew, ki nenm Forisine slu¥ijo
rrl raznih nresoiah o 1otrebi Premoes., 1n sicers:

1/ v mangﬁih kurilnicwh kjer g6 vozd 1 1aZje osebuo
in tovorne vloke in vepii premik, znada poraba premoge

- 0,30 ton[la km ve¥nje (Gls) Sevnileal.
: 1 arednje ::éikih Pgrdlniqah se+%gb:n1m %n cseb-

: m promatom z = poraba premoga an/l km
?gleg kurilnico Nove mesto in Jeséii?b). " :
. 3/ V kurilnicah, ki yr3ijc 1zrazito d?nrean slu!bo
i zna8s popabs premoga 0.40 ton / glaa orovnica
Al ”akek’

4/ V ve#jinh kur!lnieah z nnogotipnimi 1okcmotivami
kjer redi »azlidnih nreg ne smejo posamezne sepije na
zotove proge, voled Besar nastane mnogo nenctvebnegs
 adrfsnia lokomotiv pod gare {tak sludaj Je ¥ kurilnici
£ Lg b%;ana, znals poraba premo a 045 ton/lL av -
B ) 5 nedl agl te tabele se a 0L00l poLrebno kom
g 1i8ino za!os. frfmega zo 1, ali vel. mesecev treba

Je le presodit 1zraﬂunat1, Y¥oliro 1 ® ho nris
blifno nrevoZenih tekem enege dnava n1? neseca. B,

28 predaje%a teholapidneps nresleds dobljeni ko-

~ efieljent velja le za prescle mesedne potrebe nrdmoga

o ee Furilnice, ne pa zZa deloéiteV'nctrGane nremoss prd
eni voZnli na gctovi grogi. Ts koeficiient jJe deb’den 3!

Zz novpredne vrednosti porsbljenega premoga’ nwvd brzih,

osebnih tovornlh viakih, premikn, dr¥anju Pare, auaa-

T

L et

T

$3 I
’

nin pare in podknraaui.
V ?O!‘ ok : e 9
Na nodlsa ogih menjen ctro in
't nihpnrnr i znonghjsodbglg dobgggni nasaggngg EZZ:

2 riafdentix




L

-

od  tom o 10 km
o s w% 80
PAVAR- - ‘goveRe TIVAS - [povekD

B . vmome nrope

D o] 10488 | Gues £ | teN

s | temes | T ma 0.5 1.5

8 0.45 | 0.6928 1.8 2.5

ST
0 e P =

. Totrodajn vode e Anto¥oma na vedlasl knefledjenta
b :lgpmlmsti' vode (1 kg aremoga da 4 kg nave) ' - ¥
| MNa pedlagl gormie ishele e lahke tudl za Awvume
sevrije lakemotiv dololdi omibliZans novahe nremose in
vode zs vazne nvoge. To valja pa 1a.ga B nrevomd

: 3 BER AR v‘-t|£.'= Mag ‘1."9‘. 5
| _Eakom na goriye, nodnjamo spodni tudl za mazivo tom
S gﬂ’ﬁ”?ﬁg;&g%ﬁ"m”” maziva v hommmezaih Faedindw

T SO AR TS 2 0 e
A, SR

‘,quﬂ_s _
| ‘#3888

moods | ans

.
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Vulkan (Kur,Liubli.| Jes. N.mesto,Sevn.ﬁbf;:Rak—xba Zethe
¥e 2440 | 450 |62 | e | o | (180
Mazanje |
. Vagonov

Iz gém.je tabela lahko dobime noroegno povabo ci=
linder olja in Vulkana, in sicer:

Cilinder olje g.gtss kg/‘ 1km =15 gr./1 knm

«152 keg/10 Im
Po normah jeo doloBenc 0,13 kg/10 ¥m = 13 v, /1 kn

E Yulkensko olje 0,0214 ¥/l ¥m = 21 pr./kn

; 0,214 kg/10 km
. Po normah je dolodeno 0.25 kg/10 knm = 25 gr./Im

i Na pbdlagi gornjih ﬁo&atkov je mogode prerafunas
~ ti potrebo mazive za poljubmo kurilnico.

ITI. DPryn ze nodkuriavo.

Pods; amo tabéla,riéen pregléﬁ., 15 ¥anterepa je ravidns
- fovoljens ¥oliBina drv in nremogs za eno podkuriavo. Do
voljena porsba gorive je odvisms od povriine reSetk.

- viAN

| Serije lokomotiv |Mehka dvva | Treda dpva | P W
(SRR TRT S E— | p—
(18,139,116,35,17 %0 30 409.. o500
£ 25 0
;‘7[%%;[3!;!3@ f%igff | 20 . “%go~

. Iz stati 18 ig_{zg' 100 inantevh i bnde id
’é: znala pcmbatégyi’ uq ) “nod ar. '3.0 b_}_ezgggt?v!éogodnq:
g lacijo se lahko uporabi Se bolj8i odmosmo enosteavmej®i



LY
in dosti zamesljiv podatek, t.3., da se na 1 lokomos
tivo vaduna 330 kg,@rv*meseﬁge. : : : x

Fn svefenj (butara) mehkih dny EENES soiinnn
fn svefeni (butara) trdih Arvv teht2 ccecees

IV, Potrolnin Bistilnegs materifala,

Podajano tabelapiBien pregled o dopustal potroBnji
snafilne volne in plinskega olja za eno lokomotive in
za eno voZnjc. Pri kalkulzeiji se lahke vzame 20 vow
Yenj mesedno. i TR - '

AT

¢ -'*":.',;,‘,ﬁ 5 5

i

Serije lokomotiv Snefilna volna | Plinsko olje
03, 24, 25, 28,135 . 0,35 ke 0.70 kg
17,106,107,109 0,30 kg 0.40 kg
9%,116,124,127,128, 1" ' -0 : "
gobapagt . R0 0.20 ¥e 0,40 kg
151,153,182 s 0.15 ¥p ' 0.30 kg

sl

Poleg snaZilne volne in plinskepa oljﬁ, ki =e¢ ga -

nrojme v skladiS€u po veaki veinji, se prejime ostald
opnZilni materijal nekrnt mese¥ne ns vesako lokometivo,

ik sicer: '

Bela ma#n za mehanizem ..... 0.75 kg/l lok./mesedno
Loj R R B O R e 0, 50 kg/l lok,./ mesaino

Snafilne me¥n za srmaturo .. 0.12 ¥e/l lok./meselno
Gladilno PIAtNO sscecssccessasse 2 DPOLlL mesedno

%5, posamezme vrste sna¥ilnega materiiala je nved
skvivalent in dolo&euo na podlagi statis,i&n!g padat:'



e

kov, ds zna¥a notrodnie ncrmalnega Eistilnega naterie
dnle euees 58 ¥ mesedno/ lokomotivas

!kvi?alent zZa nosamezni sna!llni naterijal je
nasledniis :

Plin!ko (”agilnﬁ 0136 e 1.-

E: . Bel ¥m zp mehanizem .s 4
: g’b{:a veins Uctoou-o::::::.. 6:'-

LO R g e MRS B o 60"

Haga zZ8 Bmatum Sesvanvnesuses Bom

v til i ma, S

Podajame dovel jemo porabo raznega athil:ega mates
rijsla nri vraznih svetilkah. Speda] mavedena kolidina
norahe sveiilloga materijdlu Je dologena na 1 urcs

a[ xagg;g,,

1/ Acetilemska svetilka o skupuim Peueratorjun :
801'1190 a 10 %, PP P 44 gﬁq'
& 2/ Acetilenska svetilka z vio¥kom sistem Rotenr
: 30?1193 n 10 1, samins s bndne 50 Bre
3/ Acetilenska rofna svetilka za vozovne pre=
glednike z gOPiloem sscceceess 32 g0

b/ Petrolej. _
1/ Lokomotivske svetilke (15 mm stend) eceessess 25 gr..

;.j‘;'-,
¥
¥

2/ Rotne Svetilk‘ z vovain sten"eﬁ sessonecnonse 25 far.

. 3/ Yelioforks. za zunanjo- razsvet11avo ..........180 e
in Spipita B5 gr. za predgrevanje. } p

2/ Corilno olje.

1/ Svatilke za manometer 1’5 M cavesesansacssnss 10 gr.
ali ro¥na svetilka

T, A SN TN Y A TP R S LAR Wi I P AR

=D
=

e
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of SVQtiika klauasvniﬁarnev 2 okroglim
stenjem 00..000.00.-... 56 gﬂb

Ze nenamezxe vrate gorilnegs nateriiala jo dolos
Sen ekvivelent in sicer:

1/ Krrbid R .‘:
2/ PetrcleJ sensese 1.8 g
/.GQrian Olje ens 20-
L noalsgi stattstike ae ugu riena, da lnn&a
potroénia normalnega svetilnega mate %gxg loke-
motive .nses&ns_m;_ﬂ 20 kg in pozimi

} Kot zakljudek na{ po&ame %e meseéno petroﬁnao
: snaﬁilnega in razsvetljevelneps materijnla za razne
kuri nice v meseen jJannarjun 194l.

3 mu».t.b. . Aol Josillove | Beve Bovove Rakek |KoBewe
!Oﬁ 3 |- glﬁka . mesto nica | nlee | i Je
banezn | i s
BONa S0 I B e e Wl
r't'n{a : o T el o S
‘na D : 1. el U BB |0 BT ThEE 0.8
B 88 8 28 e g
1
620 6 |0 |12 lem | 1B 80 5
T SO S} ¢ N M 0.5 | 34 0,5
1410 170 o0 | 55 |88 20 |« 14J8
; 25 B 15‘ »9.5 4A  §‘ R - ._v.—
azelin| 2 2 2 - - [ -




7%

 [Ruw.Lb, [Kup.del, Jes.| Novoe |Borove Rakek Ko&ov&Laév-

x ; .’iﬁkg nesto | nica je 1lea
54 - 5 - 0.5 2% I i
0 i 0 - b e Sl B 3 2.8 10

Iz tege tahelnviSness nresleds Se PPAVZADTDAY ne sme

vzeti potrofinjs materijsls kot podlagae za kalkhlacljo,
ker so vazmere v vsaki kurilnicl »adi vazlisnih serl}

lokonmotiv razlidne. '

ZTefia lokomotivskih ugnskove

Razlirujemo ugaske iz dimmice in penelnika.

Tedn jo odvisma od tega, koliko ¥nsa se brizga pepels

nik in Aimnico, in of vrste premoge. Lahko pa podamo
neko srednjo tefo ugaskov, ki je bila izmerjemat .

8/ Ugaski iz pepsinike: 1 m3 upsshkov tehis ces. 0.75 €.

b/ Ugaski iz dimnive: 1 n3% ugaskov tehts con. 0.85 €.

8p10§n°.

_ Ppi opisu strojno-~opremns sinfbe A rndia i
loditvi pgtrdbaih' oIotgih,sgl,“Je”b- g‘epazggi?téage-
nisa_aikdegtpostavljene kake dolodens norme, temves le

priblifne Stevilke, ¥ntere se lshko po lastnil uvideve

.~ nosti zvi¥s ali pe zni¥a. V vaznih kurilnicash so pogoji
. za vezns opravila gfelo razlidanl in imsjo le redko kas

tere kurilnice pribliZne enske nogoje. Lahke trdimo,
de nitl dve kurilniei ali strojni postaji nimats enakih
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