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INDUSTRISKE SVOIJINE

Izdan 1 januara 1934

PATENTNI SPIS ST. 10563

Austro Daimler—Puchwerke A. G., Wiener— Neustadt, Avstrija.
Kolo za tracnice.

Dopolnilni patent k patentu Stev. 10233.

Prijava z dne 24. marca 1933.

Velja od 1. julija 1933.

Zahtevana prvenstvena pravica z dne 12. aprila 1932, (Avstrija).

Najdalji ¢as trajanja do 31. januarja 1948.

—_—

Predmet osnovnega patenta br. 10233
se nanaSa na kolo za tratnice, katero je
oznateno s tem, da obstoja iz smotreno
po nadinu kolesa za tracnice profilirane+
ga bobna in iz nosilnega kolesa, katero,
sedi znotraj bobnovega pladc¢a in katerc
je smotreno obobrofeno z gumo 0z
zratnim obrodem, za Katero nosilno lkolo
tvori boben vodilno kolo, ki povzroca
stransko voditev. Predwmetni izum se na-
nasa na kolo za tralnice take vrste, pri
Kkaterem se potom nameS€enih zracnih
obroCev ne unitujo oz. prestrezejo samo
vertikalne udarne sile, temvel se dusijo
tudi udarne sile, katere nastopajo stran-
sko na kolesni obod. Glasom izuma je
razporedba osi za nosilna kolesa in za
vodilna kolesa taksna, da posedujejo te
osi v vertikalni smeri kakor tudi v stran-
ski smeri medsebojno razgib, ne da bi se
pojavili nedostatki glede pridrzanja ko-
loseka. Glasom izuma so vodilna kolesa
razporejena na skupni togi osi, Kkatera
ni v nikaks$ni zvezi z okvirom vozila, ta-
ko da iz nosilnih koles in okvira obsto-
je¢i vozni okvir more z ozirom na vodil-
na kolesa izvajati naravnalna gibanja v
stranski smeri kakor tudi v navpitni
smeri. Obe vedilni kolesi tefeta torej z
nespremenljivim kolosekom in tvorita za
vozilo, katero je obobroferno z gumo oz.
zratnimi obroti, kotalno pot, pri Cemer
more biti razporedba taka, da zralni

obro¢i v kotalnih poteh vodilnih koles ne
prevzamejo samo vertikalnega bremena
vsed teZe voza, temve® morejo sluZiti
tudi v to, da kakor pri cestnem vozilu pri
voznji v ovinkih prevzamejo nase stran-
ske sile in na ta nain sluZijo brez spre-
membe koloseka za noSfenje in voditev
vozila.

Na risbi je predocen izvedbeni primer
predmeta izuma, pri katerem zratni obro-
¢i sluzijo za nosSenje kakor tudi za vodi-
tev vozila, pri ¢emer vozilo na obitajni
natin sloni potom listnatih ali podobnin
peres na nosilni oz. gonilni osi, katera
ie opremljena s tekalnimi kolesi, ki imajo
zratne obroce. Pri tem izvedbenem pri-
meru odpade vsakrina kovinska zveza
med vodilnimi kolesi ter njihovo osjo in
okvirom vozila kot takim, a imer se ne
doseze samo popolna duSitev sunkov,
temve¢ se tudi prepredi prencs udarnih
Sumov na okvir in dele karoserije.

Vodilna kolesa 5 so potom Kkrogli¢nih
lezajev b vleZajena na togi osi c. Vodil-
na kolesa tvorijo s svojo osjo takorekod
kotalno pot za motorno vozilo kot tako,
katero je noSeno od zratnih obrocev 4 in
pripadajocih nosilnih koles d, ki sedijo
na nosilni ali gonilni osi e, nadalje od pe-
res f in krogli¢nih leZzajev g. Okvir vozi-
la h je v svrho nizke konstrukcije smo-
treno izobliten kot mreZni nosilec, kate-
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rega zgornji pas poteka iznad peres f in
katerega spodnji pak poteka izpod osi.

Pogon vozila se vrii preko nosilnih in
gonilnih osi e na obitajni nalin potom
trenja med zraénimi obroé¢i 4 in kotalni-
mi potmi vodilnih koles 5 in slednji¢ po-
tom trenja med vodilnimi kolesi 5 in
traénicami,

Vozilo se zavira z zavornimi Celjustmi
ali zavornimi pasovi, kateri ucinkujejo
neposredno na vodilna kolesa ali na z
njimi zvezane zavorne bobne. Ti zavorni
bobni radi boljSe preglednosti niso pre-
dodeni.

Tekalne poti vodilnih koles 5 nosijo
znotraj obro¢ne nastavke i, kateri z od-
govarjajo¢im razgibom povzrotijo stran-
sko voditev zracnih obrotev.

Da v slutaju, kadar obro¢ zgubi zrak,
ali pri posebno velikih obremenitvah ne
postanejo stranske odKlonitve vozila na-
pram vodilnemu okviru prevelike, so
predvideni odbojniki, na pr. na tak na-
¢in, da je obrod platis¢a zratnega obro-
¢a stransko razdirjen, tako da je okvir z
zratnim obrofem opremljenega Kolesa
vsled odgovarjajotega razSirjenja k pri-
blizan k telesu m vodilnega kolesa do
izvestne mere. Ako neki obro¢ zgubi
zrak, se pri voznji v kurvi vleZe ta raz-
Sirjeni stranski obro¢ k ob telo m vodil-
nega kolesa.

Da se morejo v slu¢aju, ako obro¢ zgu-
bi zrak, prenesti tudi nosilne sile bre3
poskodovanja obrofa na tracnice, je o0s
¢ opremlijena s podaljSkom n (nosom ali
nod.), kateri tvori odbojnik za leZajno
ohiSje leZaja ¢, tako da pri naleZajenju
le?aja g na podaljfek utinkuje os c tudi
kot nosilni organ in je omogofena na-
dalina voZnja tudi pri brezzratnih ob-
roéih. ;

Smotreno je, da se vodilna os ¢ prosto
vodi v viliastih vodilih o, s &imer se mo-
re prepreciti nihanje osi ¢ na pr. pod
vplivom leZajnega trenja v lezajih b ali
pod vplivem zavirajodin sil v osni masi
pri pricetku voZnje in pri zaviranju
(8). 2)

Odbojniki morcjo biti izdelani iz take-
ga materijala, ki du¥ Sum, na primer iz
gume.

Stranska voditev vozila se more dose-
¢i tudi brez vporabe zratnih obrodev po-

tom kateregakoli drugega elastinega
¢lena, na pr. potom drogovja ali dusilca
sunkov ali pod.

Patentni zahtevi:

1. Kolo za tranice po patentu br.
10233, oznafeno s tem, dd vodilna kole-
sa sedijo na togi osi, katera z okvirom
ni v nikaki zvezi, tako, da odpade kakr-
Snakcli kovinska zveza med osjo in okvi-
rom.

2. Kolo za tracnice po zahtevu 1, ozna-
teno s tem, da posedujejo osi nosilnih
koles in vodilnih koles med seboj razgib
v stranski smeri kakor tudi v vertikalni
smeri.

3. Kolo za traénice po zahtevu 1 ali 2,
oznafeno s tem, da je razgib elasti¢no
omejen.

4. Kolo za tratnice po zahtevu 1 ali 2,
oznateno s tem, da je elastitna omejitev
razgiba v stranski smeri tvorjena po gu-
menih ali zratnih obroc¢ih nosilnih Kkoles.

5. Kolo za traénice po zahtevu 4, ozna-
¢eno s tem, da so zratni obro¢i za spre-
jemenje stranskih sil pri voinji v kurvah
usposobljeni s tem, da leZijo zunaj in so
od znotraj podprti od vodilnega kolesa.

6. Kolo za tratnice po zahtevih 3 do 5,
oznaleno s tem, da je za sufaj, da bi e-
lastiéna omejitev (zratni obro¢ ali pod.)
odpovedala, predviden odbojnik (k, m).

7. Kolo za tragnice po zahtevu 1 ali 2,
oznaceno s tem, da osi tekalnih koles in
vodilnih koles razven v stranski smeri in
v navpitni smeri posedujejo razgib tudi
v vzdolzni smeri.

8. Kolo za traénice po zahtevu 1 ali 2,
oznateno s tem, da vodilna kolesa sedijo
—- smotreno ob posredovanju krogli¢nih
ali pod. lezajev — na togi osi, katera ni
v nikaki zvezi z okvirom vozila, kateri
sloni na nosilnih kolesih, pri ¢emer leZaji
vodilne osi oklepajo os nosilnih Koles.

9. Kolo za tratnice po zahtevu 1 ali 2,
oznateno s tem, da je vodilna os izobli-
¢ena kot odbojnik za nosilno os.

10. Vozilo s kolesi za tratnice po za-
htevih 1 do 9, oznaceno s tem, da je
okvir vozila izobli¢en kot mreZni nosilec,
katerega zgornji pas leZi iznad osi in ka-
terega spodnji pas leZi izpod osi.
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