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Stefan Gotz & Schne Kommandit-Gesellschaft, Wien, Avstrija.

Gonilo za prenasanje odvisnosti v prestavilni napravi.

Prijava z dne 2. januarja 1933.

Velja od 1. junija 1933.

Pri dosedaj uporabljanih in normiranih
prestavilnih napravah se uporabljajo za
prestavitey uveznih signalov in za zapah-
nitey kretnic dvojni vzvodi. Oba presta-
vilna vzvoda (vzvodni Zelezi) dvojnega
vzvoda je treba pri tem tako dovesti v
medsebojno odvisnost, da je mogode gi-
banje enega vzvodnega Zeleza samo tedaj,
ako se nahaja drugo vzvodno Zelezo v
osnovnem poloZzaju. V vecjih postajah,
kjer je treba zapahniti veliko Stevilo kret-
nic, zavzamejo v to svrho potrebni dvoj-
ni vzvodi znaten prostor, ne glede na to,
da je treba obseZni prestavilni napravi
tudi prilagoditi velje poslopje za presta-
vilno napravo in vedji spodnji ustroj.

Zapahnitvene osi v prestavilni napravi
so nameScene v medsebojni razdalji 100
mm. Ta porazdelitev omogoca, da vsak
obicajni prestavilni vzvod z enim vzvod-
nim Zelezom ucinkuje samo na eno os.
Obicajni dvojni vzvodi z dvema vzvodni-
ma Zelezoma so se mogli v toliko brez
tezay uporabljati, ako so delovali na dve
zapahnitveni osi v drsnikovi skrinji in ako
so dvojni vzvodi imeli na razpolago dve
vzvodni polji. Vsled tega ni bilo vzroka
Stediti glede konstrukcijske Sirine dvojnih
vzvodov.

Ako naj se z enim dvojnim vzvodom
dejstvuje samo ena os v drsnikovi skrinji
prestavilne naprave, kar je pri sedanjem
Stedenju zelo zaZeljeno, pa so se pojavile
tezave, ker je bila 3irina vzvoda vedja od
100 mm, katera &irina je bila na razpola-
Zgo za vgraditev dvojnega vzvoda. Obsto-
jala je edina moZnost namestiti dvojni
vzvod v dveh vzvodnih poljih, pri Cemer

se je slednji uporabljal kot zapahnitveni
vzvod in je ostala ena izmed obeh upoA
rabljanih osi neizkori$¢ena, kar je bilo v
vseh ozirih nesmotreno.

Gonilo glasom izuma pa omogota pu-
stiti obe vzvodni Zelezi dvojnega vzvoda
v pravilni odvisnosti ufinkovati na eno
samo zapahmitveno (zaporno) os, pri Ce-
mer se poleg zelo enostavne konstrukcije
doseze wugodna izraba prostora s tem,
da od vzvodnih Zelez poganjani kotni
vzvedi stojijo v vprijemu z  navpicnimi
drogovi, kateri s pomoéjo &epov ali ko-
lesc prijemljejo v eno ali ve¢ poSevnih iz-
rez navpi¢no k gibalni smeri drogov pre-
makljivega lineala ali drsnika, slednjega
prestavljajo in s tem prestavljajo z njim
sklopljeno edino zaporno os.

Pri posebno smotreni izvedbeni oblikKi
izuma se doseZze nadaljni prihranek na
prostoru z razporedbo prenosne priprave
izpod osi prestavilnega skripca na zadnji
strani vzvodnega stojala.

Nadaljni bistveni znaki izuma se nana-
Sajo na izobliCenje drsnika, vleZajenje raz-
licnih delov gonila in na izpognjeno izob-
licenje zveznih drogov, prizgibljenih na
rocni zaskocnici, v dosego &¢im oZje kon-
strukcije.

Na risbi sta predofena dva
primera izuma.

V sl. 1 je predofen dvojni vzvod v po-
gledu od strani, pri emer je stranska ste-
na vzvodnega stojala radi preglednosti
izpuifena. SI. 3 kaZe dvoini vzvod v po-
¢ledu od spredaj, pri cemer so vzvodov
Skripec kakor tudi prenosni elementi po-
kazani v preseku po ¢rti A—B slike 1. Sl

izvedbena

Din. 20.



2 prikazuje nadin delovanja dvojnega
vzvoda na os 18 v prestavilni napravi in
istotako tudi menjalno zaporo med obe-
ma prenosnima vzvodama dvojnega vzvo-
da. SI. 4 in 5 kaZeta v pogledu od spredaj
in od strani neko drugo izvedbeno obliko
izuma s sano eno izrezo v drsniku. Sl. 6
predocuje sestavo priprave glasom sl. 4
in 5 z dvojnim vzvodom.

V sl. je vzvod 4 narisan cdlomljeno. Ta
vzvod pa peseduje istotako kakor vzvod
4a rotno zaskocnico 16 ter pero 17. Zvez-
ni drog 5 je pri x vsled preglednosti odre-
zan; ta drog oklepa s svojim obrocastim
koncem 7, kakor obro¢ 7a zveznega dro-
ga ba, pesto n Skripca. Sklopka, katera
posreduje zvezo med vzvodnim Zelezom in
veriznim Skripcem med prestavljanjem, je
obi¢ajno Kkonstruirana in vsled tega ni
predocena, ker nima nikakSne vzeze
z izumom. Dvojni rzvod sam obstoji
iz vzvodovega stojala 1, v katerem
je na osi 2 vrtljivo vleZajen prestavil-
ni $kripec 3 in ob obeh njegovih straneh
obe vzvodni Zelezi 4 oz. 4a. V osnovnem
poloZzaju dvojnega vzvoda se nahaja
vzvadno Zelezo 4 v spodnjem in vzvodno
7elezo 4a v zgornji konéni legi. Drogova
5, ba, katera sta vodena v izrezi vzvodnih
zelez 4, 4a, lezita na zunanji strani vzvod-
nih Zelez in sedita s svojima nastavkoma
6 o0z. 6a v pripadajodih izrezah vzvodove-
ga stojala 1. Drogova 5, ba segata s po-
deljiki skozi vzvodni Zelezi 4 oz. 4a; kon-
ca drogova sta izoblitena v odrezan obrot
7, 7a. Nad odrezani del obroca 7 oz. 7a
prijemlje vilitasto en konec 19, 19a kotnih
vzvodov 9, 9a, katera sta na notranji
strani vzvodovega stojala 1 vrtljivo vle-
-7ajena okrog Cepa 15. Drugi konec kotnih
vzvodov 9, 9a prijemlje v vodeni navpitni
drog 10 oz. 10a, kateri na svojem zgor-
njem koncu vrtljivo nosi kolesce 11 oz.
11a. Kolesci 11, 11a sodelujeta z izrezama
8, 8a v smislu premaknitve drsnika 12.

Pri prestavitvi dvojnega vzvoda dospe-
ta vselej obe vzvodni Zelezi v isto kon&no
lego, t. j. po prestavitvi dvojnega vzvoda
se nahajata obe vzvodni Zelezi bodisi spo-
daj ali zgoraj. Pri prestavitvi na pr. des-
nega vzvodnega Zeleza 4a od zgoraj nav-
zdol, se najprej s pomocjo rotne zaskot-
nice 16 odstrani nastavek 6a droga 5a iz
zareze v vzvodovem stojalu 1, nakar se
more vzvodno Zelezo 4a, drse¢ z nastav-
kom 6a na centri¢ni ploskvi 13 desne ste-
ne S vzvodovega stojala 1, prestavitvi
navzdol. Z izklopitvijo nastavka 6a iz
vzvodovega stojala 1 se istotasno potom
obrota 7a droga 5a zavrti viliCasti konec
19a kotnega vzvoda 9a okrog Cepa 15 v
sredino navzgor, v Kateri legi ostane

slednji med vrtenjem vzvodnega Zeleza.
Pri zaskoCenju nastavka 6a v prestavljeni
spodnji konéni legi se z obrotem 7a gib-
lje vilicasti konec 19a kotnega vzvoda 9a
iz sredine navzdol, pri ¢emer dospe zadnji
konec kotnega vzvoda 9a v spednjo koné-
no lego. S prestavitvijo vzvoda 4a nav-
zdol je torej kotni vzvod 9a izvrsil tako
gibanje, da se po svojem poloZaju krije s
Kotnim vzvodom 9. Pri gibanju Kkotnega
vzvoda 9a navzdol se isto¢asno giblje nav-
zdol navpifno vodeni drog 10a, vsled &e-
sar kolesce 11a drsi v poSevni izrezi 8a
drsnika 12 in slednjega potisne na desno,
vsled Cesar spodnji levi konec drsnika 12
stopi nad kolesce 11 droga 10 in slednje-
mu prepreci gibanje navzgor. Pri gibanju
drsnika 12 na desno se sojemalec 14 in
obenem tudi os 18, na kateri sedijo raz-
li¢ni zapahnitveni elementi, istotako zavr-
ti na desno.

Pri prestavitvi levega vzvodnega Zeleza
od spodaj navzgor se doseZe isti ulinek
kakor je bilo zgoraj opisano.

Pri premaknitvi drsnika 12 se sojemalec
14, ki sedi na osi 18, z ozirom na gibanje
drsnika zavrti na levo ali desno. Os 18 je
s svojima obema koncema vleZajena v
drsnikovi skrinji prestavilne naprave, kjer
se pri zavrtenju dosezejo zazeljene meha-
ni¢ne ali eventualno elektri¢ne odvisnosti.

Lineal ali drsnik 12 je opremljen z dve-
ma nastavkoma, med katera prijemlje o-
menjeni sojemalni krak 14. Pri osnovnem
poloZaju prestavilnih vzvodov 4 in 4a se
lineal 12 na ta nadin drZi v srednji legiin
gibanje obeh vzvodov povzroéi zavrtenje
edine zaporne osi.

Pri tej izvedbeni obliki je drsnik pre-
nosne priprave razporejen v notranjosti
prestavilne naprave, kar zahteva, da se
morata oba navpitna drogova 10, 10a (sl
2) voditi skozi ploevinasto dno drsniko-
ve skrinje. Ta razporedba ni ugodna in ni
ekonomska, ker vodilno ohije (dvojno
ohisje) dvcjnega vzvoda za oba drogova
10, 10a za prenos gibanja obeh kotnih
vzvodov 9, 9a dvojnega vzvoda na zapah-
nitveno os 18 zavzame vel prostora, ka-
kor sicer cobiajno vodilo in vsled tega
zahteva veljo, pravokotni§ko izrezo v
plofevinastem dnu drsnikove skrinje pre-
stavilne naprave.

Da pa bi se pri zamenjavi enega eno-
stavnega vzvoda z enim vzvodnim Zele-
zom potom dvojnega vzvoda moglo upo-
rabiti vodilno ohije in obstojeti prenos-
ni elementi v drsnikovi skrinji, se prenos-
na naprava v izvedbeni obliki izuma, pre-
doCeni v sl. 4—6, namesti na zadnji stra-
ni vzvodovega stojala izpod osi prestavil-
nega 3kripca tako, da se gibanje obeh



vzvodnih Zelez 4, 4a pretvori v gibanje
prenosnih drogov p, Kateri imajo vodilo
v obstojetem normalnem enotnem vodil-
nem ohiSju in uéinkujejo ra zapahnitve-
no os, ki pripada k vzvodu.

Prenosna priprava je razporejena na
zadnji strani vzvodovega stojala 1 (sl. b)
izpod osi prestavilnega Skripca ter obsto-
ja iz ohiSja a, drsnika b, na katerega u-
¢inkujeta navpitna drogova d,, d,, ter iz
pravokotnega vzvoda k in prenosnega
droga p.

Vsled shemati¢nega predoCenja na risbi
ni vneSen bat droga p, kateri po nacinu
krizne glave deluje v vodilnem ohisju pod
dnom prestavilne naprave, temveg je pre-
docen samo drog v celem.

Ohisje a sluzi kot vodilo drsniku kakor
tudi obema navpi¢nima drogovoma d,, d,
(odgovarjajole vzvodnima Zelezoma 4,
4a). Tudi nosi ohiSje ¢ep i za vrtljivo vle-
zajenje vzvoda k, kateri prenaSa gibanje
drsnika b s pomocjo droga p na prenos-
ni vzvod r in s tem na zapahnitveno os s.
Prenosni drsnik b ima vodilo v ohiSju a in
je z zelezoma c zavarovan, da ne izpade.
Drsnik poseduje v svrho pretvoritve pre-
stavilnega gibanja vzvodnih Zelez 4, 4a v
gibanje navzgor in navzdol droga p po-
Sevno izrezo h, katera ob konceh izteka
horicontalno ter sluzi za skupno vprije-
manje obeh Kkclesc g,, g, obeh sojemal-
cev f,, f,. Slednja sta fiksno =zvezana z
navpi¢nimi drogovoma d,, d,. Sojemalca f,,
f, sta pri svojem gibanju navzgor in nav-
zdol s svojima vilicastima koncema vode-
na ob drogu d, ali d,, ki se trenotno na-
haja v mirovanju. Drogova d,, d, imata
zgoraj in spodaj v chi§ju a vodilo in nji-
hova dolZina je tako izratunana, da pri
zgornji konéni legi drogova Se vedno
imata vodilo v spodnjem delu ohiSja a.
Pri gibanju enega izmed drogov d,, d,
navzdol ali navzgor, katero je povzroceno
vsled prestavitve vzvodnih Zelez 4 ali 4a
0z. vsled gibanja kotnih vzvodov 9, 9a,
pritiskata kolesci g, ali g, na poSevni rob
izreze h drsnika b, vsled Cesar se slednji
premakne na levo ali desno. Kolesce g, ali
g, mirujolega droga d, ali d, stopi pri
tem v enega izmed vodoravnih koncev po-
Sevne izreze h in s tem aretira negibani
drog d, ali d, proti eventualni prestavit-
vi, tako da se pri gibanju enega droga,
t. i. pri prestavitvi enega vzvodnega Zele-
za, drzi drugo vzvodno Zelezo v svojem
csnovnem poloZaju. Vodoravno gibanje
drsnika b se prenaia potom pravokotne-
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g4 vzvoda Kk, kateri s svojim podaljSkom
1 sega med nastavka m, n drsnika b, na
navpini prenosni drog p, kateri s svojim
spodnjim koncem stoji v zvezi z drugim
krakom vzvoda k. Drog p je s svojim
zgornjim koncem zvezan s prenosnim
vzvodom r, vsled &esar se pri prestavitvi
enega izmed vzvodnih Zelez 4 ali 4a za-
vrti zapahnitvena os s na levo ali desno.

Patentni zahtevi:

1. Gonilo za prenaSanje odvisnosti v
prestavilni napravi, oznaceno s tem, da
so zadnji konci od vzvodnih Zelez poga-
njanih kotnih vzvodov v prijemu z nav-
pi¢nimi drogovi. kateri na svojih koncih
nosijo kolecca, katera prijemljejo v eno
ali dve izrezi vzdolz premakljivega, eno
samo zaporno os gonecega lineala ali drs-
nika, pri Cemer izreze ali odbojne ploskve,
katere so navpiéne k smeri gibanja ko-
lesc ter so prikljucene k poSevni izrezi oz.
poSevnim izrezam, dopu$tajo gibanje e-
nega droga instem pripadajofega vzvod-
nega Zzeleza edinole pri osnovinem polo-
Zaju drugega vzvoda.

2. Gonilo po zahtevu 1, oznadeno s
tem, da je prenosna priprava namescena
pod osjo prestavilnega Skripca na zadnji
strani vzvodovega stojala, tako da se dej-
stvovanje drsnika (b) doseZe od zgoraj
vsled gibanja Kkotnih vzvodov (9, 9a) oz.
navpicnih drogov (d,, d,, sl. 4—6).

3. Gonilo po zahtevu 2, oznaleno s
tem, da poseduje drsnik (b) eno samo, na
obeh koncih vodoravno iztekajoto poSev-
no izrezo (h), katera je skupna obema
kolescema (g,, g,), kateri sta razporejeni
na sojemalcih (f,, f,) obeh navpi¢nih dro-
gov (d,, d,) za obe vzvodni Zelezi (4, 4a).

4. Gonilo po zahtevih 2 in 3, oznaceno
s tem, da nosi ohi$je (a) vodila za drsnik
(b) in za navpitna drogova (d,, d,) ter da
nosi ¢ep (i), kateri sluzi za vrtljivo vleZa-
ienje pravokotnega vzvoda (k), ki s po-
mocjo droga (p) in prenosnega vzvoda
(r) prenasa gibanje drsnika (b) na os (s).

5. Prestavilni vzvod za gonila po enem
izmed pred‘doc¢ih zahtevov, ori katerem
konci zveznih drogov (5, 5a), prizgibljenih
na ro¢ni zasko¢nici (16), obrolasto okle-
pajo pesto (n) prestavilnega Skripca, o-
znafen s tem, da ta dva zvezna drogova
(5, ba) gresta od zunanje sirani prestavil-
nih vzvodnih Zelez (4, 4a) k njihovi no-
tranji strani proti sredini prestavilnega
Skripca (3) skozi izreze v prestavilnih
vzvodnih Zelezih.
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