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IZ HORJULA

Sportni vikend

V soboto in nedeljo, 18. in 19. septembra 1982 so bili
krajani in obiskovalci Horjula price dveh velikih 3portnih
tekmovanj, odvijajofih se na horjulskih cestah in igriséih,
Od Dobrove do Horjula le
petnajst minut

V soboto so0 se na progi Dobrova—Horjul med schoj
pomerili kolesarji rekreativci na odprtem ob&inskem pr-
venstvu ler na tem slovenskem prvenstvu v dirki na
kronometer.

Tekmovanje so i Elani kolesarske sekeije
5D Horjul vsndehvan]u z ZTKO Lj. Vié-Rudnik.

Dirke se je po pri¢akovanju udelefilo precejinje stevi-
lo kolesarjev — tekmovalcev, pa tudi tistih, ki jim kolo
* pomeni zgolj rekreativao ude}mtmmp

45 rekreativk in' rekreativeev se je zbralo v jutranji
megli ob 8.30 na Startu na Dobrovi. Prevozili so progo do
Horjula, dalgo 11 km in najboljSi izmed njih so dosegll
odliéne rezultate, saj so do Horjula poratuli le 15 minut,

Za dosefene rezultate pa so zasluini ne le kolesarji,
temved tudi prizadevni organizatorji, saj so ves Cas dirke
skrbeli za red in varnost na cesti ter za dobro podutje
tekmovalcev.

Rezultati rekreativoev:

rekreativei od 18 do 35 ler: 1. Leben Dufan (RF)
15,00, 2. Lenar§ié Martin (Partizan Vig) 15,20, 3. Dov-
Zan Joke (RF) 15,20, 4. Skof Iztok (Horjul), 5. Lien
MatevZ (Kokrica)

rekreativei od 36 do 42 let: 1. Orel Andrej (Grosuplje)
17,00, 2. Gliha Franc (Grosuplje) 17,00, 3. Vidrih Slavc
(Partizan Vi¢) 17,00, 4. Orel Franc (Grosuplje), 5. Frelih
Milan (J. Stucin) .

rekreativei nad 43 let: 1. Gale Marjan (RF) 17,42, 2.
Omerzel Tone (Grosuplje) 17,42, 3. Fornezzi Tone (RF)
17,42, 4. Kastelic JoZe (Partizan VIE)

glanice: 1. Jerinc Aleksandra (RF) 20,27, 2. Gliha
Mateja (Grosuplje) 20,27, 3. Dolhar Irena (J. Stucin)
f]i:i:l]?. 4. Vrhovec Jelka (Horjul), 5. Marcijan Tanja

pionirji 7., 8. razred: 1. Cvet Miran (KD Hrasmik)
18,40

pionirji 5., 6. razred: 1. Najdi§ Ale$ (Horjul) 22,06

Prvi del tekmovanja je bil tako konéan Fe kmalu po 9.
uri, ko se je po dolini e vedno viekla Toda pred
Startom tekmovalcev na kronometer je posijalo sonce, ki
je dalo dirki dodatno priviatnost. Na Startu se je zbralo
okrog 0 kolesarjev, med njimi tudi gostje iz Italije, Slani
slovenskega kolesarskega kiuba Adrija iz Lonerja pri
Trstu.

Vzdudje je postalo napeto in Zivahno, start prvega
tekmovalca pa so spremljali navduseni vzkliki navijagev
in radovedneZev. Proga, ki 5o jo morali tekmovalci pre-
voziti, je bila dolga 22 km, vendar ni bila nikomur tefka
ali celo preteika, saj so na cilj pripeljali vsi - tako
najmiajéi, kot najstarejsi.

Najbolj§i tekmovalci so progo prevozili v dobrih 30
minutah, kar je vsekakor odliten rezultat. :

Rezultati:

Clani C: 1. Zlebic Stefan (). Stucin) 30,17, 2. Knkalj
Robert (Horjul) 30,28, 3. Jug Marko (Dol) 30,56, 4.
Brglez Srecko (RF), 5. Leskoviek Sandi (KD Hrastnik)

veterani A: 1. Frelih Milan (J. Stucin) 31,11, 2. Ivanu$
Branc (Partizan Vi€) 31,33, 3. Najdié Franc {(Horjul)
33-,12:,'4. Orel Franc (Grosuplje), 5. Lavrifa Stane (Pura-
mi Lj.}

veterani B: 1. Orel Andrej (Grosuplje) 33,09, 2. Gliha
Frnac (Grosuplje) 33,29, 3. Souﬁck Slo}m (Grosuplje)
33,38, 4. Gregorié Edo (J. Stucn), § lgor
(Grosuplje)

veterani C: 1. Fornezzi Tone (RF) 33,03, 2. Propot
Giovani (Adria) 33,30, 3. Grom Janez (Litostroj) 33,43,
4. Mazzaroli Adriano (Legnjano), 5. Hrovat Gabriel
(vit)

veterani D: 1. Jost Ivan (Kokrica) 35,00, 2. Bh'hm
Stane (RF) 35,05

veterani E: 1. Mugerlc Franc (RF) 36,03, 2. Porenta

Marjan (RF) 38,58, 3. Porchar Lojze (RF) 46,47
veterani F: 1. Milan (RF) 40,52, 2. Sipelj
Joze (RF) 43,32

&anice: 1. Jerinc Aleksandra (RF) 36,06, 2. Gliha
Mateja (Grosuplie) 37,52, 3. Marcijan Tanja (RF) 48,35

rekreativci: 1. Dovian Jode (RF) 31,40, 2. Leban
Duian (RF) 31,52, 3. Lenarsic Martin (Partizan Vic)
32,06, 4. Puzin Drago (Disk Domzale) 32,09, 5. Ratko-
vi€ Dufian (Vrhnika) 32,30

Razburljive igre

V nedeljo, 19. 9. 1982 so dani balinarskih sekoje
Iskre Horjul ter 5D Horjul organizirali veliki balinarski
turnir v poastitev 25-letnice tovarne Iskre Horjul ter
20-letnice balinarske sekcije Iskre Horjul. Na
lurmrsopmahihumjnﬁle;ﬁhebpzmamskn
gorenjske in ljubljanske balinarske lige. Vabilu se ni
odzvala le ekipa

Tekmovanje se je tudi tokrat pricelo v hiadu in megli
ob 8. uri zjutraj, vendar to ni motilo ne tekmovalcev, ne
navijafev, ki so spremljali turnir od zaéetka do konca.
Ekipe 50 se z vsemi moémi borile tako rekoé za obsta-

nek, saj je 7e po prvi tekmi premagana ekipa izpadla iz
nadaljnjega tekmovanja,

Na dveh odliéno pripravijenih stezah balinidéa so se
ves Cas odvijali zagrizeni boji nasprotnikov, ki jih je
dolodil Freb, posamezne tekme pa so prav gotovo dosegle
vrhunsko raven. Ekipe so bile namreé dokaj izenacene,
svojo premof je pokazala le ekipa Radna z Brezovice, ki

je z lahkoto premagovala nasprotnike.
anh:ctekme v katerih so se za prva tri mesta pome-

rile ekipe Radna, Rakek in Tovil, so bile razburljive in
futiti je biko napetost med tekmovala in gledalei. Bali-
natji so mova dokazali, da je njihov Sport miren in
preudaren, brez nesoglasij in tudi zelo priviaden za gle-
dalca. To potrjuje tudi dejstvo, da se z balinanjem ukvar-
ja vedno veé miadih, perspektivnih tekmovaleev, ki bodo
nekof prav gotovo Se marsikaj dosegli!

Po pritakovanju so bili najboljsi tekmovalci ekipe
Radna, ki so v bojih z nasprotniki izvedli nekaj neverjet-
nih potez tako v blizanju kot v izbtjanju.

Kondni vrsini red: 1. Radna, 2. Rakek, 3. Towil, 4.
Logatec, 5. Ziri, 6. Horjul 1, 7. Idrija, 8. Horjul 11, 9
Vrhnika, 10. Cerknica, 11. Svoboda

Tekmovanje, ki se je& konéalo ob 17. uri, je ves éas
potckalo pod budnim nadzorstvom sodnika - Alojza
Loénikarja, ki je ob koncu tudi skupaj s predsednikom
8D Horjul — Janezom Garbajsem podelil pokale trem
magovalnim ekipam.

Tumir je uspel, dani 5D Horjul pa so dokazali, da so
odliéni organizatorji, saj so se tako kolesarp v soboto kot
balinarji v nedeljo poslovili — prepricani, da Se pridejo— z
besedami: Trikrat zdravo za Horjul!

JELKA VRHOVEC

Gasilsko druStvo Rudnik Se vedno nadaljuje z
marljivim delom in z uspehom vzgaja nove piomirske
vrste. Leta 1974 smo ustanovili prvo promirsko dese-
tino. Sodelovali so na ob&nskih, podrotnih in regu-
bligkih tekmovanjih. Dosegli so0 odliéne rezultate.
Vsi ti uspehi so pripomogli, da smo v nase drastvo
pridobili S vedje #tevilo pionirjev. Dolgoletna Zelja
druStva je bila, vkljuditi tudi pionirke, oziroma usta-
noviti Zensko desetino. Letos so se pionirjem pridru-
dile wdi pionirke.

V letosnjem letu je Ithu'g,mmmuh&dﬂ in
podroéno tekmovanje v spomin revolucionarju n
prvemu predsedniku Gasilske zveze SR Slovenije.
Mateviu Hacetu. Tekmovanja so se udeledili piomir-

—

Gasilsko drustvo Rudnik nadaljuje z zmagami

ke, pionirji in mladinci. Na obinskem in
tekmovanju so v svojih skupinah bili zmagovalci.

Da smo dosegli tako lepe uspehe, sc moramo
zahvaliti poZrtvovalnosti obeh mentorjev in seveda
tudi pionirjem, pionirkam in mladincem. Na vajah,
ki ph m male so uredno marljivi in porivovalni.
Svojo sposobnost in znanje Zelijo e bolj razinti in
utrditi.

Za roumevanje m sodelovanje se zahvaljujemo
tudi vodstvu Osnovne Sole Oskar Kovadié in podin-
micmi Soli Rudnik.

Dolgoletno delo gasilskega drustva Rudnik se naj-
bolje izraia v doseZenih uspehih.

Prvi korak prva zmaga! nmmm)

Po Solah organizirajo kolesarske tetaje in to
veliko pomaga. Zal pa miadi potem véasih poza-
bijo na cesti na Solsko znanje, vendar so le
vestnejii kolesarji kot starejsi. Milicniki pa ugo-
tavljajo, da prepogosto puséajo miadi svoje ko-
lesarske izkaznice doma, éeprav bi jih morali
nositi s seboj, tako kot odrasel voznitko dovo-
ljenie.

Viskim Solam so pred kratkim odtali, da ni-
majo posebnih naértov za vamo pot v Solo, pa se
je izkazal ofitek neupravien. Le Sola v Trno-
vem ni imela takSnega nafrta, ker imajo en sam
prehod 7a pesce do svoje Sole in ga uporabljajo

Prometni kroZki so v Solah v zafetku dobro
obiskani, po drugem predavanju pa zatne obisk
pesati. Tako vseh 72 ur, ki niso obvezne, opravi
le malo ufencev. To je sicer glede na obreme-

SLABA OCENA ZA NASO SKUPNO VARNOST V
CESTNEM PROMETU - 2. DEL

Sola lahko naredi veliko

njenost s Solo tudi delno razumljivo, vsekakor
pa ni vamo in zdravo. V otroskih vricih pa
imajo tudi uspe$no akdjo skaj ve ciciban o
prometus.

»Sedaj hodimo mili¢niki v $olo na sestanke s
starsi in tudi predavamo po Solah. Z otroki
skuSamo imeti tesne in prisréne stike, da bi jim
veepili prometna pravila in s tem zagotovili nji-
hovo vamnost. Takinega sodelovanja bo ¢ ved
inmibmmvluzilinaputem;,cnamppwedal

pomocnik komandirja postaje Vié-Rudmk JA-
NEZ JANZFLJ. »Po novem zakonu je za $o-
loobvezne otroke obvezen tudi varmostni znak.
Ta je v obliki medvedka, deteljice, trikotnika in
Se Cesa kar odseva lug, saj je odbojno stekdo. To
opozori vornika, da je na cesti snekaje in to se
je zelo izkazalo e vetkrat. Posebej koristno je
to izven naselij.

Veliko je letos naredila za vamost otrok na-
rodna zaSlita. Mi pa bomo poskrbeli tudi za
ustrezne oznache, kjer jih e ni, Seprav bi bilo
dobro, da bi o temu veé ramifljali tudi v krajev-
nih skupnostih. Pred osnovno Solo Rakitna tako
na primer sploh ni znaka za 3olo in na cesti ni
oznache. «

Sodelavcem ponesrecenega ne
sme biti vseeno

Pri prometnih nezgodah zaradi neprimeme
hitrosti gre najveckrat za nalete ali pa podcenje-
vanje ovinka. Pri napakah v kriZsGh gre za
nespoitovanje rdede luéi, menjavanje promet-
nih pasov in zavijanje na levo. Seveda pa ta
nevarnost zaradi menjavanja prometnih pasov
ne sme biti izgovor za voznike tovomnjakov, ki
vzirajno vozijo po zunanjih pasovih, pa éeprav
bi morali izkljuéno po notranjib, to je skrajno
tudi kaznujejo in da bi bila zadeva popolna, se
profesionalni vozniki tudijo zakaj. O predpisu,
da mora tovornjak voziti desno niso Se shifali!
Da ne gre za sprenevedanje kaZe nekaj dni star
pﬁm.kojevmﬂkmnjanvcsb&naﬁd
na Postajo milice z miliénikom in od njega
mhmvnl,dampokmkjcmwvukmxn
je videl &mo na belem, si je izpisal Stevilko
Uradnega lista in povedal, da bo sprodl to
vpradanje v zdruZenju, saj sploh ne more razu-
meti kako mora biti zapisana v zakonu taksna
desnem pasu. V vsej Zahodni Evropi velja tak
predpis Ze desetletja, vendar pri nas doslej
skraljev ceste nismo s tem »mudilie. Skrajni éas
pa je bil, da smo zaceli, saj ravno tovornjaki
povzroéajo zamaske na cestah in zato tudi niz
de na cestiSte. Viasih se kateri vede tako, kot da
ne bi bil 5¢ nikoli na cesti. Nenadna zaviranja
pmwuca]opmmnmknj nalete, trke, udarce

ob prvo vetrobransko steklo itd. Pefec pa zadu-
den gleda demu vse to, saj njemu vendar ni€ ni.

Posebno poglavje vsega pa je alkohol. Milic-
niki ga ostro preganjajo, vendar vinjenih vozni-
kov ne zmanjka. Ker so vozniki vinjeni tudi
dopoldne, ahtakolpokmrmdeh,mmda
pijejo na delu. Kaj torej poéno v tovarniskih
bifejih? Kaj poéno vratarji mimo katerih tihota-

trofiajo kolesarje in peice. Nadaoruicjo pri

" @m bolj ob robu ceste. Res najveckrat ni plocm-

—\
pijo pijain? Voznik, hm&:pha:d:suﬁh
zjutraj ali celo prej, je seveda ob 14. uri 2 na
koncu z modmi. Do nesrede potem ni ved dalet.
Tublwd:qlmm]nﬁdnhvshm
sindikati in sodelavai. To bi bilo

Se. Nesrefe sodelavcey bi lahko obravnavali tudi
na delovnem mestn, seveda na obriren nadin in
tako posaagali k boljSi prometni vamosti. Po-
dobno viogo bi morala opraviti v krajevnem

Milicniske akdije izboljsujej
vamost

Militniki postaje Vié-Rudnik in oddelkov
izvedejo vsak dan veé vamostnih akdj po ce-
stah. Nadrorujejo treznost, merijo hitrost, kon-

tovornjakih uporabo tahografov na katere voz-
niki preprosto pozabljajo in Se dugafe skrbijo
za boljSo varnost. Pri kolesarjih opaZajo preved-
krat Anglede, IS je tiste, ki vozijo po levi. Kole-
sa so veckrat tudi brez ustrezne opreme in zato
bodo nad kolesarji izvajali odslej poostren vsa-
kodnevni nadzor. Res pa je tudi to, da so kole-
sarske steze slabe in da jih je malo.

Oznathe ali boljia razsvetljava tudi izboliajo
vamost. To se je pokazalo na kriZitu na -
Ipdi, kjer se je Stevilo nezpod zmanjSalo, odkar
so kriZidée razsvetlili.

Sedanje jesensko vreme pa zahteva veliko
pazljivosti. ObCina Vié-Rudnik je kmetijsko po-
droéje in bo zato veliko vozov in kometijske
mehanizacije na cestah ali ob njih. Seveda pabi
morali v interesu varnosti kmetje skrbeti, da ne
nanesejo na cesto zemljo in 5e vse drugo, saj .
lahko to botruje nesredi. Megia bo tudi oteZila
voinjo in za pesce je najbolj zdravo, da hodijo

kov in so robovi ceste blatni, umazani in mokn,
veckrat je Ze povsem izginil asfalt, vendar je
bolje imeti blatne Cevlje, kot pa mrtvadke, le-

lnhhjju:nulahnajnmcje?&umkjepn
statistiki najmanj nesre€, malo jih je e v nede-
ljo, manj ponedeljek in torek, nevaren je petek
(posebej popoldne) in najnevarnejsa je sreda. V
viski obgini pa je najbolj nevamo podrodje Tr-
#atka cesta.

MILOVAN DIMITRIC




