KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 65 (4)

INDUSTRISKE SVOJINE

Izdan 1. Novembra 1930.

_"'ATENTNI_ §_EI__S=BR.7468 i

Emil Zipper i Walter Zipper, Bef, Austrija.

Toéak za automobilna kola i tome sl

Prijav 24. oktobra 1929,

Vazi od 1. marta 1930.

Trazeno pravo prvensiva od 13. novembra 1928. (Ausrija).

Kod stavljanja gumenih pumpanih obruca
na toékove auiomobilnih kola nargéito kod
tegkih teretnih automobilnih kola fezi se,
kao 3to je poznato, tome, da se gumenom
obruéu da $to veéi preénik (presek) fime
je uslovljena s jedne strane velika Sirina, a
s druge sirane vrlo mali preénik samog
venca tocka. Usled toga moze i precnik
kocnice da bude samo mali i radi posti-
zanja polrebne veliéine povrSine kodenja
mora da se koCni¢kim papucama daje ve-
lika duZina u praycu osovine totka. Da
bi se sad takve kocnice slavile na tocak
pomera se zvezda iz paoka ili fockova ploca
(kotur) u blizinu jedne ivice venca tocka.

Kod tockova izvedenih iz ¢eli¢nog liva ili
iz kovanog gvoida moZe deo, koji se na-
lazi iznad zvezde iz paoka ili to€kova ploce,
a koji obuhvata prostor za kocnicki dobo$
lako da dobije dovoljnu jacinu. No ako se
tockovi, radi smanjivanja tezZine, izraduju
iz lakog metala na pr. eleklrona, silumina
ili fome sl, fo deo venca koji se nalazi
nepojacan iznad lockove ploce ili zvezde
iz paoka ne bi imao potrebnu ja&inu. Stoga
se kod lockova iz lakog metala ili adu-
slalo od podupiranja lotkovog yenca s jed-
ne strane, snabdeysi taékovu plo¢u sa la-
lasastim ispupcenjima i udubljenjima, kaja
teku pravcem polupreénika i prozaju se
preko cele Sirine tockovog venca, ili je
iznad tockove ploée ili zvezde iz paoka,
pojac¢an rebrima koja teku u radialnom
pravcu prema glav€ini toékova., Kod prvo po-

menutog izvodenja lockova iz Jakog me-
tala u opSte nije moguce da se posiayi
kocnicki doho¥ n tocku i takvi tockovi
mogu stoga biti upolrebljeni kao prednji
fockoyi samo u onim retkim slucajevima
gde se ne upofrebljuje kacnica na celirj
locka. Pojatana rebrg prema drugom oblik
izvodenja imaju nezgodu da veoma sma-
njuju prosfor za smestanje ko¢nickog dq-
bosa. Ali je isto tako vaZina okolpost, da
Eri izradi tekvih tockova nastaju razne tes-
koée u izradi, koje imaju za posledicu ve-
liki broj neupotrebljivih livenih tela. Kod
livenih tockova iz svih poznalih lakih me-
tala posloje na lockovima deblja mesta
materijala, nejednake debljine zidova i pre
svega rebrasti dodalci, $to ima za posle-
dicu nejednako hladenje, a ovo prouzro-
kuje zatezanje u moaterijalu i Sta viSe tanke
pukoline koje veoma 3ietno ulicu na ja-
¢inu i vec pri probnom opleregenju do-
vode do lomljenja tocka.

Predmet ovog pronalaska jeste locak za
antomobilna kola i tome sl., koji je liven
iz lakih melala, kod kojih se postiZe ne
samo veéa usteda u tezini od dosadapje,
nego se poslize i jacanje dela lotkovag
venca, koji se nalazi iznad {fockove ploce
ili zvezde iz paoks, na nacin, kojim se iz-
begavaju gore pomenufe teSkoce izrade a
i ceo proslor obuhvacen ispadnutim delom
tockoyog venca postaje slobodan za sme-
Stanje koéni¢kog dobo3a. Ove koristi po-
slizu se prema pronalasku fime, Slo se
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samo deo, podupri plocom tocka ili zvezdom
iz paoka postavljenom s jedne sitrane, iz-
vodi cilindri¢no, dok je ispadnuli deo foc-
kovog venca, koji se na njega naslanja
preko tockove ploce ili zvezde iz paoka,
izveden, u preseku upravnom na osovinu
tocka, po zalvorenoj talasasloj liniji.

Nacrt pokazuje jedan primer izvodenja
pronalaska i fo sl. 1 predstavlja novi tocak
automobilnih kola i izgledu sa strane, dok
sl. 2, 3 i 4 pokazuje preseke i—I, 1I—II,
I-—III sl. 1.

Kao sto sl. 2 i 3 pokazuju, tockov ve-
nac nije poduprt po celoj svojoj Sirini toc-
kovom plotom, nego samo na Sirinu manju
od polovine njegove cele Sirine tako, da
deo a koji je okrenut sredini kola stréi
preko tockova ploce. Tockova plo¢a b pak
je snabdevena na po sebi poznat nacin sa
falasavim ispupcenjima i udubljenjima (b
sl. 4), koja se pruzaju u radialnom pravcu,
Deo a, tockovog venca, na koji se fod-
kova plo¢a b oslanja i koji je tockovom
plocom dobro pojatan, ima uobilajeni
kruzni cilindriéni oblik. Ispadnuti deo a
tockovog venca, koji treba da primi opte-
recenje od kola i od voinje po nacinu
jednostrano ukljestenog nosaca, nije kruz-
nog ni cilindri¢cnog oblika, nego je u pre-
seku upravnom na osovinu tocka izveden
po lalasavoj liniji {. j. snabdeven je tala-
savim ispup&enjima i udubljenjima ¢, koja
se pruzaju aksialno. Pri lome je debljina
zida i ovog dela @ totkovog venca svuda
podjednaka. Ova ispupcenja i udubljenja
¢ lalasave linije, koja je obrazovana delom
a tockovog venca, sasvim su mala, kao
Sto i slika 1 pokazuje, i njihova visina f
(sl. 2 i 3) je priblizno jednaka ili nesto
malo veéa od debljine toékovog venca. Na
prelaznom mestu izmedu delova a i a,
tockovg venca vezani su krajevi talasavih
ispupcenja i udubljenja ¢ medusobno po-
mocu zida d i isto tako su spoljni krajevi
ispupcenja i udubljenja ¢ medusobno ve-
zani pomocéu krila f, na koje se naslanja
pomocni naplatak g, koji se skida.

Obrazovanjem ispadnutog dela a tocko-
vog venca, koji stréi preko totkove ploce
b ili zvezde iz paoka izbegnuta su zadeb-
ljanja materijala, rebra i ivice, koja mogu
izazvali nedostatke u livu. Talasava ispup-
&enja i ndubljenja ¢ toliko pojacavaju deo
tockovog venca a, da se time mnogostruko
povecava otpornost tocka, Otpornost na
savijanje se povecava sa kvadralom visine
nosaca i ova visina, koja je kod obiinih
to¢kovih venaca jednaka njihovoj debljini,
povecava se za visini f talasavih ispupce-
nja i udubljenja e. Osim toga prenose is-
pupcenja i udubljenja e tezinu kola, koja
na njih dejstvuje kao i oplereéenje od voz-

nje po nacinu delimi¢nih svodova na ceo toé-
kov venac i na delove tockovog venca d
i fu vidu krila, Za sme$tanje koénitkog
dobo3a ostaje najmanje polovina Sirine
tocka na raspoloZenju i ukupna tezina tocka
postaje znatno manja od dosadanjih 1o¢,
kova za automobilna kola, livenih iz lakog
metala.

Narocitu korist daje pronalazak kod tak-
vih to¢kova, kod kojih se na totkov venac
stavlja naplata g, h, koja se moze skidali
i koja je podeljena upravno na osovinu
tocka, kao 3lo to pokazuju sl. 2 i 3. De-
lovi g, h takvih pomocnih naplata moraju
po svojoj unulrasnjoj strani biti snabdeveni
sa dodatcima u vidu krila (sl. 2 i 3) po-
mocéu kojih se medusobno vezuju (kvace)
i za ove spojne organe mora osim loga
biti predviden prstenasli prostor.

Prema pronalasku nalaze se, kao &to
pokazuju sl. 2 i 3 delovi, koji se pruzaju
prema sredini tocka, od lalasave linije, po
kojoj je izveden tockov venac a, u istom
odstojanju od sredine focka kao i cilin-
driéni deo a, tockovog venca (sl. 3). dok
u polje ispadnuli delovi talasave linije leZe
u odstojanju od sredista tocka vecem za
visinu (dubinu) talasa # (sl. 2). Time ostaje
na spoljnoj povrSini dela a, od totkovog
venca poduprtog tockovom plo¢om b pro-
slor za spojne delove naplainih polovina
¢, h, dok se u slobodnom delu tockovog
venca a dobiva prostor za smestanje koc-
nickog dobosa, ¢iji je pre¢nik jednak pu-
nom unutradnjem preéniku cilindriénog dela
a, to¢kovog venca.

Kod primera izvodenja predstavljenog
u nacrlu deo naplate 4 je podeljen radialno
tako, da njegov pre¢nik mozZe bili uveéan
i umanjen. Smanjivanjem precnika dela
naplate A moze se ovaj deo slobodili od
veze sa delom g. Deo h se oslanja na pr-
slen / koji ostaje nepomiCan u svom po-
lozaju pomocu zaprecnog prstena j.

Patenini zahtevi:

1. Totak za automobilna kola liven iz
jednog dela iz lakog metala na pr. elek-
tfrona, silumina i tome sl., kod kojeg se
totkov venac oslanja samo delom (a)
svoje Sirine, koji se nalazi uz ivi¢no krilo,
na zvezdu iz paoka ili totkovu plocu, na-
znalen time, &lo je samo oslonjeni deo
(a) fotkovog venca izveden cilindri¢no,
dok je ispadnuli deo (a), u koji se nastav-
lia deo (a ) izveden po zalvorenoj lalasa-
voj liniji (c), koja se palazi u preseku
upravnom na osovinu lotka, da bi se po-
jacala njegova otpornosl, izbegajuéi nago-
milavanje materijala, livena rebra i ivice,

2. Totak za aulomobilna kola i tome
sl. po zahlevu 1 za pomo¢ne naplate, koje



su podeljene u dva dela (g, h) upravno
na osovinu tolka, naznacten time, Slo se
delovi talasave linije (c), koji su uprav-
ljeni prema sredistu tocka, prema kojoj je
izveden deo (a) totkovog venca, nalaze
u odstojanju cilindricnog dela (a,) tocko-
vog venca od srediSta tocka tako, da iz-
van cilindricnog dela (a,) tockovog venca
ostaje prostor za smeStanje spojnih de-
lova za naplatine polovine (g, h) i u
slobodnom delu totkovog venca (a) pro-

stor sa unufradnjim precénikom cilindri¢nog
dela (a,) tockovog venca za smeS$laj koc-
nickog dobosa.

3. Tocak za automobilna kola po za-
htevu 1 i 2.naznacen time, 8to ispuplenja
i udubljenja (c) slobodnog dela (a) tocko-
vog venca svojom ivicom prelaze u krilo (f)
upravno na osovinu tocka, koje polacava
slobodni deo totkovog venca po ivici i
sluzi kao oslonac za pomoc¢nu naplatu (g, h,).
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