- vse to pa tudi z veliko manjimi stro&ki nego po-
‘samesen ¢&lovek.

Temu naj povemo le en dokaz:

Ko je stanarija umno napravljena in je vse v naj-
lepSem redu, kar si cela soseska ali ve¢ druZbenikov
gotovo ve¢ oskrbi nego kak posamesnik ali celé6 mali
in srednji gospodarji, potem zadostujeta, na priliko, za
400 krav 2 stanarja in 3 ali 4 pastirji, kterim gotovo
Se toliko Casa ostaja, da oskrbé vse, kar stanarijo v
dobrem stanu vzdrZuje; a zraven 8e tudi lahko kak
prostor otrebijo in Se kako drugo delo v roke vzamejo.

Vse osebe tedaj, kolikor jih je treba v izboljsanje

lanine in umno vravnavo planinskih stanarij pri 400
Eravah, da se planina vedno v dobrem redu in najbolj-
Sem stanji obdrZé, stale bi na 3, k vetemu 4 poletne
mesece racunjeno, z vsemi potroski gotovo ne éez 800
goldinarjev. Na ta nadin, to je, ako se 400 krav zdruZi,
se z eno stanarijo tudi popolnoma umno, dobro, veliko
boljse, pa tudi z veliko vedim dobi¢kom lahko stanari,
nego bi bilo to posamesnim manjs§im gospodarjem mo-

ocCe.

= Vzemimo pa, da teh 400 krav spada kakim 100
ali znabiti 8e ved gospodarjem v vlast. Koliko truda
ve &, koliko dasa ved in zamude, koliko manj in sla-
bejega masla in sira, tedaj tudi manj doniéka bi
donafala planina tem sto gospodarjem, ako bi vsak
sam za se pasel, sir delal itd.!

To menda vsaki, kdor to stvar le nekoliko pre-
misli in le povrino prevdari, lakko razvidi.

Tedaj lahko reéemo, da bi potem omenjenih 100
gospodarjev, namesto 800 gold. pa&nja (pastirovanje),
sirarija itd. stala gotovo veé nego 2000 gold., a za sir
in maslo bi pa skupili, ako tudi vse prodadd, celih
2000 gold. manj. Razlofek tedaj ne znafa ni¢ manj
nego 3200 gold. reci: tri tiso¢ in dvesto goldi-
narjev! Vsak planinar, ki zna raunati, si to stvar
lahko sam prera¢una in preprical se bode, da je temu
res tako.

Ako ima gospodar veé&, postavimo, 20—30 krav in
%e nekoliko ovéac in koéz, in svoj lastni del planine, no!
tak gospodar potem, se vé da, tudi sam za-se lahko
standri; in to Se posebno takrat, ako ima svojeglavne,
trmaste, starokopitne sosede, s kterimi mu nikakor ne
kaze, da bi se Z njimi zdruZil.

Skoraj vsaka planina je tako ustvarjena, da se
lahko na tri pasne dele lodi in sicer: nekoliko prostora
je posebno primornega za paso goveje Zivine, neko-
liko za ovce, in nekoliko za koze. Nikakor pa ni na-
paéno, ako se kozje, kravje in ov&je mleko skupaj v
izdelovanje sira porabi; kajti, ée se kravjemu ali koz-
jemu mleku nekoliko ovéjega mleka primesa, je sir go-
tovo bolj masten, pa tudi boljega okusa nego iz samega
kravijega ali kozjega mleka.

Naj tudi tukaj Se enkrat opomnimo, bodi-si soseska,
posamesni gospodar ali pa kaka druZzba, vsak naj ima
natancen in vesten zapisnik. Posebno pa je zapisnik
soseskam in druzbam neobhodno potreben, kajti od na-
tanénega zapisovanja in radunanja zavisi dobidek vsa-
kega gospodarstva.

Gospodarske skusnje.

* Da dobi konj lepo svetlo dlako. — Ce konju dajes
na teden dvakrat — posebno spomladi in jeseni — ku-
‘hovine lanénega semena piti, to je, da v 5 bokalih
vode skubaS dobro pest lanénega semena, in &e tako
delas vsaj 4 tedne. zaporedoma, bode konj dobil lepo
dlako. —

* Prijateljem dobre pedene kuretnine. — V Gasopisu
»M. M.“ pripoveduje, da je nekdo v neki krémi na
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mizo dobil jako finega kopuna. Krémar mu odgovori,
da je to petelin, kterega je videl poprej letati okoli
hise. Gost ni hotel tega verjeti, kajti trdil je, da bi
morala biti pedenka jako trda. Krémar pa mu to tako-le
razjasni: Jaz dajem petelinu eno uro poprej ko ga za-
koljem, glazek ruma in ga potem pustim celo uro le-
tati. Potem ga zakoljem in meso je fino mehko. — Mi
nismo tega poskusili. Kdor ima veselje pijanega petelina
pecenko pripravljati, naj poskusi!

* Esparseta ali turska detelja za &bele. — Ni je
koristnejSe rastline za &bele kakor je turika detelja.
SkuSeni ¢belar Stein naznanja — ne bi verjel — da mu

je en mocen roj na en dan nanosil 21 funtov meddy,
ker je turSka detelja bila tik pred &belnjakom, drugi
roj nanosil mu je o 4 dneh 60 funtov. Méd — pravi
Stein — je belkast in v vsem drugem izvrsten. Vredno
je po takem, da si dbelarji zapomnijo to.

,,Gosp. List‘.

(Dalje.)
Zalaganje stroskov za oblinske ceste in poti.

§. 16. Vsaka obéina je praviloma dolzna skrbeti
za to, da se po njeni zemlji redno napravljajo in vzdr-
zujejo potrebne obéinske ceste, potje in mostovi.

A kjer so posebni skladi (konkurencije) za vzdrza-
vanje posamesnih obéinskih cest, potov in mostov, naj
ostanejo tudi vprihodnje.

Napravljanje in vzdrZavanje obéinskih cest in potov
je notranja ob¢inska stvar, dolodbe obéinskega zakona
pa naj bodo za merilo, kedar je skrbeti za potrebne
denarje ali za delo.

Zasebnopravne dolZnosti.

§. 17. DolZnosti, ktere se na posebne pravne na-
slove opirajo o tem, da se mostovi ali posamesni cestni
kosovi vzdrZujejo in popravljajo ali popolnoma ali ne-
koliko, ostanejo veljavne o vsaki vrsti cest.

Priplacila zasebnikov za posebno uporabo kake okrajne ceste.

§. 18. Obdinskim cestam, ktere najveé sluZijo na
korist veéim podvzetjem, odmeri se poseben naklad, ako
ga obéine poprosijo. — Koliko naklade se jim naloZi,
to dolo¢i posebna deZelna postava.

lll. Pristojnost o cestnih stvaréh.

Sodelovanje deZelnega zbora.

§. 19. Uvrstitev kake ceste v vrsto okrajnih (kan-
tonskih) cest, opustitev okrajne ceste, dolo¢ba o osnovi
in o zvrsilu osuove pri novi takoSni cesti, potem izpre-
memba skladnih okrajev, razen slu¢ajev, omenjenih v
§. 7., ustanovitev posebnega sklada pri okrajnih cestah
za posamesne koristi (§. 18.) se godi vsled deZelne
postave.

Predno se naredi taka deZelna postava, naj se naj-
prvo doZené potrebne razprave z udeleZenci in pa teh-
niéne pozvedbe, ter naj se tudi doti¢ne cesarske go-
sposke dopragajo, kar se ti¢e javnih in vojaskih ozirov.

Podrodje deZelnega odbora.

§. 20. V podro&je deZelnega odbora spada: vrhovni
nadzor nad napravljanjem in vzdrZavanjem okrajnih cest,
dovolitev denarnih pripomoéi za ceste v mejah prora-
¢una, s kterim je deZelni zbor sploh dovolil stroske za
delanje cest, potem dolodevanje, kako in kam naj se ti
dovoljeni novei porabijo, in pa razsodba o pritozbah
proti naredbam okrajnih cestnih in obéinskih odborov.



